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Ůाſथन 
 
 मœ, रेल संबंधी ̾थायी सिमित (2022-23) का सभापित, सिमित Ȫारा उसकी ओर से Ůितवेदन 

Ůˑुत करने हेतु Ůािधकृत िकए जाने पर "रेल मंũालय की अनुदानो ंकी मांगो ं(2023-24) के संबंध मŐ रेल 

संबंधी ̾थायी सिमित का यह चौदहवा Ůितवेदन Ůˑुत करता šँ। 
 

2. सिमित ने रेल संबंधी अनुदानो ंकी मांगŐ (2022-23) जो िक 03 फरवरी 2023 को सभा के पटल 

पर रखी गई थी, पर िवचार िकया। यह Ůितवेदन सिमित के समƗ 21.02.2023 को रेल मंũालय के Ůˑुत 

तȚो ंऔर आंकड़ो ंतथा रेल मंũालय (रेलवे बोडŊ ) के Ůितिनिधयो ंȪारा िदए गए साƙ पर आधाįरत है। 

सिमित ने 06.03.2023 को Šई अपनी बैठक मŐ Ůितवेदन पर िवचार िकया और उसे ˢीकार 

िकया।संबंिधत बैठक के कायŊवाही सारांश Ůितवेदन के पįरिशʼ मŐ िदए गए हœ। 
 

3. सिमित "रेल मंũालय की अनुदानो ंकी मांगो ं (2022-23)" की जांच के संबंधमŐ सिमित के समƗ 

उपİ̾थत होने और सिमित को अपेिƗत जानकारी देने के िलए रेल मंũालय (रेलवे बोडŊ) के अिधकाįरयो ंके 

Ůित अपना आभार ʩƅ करती है। सिमित लोक सभा सिचवालय के सɾȠ अिधकाįरयो ंȪारा दी गई 

सहायता के िलए उनकी भी सराहना करती है। 

 

4. संदभŊ की सुिवधा के िलए सिमित की िटɔिणयो ंऔर िसफाįरशो ंको Ůितवेदन के भाग-दो मŐ मोटे 

अƗरो ंमŐ मुिūत िकया गया है। 

 

 
 

 
  नई िदʟी;                    राधा मोहन िसंह 
 6    माचŊ, 2023________               सभापित,  
   15 फाʎुन, 1944(शक)                                                                  रेल संबंधी ̾थायी सिमित  
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Ůितवेदन 

 
भाग-1  

अȯाय-1  
 

Ůˑावना  
 

 2017-18 मŐ रेल बजट का िवलय आम बजट मŐ करने के बाद, संघ के अɊ मंũालयो/ंिवभागो ंकी 

तरह, रेल ही मंũालय भी कŐ ūीय िवȅ/बजट का अिभɄ अंग है। ̺ यापक ŝप, रेलवे के राजˢ ʩय को 

रेलवे की राजˢ Ůाİɑयो ं से पूरा िकए जाना Ůȑािशत है। राजˢ ʩय की तुलना मŐ अितįरƅ राजˢ 

Ůाİɑयो ं को मुƥ ŝप से पंूजीगत ʩय के िलए आंतįरक संसाधनो ं के ŝप मŐ उपयोग करने के िलए 

िवकास िनिध, पंूजी िनिध, रा Ō̓ ीय रेल संरƗा कोष (आरआरएसके) और ऋण सेवा िनिध जैसी रेलवे आरिƗत 

िनिधयो ंमŐ रखा जाता है। रेलवे के पंूजीगत ʩय को आंतįरक संसाधन सृजन के अलावा सामाɊ राजकोष 

से सकल बजटीय सहायता, बाजार से अितįरƅ बजटीय संसाधनो ंऔर भागीदारी से  पूरा िकया जाता है। 

2.  रेल अिभसमय सिमित (1991) के दूसरे Ůितवेदन मŐ यथा अंतिवŊʼ िसफाįरशो ं के अनुसार, वषŊ 

1992-93 से रेलवे पंूजी िनिध चालू हो गई है। इस िनिध मŐ िविनयोजन राजˢ अिधशेष से िकया जाता है 

और इसका उȞेʴ पंूजीगत पįरसंपिȅयो ं पर खचŊ िकए जाने वाले धन की ʩव̾था करना है। इसके, 

अितįरƅ, दो वतŊमान िनिधयो ं अथाŊत दुघŊटना ƗितपूितŊ, संरƗा एवं याũी सुिवधाएं िनिध और राजˢ 

आरिƗत िनिध की पुनसŊरचना संरƗा और याũी सुिवधाओ ं संबंधी कायŘ के खचŊ को पूरा करने के िलए 

िकया गया है।  

3. सरकार का उȞेʴ भारतीय रेल को अथŊʩव̾था का िवकास इंजन बनाना है। इसके िलए, सरकार 

संरƗा, गित और यािũयो ंकी सेवा पर ȯान कŐ िūत करते Šए िनवेश बढ़ा रही है और आधुिनक ŮौȨोिगकी 

ला रही है, जो वािषŊक योजना के उȞेʴो/ंŮमुख Ɨेũो ं के अनुŝप बढ़ते Šए पंूजीगत ʩय से ˙ʼ है। 

अवसंरचना िनमाŊण, संवधŊन और आधुिनकीकरण भारतीय रेल के िलए महȕपूणŊ Ɨेũ हœ।  

4. भारतीय रेल ने अपने िलए महȕाकांƗी लƙ िनधाŊįरत िकए हœ और इसे Ůा̪ त करने के िलए पूरी 

तरह से तैयार है। इसके िलए, भारतीय रेल ने पįरयोजनाओ ंके Ůाथिमकीकरण और उɎŐ समय पर पूरा 

करने के िलए कई कदम उठाए हœ यथा भारतीय रेल ने रा Ō̓ ीय रेल योजना तैयार की है। रा Ō̓ ीय रेल योजना 

का उȞेʴ माल ढुलाई मŐ रेलवे की िहˣेदारी को 40% से अिधक तक बढ़ाने के िलए पįरचालन Ɨमता 

और वािणİǛक नीित पहल दोनो ंके आधार पर रणनीित तैयार करना है। पįरयोजनाओ ंकी मंजूरी और 

िन˃ादन मŐ सभी मंũालयो ंऔर िवभागो ंके बीच तालमेल और टीम विकō ग लाने के िलए बोडŊ और फीʒ  
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ˑर पर भारतीय रेल मŐ गित-शİƅ इकाइयां बनाई गई हœ। इसने Ɨेũीय रेलो,ं अɊ मंũालयो ंऔर राǛ 

सरकार की इकाइयो/ंिनदेशालयो ंके िलए पįरयोजनाओ ंकी िसंगल िवंडो ƑीयरŐस की सुिवधा Ůदान की 

है। इसने फीʒ मŐ पįरयोजनाओ ंकी िडलीवरी के संदभŊ मŐ पįरणाम िदखाना शुŝ कर िदया है जैसे रेलवे 

लाइन के िनमाŊण की गित 2009-14 मŐ 4 िकमी Ůित िदन से बढ़कर वतŊमान मŐ 11 िकमी Ůित िदन हो गई 

है। 

5. रा Ō̓ ीय रेल योजना के अनुवतŎ के ŝप मŐ, भारतीय रेल ने िवȅ वषŊ 28 तक रेल अवसंरचना और 

नेटवकŊ  मŐ िवˑार की एक महȕाकांƗी योजना तैयार की है तािक िवȅ वषŊ 30 (िमशन 3000 एमटी) तक 

3000 मीिटŌ क टन के पूणŊ टन भार के लƙ को Ůाɑ िकया जा सके। िमशन 3000 एमटी के तहत, 8.45 

लाख करोड़ Ŝ. के अनुमािनत पंूजीगत ʩय के साथ 1200 से अिधक कायŘ को 5 वषŘ के भीतर पूरा करने 

के िलए िचि˥त िकया गया है/Ůाथिमकता दी गई है, जो िन˃ादन के िविभɄ चरणो ंमŐ हœ। 

6. यािũयो ंकी सुरƗा और रेलवे संपिȅयो ंका सुरिƗत रखरखाव भारतीय रेल की सवŖǄ Ůाथिमकता 

है। यािũयो ंकी सुरƗा पर िनरंतर ȯान देने के साथ 22.83 Ůितशत वृİȠ के साथ बजट अनुमान (2023-

24) मŐ 32,500 करोड़ Ŝपए का Ůावधान िकया गया है।  

7. वािषŊक योजना 2023-24 के मुƥ उȞेʴ/Ůमुख Ɨेũ अवसंरचना के िवकास के िलए आवʴक 

पįरयोजनाओ/ंकायŘ का िन˃ादन, Ūूपुट संवधŊन, टिमŊनल सुिवधाओ ंका िवकास, ːेशनो ंका पुनिवŊकास, 

गािड़यो ंकी गित मŐ वृİȠ, गािड़यो ं के सुरिƗत संचलन के िलए िसगनिलंग Ůणाली मŐ सुधार और नेटवकŊ  

Ɨमता का िनमाŊण करना है जो रेलवे को अपने मॉडल शेयर को बढ़ाने मŐ मदद करेगा। इन 

पįरयोजनाओ/ंकायŘ मŐ डेिडकेटेड ůेट कॉįरडोर को पूरा करना, महȕपूणŊ मागŘ की खंडीय गित मŐ वृİȠ, 

िसगनिलंग मŐ सुधार, मʐी टŌ ै िकंग/नई लाइन/आमान पįरवतŊन कायŊ, इंजन उȋादन और लोको शेड की 

Ɨमता मŐ वृİȠ, चल ːॉक का समावेश करना, ऊजाŊ Ůबंधन, रेलवे िवद्युतीकरण, दूरसंचार Ɨमता मŐ 

वृİȠ, टिमŊनल सुिवधा मŐ सुधार, आरओबी/आरयूबी का Ůसार, पुलो ं का पुनयाŊपन, मेटŌ ो पįरवहन 

(उपनगरीय), मंुबई अहमदाबाद हाई ˙ीड रेल, और रेलपथ नवीकरण को बढ़ाना शािमल है। 
 

8. भारतीय रेल के वािषŊक पįरʩय मŐ काफी वृİȠ की गई है और 2014-15 के दौरान 58,719 

करोड़ Ŝपए के औसत वािषŊक पįरʩय को 2023-24 (ब.अ.) मŐ बढ़ाकर 2,60,200 करोड़ कर िदया गया 

है।  
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अȯाय-दो 

बजट िवʶेषण 

9. वषŊ 2017-18 मŐ रेल बजट का आम बजट मŐ िवलय होने के बाद से रेल Ůाİɑयां और ʩय आम बजट 

के दˑावेजो ंका िहˣा बन गए हœ। रेलवे का ʩय अब भारत सरकार के अɊ मंũालयो/ंिवभागो ंकी तरह 

िवȅ मंũालय की अनुदान मांगो ंका िहˣा है। रेलवे का पूरा ʩय अब 'राजˢ' और 'पंूजी' उप-वगŘ के 

अंतगŊत 'अनुदानो ंकी मांग संƥा 85' मŐ सİʃिलत है। 

 
10. वषŊ 2023-24 के िलए रेल मंũालय से संबंिधत मांगो ंको 3 फरवरी, 2023 को लोकसभा मŐ रखा 

गया। इन मांगो ंका िववरण िनɻवत हœ:  

(हजार Ŝपए मŐ ) 

Ţम 
संƥा  

ɯोरे  
कुल मांग  (2022-23) 

ˢीकृत  Ůभाįरत  
  राजˢ  

  
1 

भारतीय रेल - नीित िनमाŊण, िनदőशन, अनुसंधान और 
अɊ िविवध संगठन।      2594,51,00 

       
5,50,00 

2  रेलो ंपर सामाɊ अधीƗण और सेवाएं  9631,18,99 2,92,70 

3 रेलपथ और िनमाŊण कायŘ की मरʃत और अनुरƗण  18725,69,97 40,65 

4 रेल इंजनो ंकी मरʃत और अनुरƗण  6883,25,19 - 

5 सवारी और माल िडɬो ंकी मरʃत और अनुरƗण  19742,83,71 - 

6 संयंũ और उपˋर की मरʃत और अनुरƗण  9975,58,55 10,00,00 

7  पįरचालन ʩय - चल ːाक और उपˋर  21127,43,87 - 

8 पįरचालन ʩय - यातायात  45695,95,29 6,00 

9 पįरचालन ʩय - ईंधन  34889,19,04 2,60,00 

10 कमŊचारी कʞाण और सुिवधाएं  9094,86,45 3,00 

11 िविवध संचालन ʩय  8413,51,04 411,45,55 

12  भिवˈ िनिध, पŐशन और अɊ सेवाएं िनवृिȅ लाभ  68699,87,90 12,10 

13 िनिधयो ंमŐ िविनयोग  73826,00,00 - 

14 अɊ पįरवहन सेवाएं  1267,51,00 - 
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  कुल राजˢ  330567,42,00 433,10,00 

  पंूजी    

15 पįरसंपिȅयां - अिधŤहण, िनमाŊण और बदलाव  440409,78,00 219,29,00 

  सकल योग (राजˢ + पंूजी) 770977,20,00 652,39,00 

 

11. रेलवे बजट िववरण कुल राजˢ Ůाİɑयो,ं राजˢ और िनमाŊण कायŊ ʩय, ʩय पर अितįरƅ 

Ůाİɑयो ंका िवतरण और िविभɄ िनिधयो ंयथा मूʞŸास आरिƗत िनिध, िवकास िनिध, पŐशन िनिध, पंूजी 

िनिध, आरआरएसके और रेलवे सुरƗा िनिध की İ̾थित को दशाŊता है।  

 

12. रेलवे की राजˢ Ůाİɑयो ंमŐ यािũयो ं से होने वाली आय, अɊ कोचो ं से होने वाली आय (िजसमŐ 

पासŊल और सामान शािमल हœ), माल िडɬो ंसे होने वाली आय और िविवध आय जैसे िकराया, खानपान से 

Ůाİɑयाँ, बाहरी िनकायो ंसे ɯाज और रखरखाव शुʋ, भूिम और हवाई Ɨेũो ंका वािणİǛक उपयोग, चल 

ːॉक और ːेशन भवनो ंपर वािणİǛक Ůचार, िवȅ मंũालय Ȫारा महȕपूणŊ रेलवे लाइनो ंके पįरचालन 

घाटे की ŮितपूितŊ, आिद शािमल हœ।  

13. अɊ िविवध Ůाİɑयां भी होती हœ यथा आवेदन पũ की िबŢी और परीƗा शुʋ आिद से रेलवे भतŎ 

बोडŊ को Šई Ůाİɑयां तथा अिधशेष मुनाफे मŐ सरकार का िहˣेदारी िजसमŐ सİɵडी वाली रेलवे की उन 

कंपिनयो ंसे होने वाली Ůाİɑयां शािमल हœ िजनमŐ सरकार का कोई पंूजीगत िहत नही ंहै। कुल राजˢ और 

िविवध Ůाİɑयां िमलकर रेलवे की कुल Ůाİɑयां बनाती हœ।  

14. कमाई का वह िहˣा जो िवȅीय वषŊ के दौरान रेलवे को देय होता है, परंतु वाˑव मŐ वसूल नही ं

िकया गया है, उसे एक "उचंत" खाते मŐ रखा जाता है। रेलवे Ȫारा ʩय राजˢ खाते और िनमाŊण खाते से 

िकया जाता है।  

 
15. राजˢ खाते मŐ रेलवे के िविभɄ िवभागो ं Ȫारा उनके दैिनक कामकाज मŐ िकए गए सामाɊ 

संचालन ʩय और अɊ िविवध ʩय यथा रेलवे बोडŊ , लेखापरीƗा, सवőƗण तथा अɊ िविवध ̾थापनो ंआिद 

पर ʩय शािमल होते हœ। राजˢ खाते मŐ मूʞŸास आरिƗत िनिध और पŐशन िनिध के िविनयोग भी शािमल 

होते है।  

 
16. भारतीय रेलवे का िवȅपोिषण मुƥ ŝप से िनɻिलİखत तीन ŷोतो ंसे होता है: 
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(i) सरकार से बजटीय सहायता। 

(ii) आंतįरक संसाधन (रेलवे भूिम को पǥे पर देने से याũी और माल ढुलाई आय, अɊ कोचो ंसे आय, अɊ 

गौण शीषŘ और आरआरबी आय)। 

(iii) बा˨ बजटीय संसाधन (ईबीआर) (िजसमŐ बाजार उधार, पीपीपी, सं̾थागत िवȅपोषण और ŮȑƗ 

िवदेशी िनवेश शािमल हœ)। 

भारतीय रेल िवȅ िनगम Ȫारा िकया गया िनवेश 
 
17.  1987-88 से, भारतीय रेल िवȅ िनगम िलिमटेड (भारेिविन), जो रेल मंũालय (एमओआर) के 
Ůशासिनक िनयंũण के अंतगŊत एक पूणŊतः  सरकारी Ɨेũ का उपŢम है, रेलो ं मŐ पंूजीगत ʩय को 
िवȅपोिषत करने के िलए बाजार ऋण जुटा रहा है। भारेिविन Ȫारा जुटाई गई बाजार िनिधयां रेलवे की 
योजना के िलए अितįरƅ बजटीय संसाधनो ं (ईसीआर) का िहˣा बनती है और उनका चल ːाक और 
पįरयोजनाओ ंमŐ िनवेश िकया जाता है, िजɎŐ भारेिविन Ȫारा रेल मंũालय को पǥे पर िदया जाता है। 
 

18.  िवȅ वषŊ 2015-16 से िवȅपोषण एक नए ŷोũ यथा अितįरƅ बजटीय ŷोत (सं̾थागत िवȅ) 

अथवा ईबीआर-आईएफ शुŝ िकया गया है। ईबीआर-आईएफ िनिध दीघŊकािलक िनिध है, िजɎŐ 

दोहरीकरण और िवद्युतीकरण पįरयोजनाओ ं जैसे रेलो ं के Ūुपुट संवधŊन पįरयोजनाओ ं को िवȅपोिषत 

करने के िलए उपयोग िकया जा रहा है, िजɎŐ संसाधनो ंके आभाव मŐ पयाŊɑ Ŝप से िवȅपोिषत नही ंिकया 

जाता है।  

19. वषŊ 2023-24 के िलए रेल मंũालय हेतु आरआरएसके के सकल बजटीय संसाधन अंशदान के ŝप मŐ 

10,000 करोड़ Ŝपये, िनभŊया फंड के िलए 200 करोड़ Ŝपए और भारतीय रेल Ȫारा उनके आंतįरक 

संसाधनो ंसे िदए जाने वाले 1,000 करोड़ Ŝपए के योगदान सिहत 2,60,200 करोड़ Ŝपये का कुल पंूजी 

पįरʩय रखा गया है। आम बजट 2023-24 मŐ रेलवे के िलए 2.40 लाख करोड़ Ŝपए का Ůावधान िकया 

गया है। यह अब तक का सवाŊिधक पįरʩय है जो 2013-14 मŐ रेलवे के िलए िकए गए पįरʩय का 

लगभग 9 गुना है। 2023-24 के िलए Ůˑािवत पंूजी पįरʩय िनɻवत है: 

 

योजना का िवȅपोषण  

िवȅपोषण घटक  रािश  (करोड़ Ŝपए मŐ) 
सकल बजटीय सहायता * 2,40,200 
आंतįरक संसाधन ** 3000 
बा˨ बजटीय संसाधन (पी) 17,000 
कुल  2,60,200 
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* आरआरएसके के िलए सकल बजटीय संसाधन योगदान 10,000 करोड़। 
* िनभŊया फंड 200 करोड़। 
** आरआरएसके के िलए भारतीय रेलवे का 1000 करोड़ का योगदान शािमल है। 

20. सकल बजटीय सहायता (जीबीएस), आंतįरक संसाधन (आईआर) और अितįरƅ बजटीय संसाधन 

(ईबीआर) की िहˣेदारी और 2020-21, 2021-22 का वाˑिवक ʩय, 2022-23 (31.01.2020 तक) के 

बजट अनुमान, संशोिधत अनुमान और वाˑिवक ʩय, तथा 2023-24 के बजट अनुमान को िनɻिलİखत 

तािलका मŐ िदखाया गया हœ - 

 
(करोड़ Ŝपए मŐ) 

 वाˑिवक  
2020-21 

वाˑिवक 
2021-22 

ब.अ.  
2022-
23 

सं.अ.  
2022-
23 

वाˑिवक 
2022-23 
(31.01.23 
तक ) 

ब.अ.  
2023-
24 

सकल बजटीय सहायता 29923* 117508 137300 159300 134406 240200 
कुल पंूजीगत ʩय Ůितशत  46.60 61.75 55.85 64.94 81.66 92.31 
आंतįरक संसाधन 2062 1654 7000 4300 1377 3000 
कुल पंूजीगत ʩय Ůितशत  0.87% 0.86 2.84 1.75 0.83 3 
बा˨ बजटीय संसाधन 123196 71066 101500 81700 28,804 17000 
कुल पंूजीगत ʩय Ůितशत 52.51% 37.35 41.29 33.30 17.50 0.06 
कुल पंूजीगत ʩय 155181 190268 245800 245300 1,64,587 260200 

*रेʢे के 79,398 करोड़ Ŝपए ऋण को छोड़कर  
 

21. सकल बजटीय सहायता, आंतįरक संसाधन और अितįरƅ बजटीय सहायता की िहˣेदारी मŐ 

संशोिधत अनुमान 2022-23 और बजट अनुमान 2023-24 के बीच अंतर का Ůितशत िनɻवत है: 

शीषŊ  सं.अ. 2022-23   सं.अ. 2023-24 अंतर का Ůितशत  
सकल बजटीय सहयोग 159300 240200 + 50.08 
आंतįरक संसाधन 4300 3000 -30.02 
बा˨ बजटीय संसाधन 81700 17000 -79.20 
कुल पंूजीगत ʩय 245300 260200 +6.01 

 

22. उपयुŊƅ तािलका से यह देखा जा सकता है िक 2023-24 के कŐ ūीय बजट मŐ 2023-24 के बजट 

अनुमान की तुलना मŐ 2022-23 के संशोिधत अनुमान मŐ 80,900 करोड़ अथाŊत 50.08% की भारी और 

ऐितहािसक वृİȠ की गई है। जबिक आंतįरक संसाधन सृजन के संदभŊ मŐ, 2022-23 के 4300 करोड़ के 

सं.अ. की तुलना मŐ 2023-24 मŐ 3000 करोड़ Ŝपए के ब.अ. का Ůावधान करके 1,300 करोड़ Ŝपये की 

भारी कमी की गई है।  हालांिक, बजट मŐ अितįरƅ बजटीय संसाधन के संदभŊ मŐ 2022-23 के सं.अ. मŐ 

64,700 करोड़ Ŝपये अथाŊत 79.20 की भारी कमी की गई है।  
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23. जब सं.अ. (2022-23) ˑर पर जीबीएस मŐ वृİȠ और सं.अ. (2022-23) ˑर पर आंतįरक संसाधनो ं

और ईबीआर मŐ भारी कमी के कारणो/ंकारको ंके बारे मŐ पूछा गया तो, रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅरो ं

मŐ िनɻवत बताया: 

“संशोिधत अनुमान 2022-23 मŐ, सामाɊ राजकोष से िमलने वाली जीबीएस को 22000 

करोड़ Ŝपये से बढ़ाकर 159300 करोड़ Ŝपये िनधाŊįरत िकया गया है। िसतंबर, 2022 तक 

अवसंरचना कायŘ की तीŴ गित और उपयोिगता मूʞांकन की मजबूत Ůवृिȅ के कारण संशोिधत 

अनुमान ˑर पर सरकार से अिधक जीबीएस Ůाɑ Šआ। आंतįरक संसाधन खंड मŐ, 2022-23 के 

बजट अनुमान के 7000 करोड़ Ŝपये की तुलना मŐ, संशोिधत अनुमान Ůावधान को 4300 करोड़ 

Ŝपये तक सीिमत कर िदया गया है। अिधक पįरचालन के कारण कमŊचारी लागत और ईंधन िबल 

जैसे कायŘ और पįरचालिनक ʩय मŐ तीŴ वृİȠ Šई है। बजट अनुमान चरण मŐ 170000 करोड़ 

Ŝपये पर पįरकİʙत साधारण संचालन ʩय बढ़कर 181000 करोड़ Ŝपये हो गया। इसी तरह, 

ईंधन के िलए कुल Ůावधान जो िक बजट अनुमान 2022-23 मŐ 29283 करोड़ Ŝपये था, संशोिधत 

अनुमान 2022-23 मŐ बढ़कर 36409 करोड़ Ŝपये हो गया है। इसिलए राजˢ लƙ मŐ वृİȠ के 

बावजूद, उǄ कायŊ संचालन ʩय के कारण, रेलवे योजना िवȅपोषण के िलए आंतįरक संसाधनो ं

मŐ पयाŊɑ धन का िविनयोग नही ंकर सकी। पįरणामˢŝप, आंतįरक संसाधनो ंके तहत पंूजीगत 

ʩय मŐ कमी आई है। जहां तक ईबीआर के तहत ऋण का संबंध है, ऋण से पįरʩय मŐ कोई कमी 

नही ं आई है। ऋण से ईबीआर, जो बजट अनुमान 2022-23 मŐ 66500 करोड़ Ŝपये था, को 

संशोिधत अनुमान 2022-23 मŐ 67000 करोड़ Ŝपये िनधाŊįरत िकया गया है। 

इसिलए, यȨिप बजट अनुमान ˑर पर योजना को वाˑिवक ŝप से तैयार करने के 

Ůयास िकए जा रहे हœ, ऊपर उʟेख िकए गए कारको ंके कारण पंूजीगत ʩय के िलए पयाŊɑ धन 

का Ůावधान नही ंहो पाता है।“ 

24.  यह पूछे जाने पर िक कोिवड-19 महामारी के बाद गाड़ी पįरचालन के सामाɊ होने के बाद िवȅ 

के संदभŊ मŐ ŮितŮाİɑ अनुपात और चुनौितयां Ɛा रही और रेलवे इन चुनौितयो ंसे कैसे िनपटा तथा Ɛा 

सभी सेवाओ ं को पुनः  बहाल/सामाɊ कर िदया गया है, रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत 

बताया:  
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 “2022-23 मŐ राजˢ Ůाİɑयो ंकी Ůवृिȅ उȖाहजनक है और रेल पįरचालन कोिवड 19 महामारी 

के Ůितकूल Ůभाव से तेजी से उबर रहा है। जनवरी 2023 के अंत तक, कुल यातायात Ůाİɑयां 2019-20 

(कोिवड पूवŊ चरण) की अविध की तुलना मŐ 10.4% की सीएजीआर को दशाŊती हœ। 

 

 महामारी के Ůितकूल Ůभाव से िनपटने के िलए, सरकार ने 2020-21 मŐ कोिवड संबंिधत संसाधनो ं

की कमी को पूरा करने के िलए 63,000 करोड़ Ŝपये का िवशेष ऋण और 2019-20 मŐ लोक लेखा मŐ 

Ůितकूल शेष रािश के पįरसमापन के िलए 16,398 करोड़ Ŝपये का िवशेष ऋण िदया। रेलवे ने 2020-21 

मŐ िवशेष िवȅपोषण [ईबीआर (एस)] का सहारा िलया है और Ɨमता वृİȠ और अɊ संरƗा संबंधी कायŘ के 

िलए पयाŊɑ संसाधन सुिनिʮत करने के िलए 50,515 करोड़ Ŝपये का उपयोग िकया है। 

2021-22 मŐ, रेलवे Ůाİɑयो ं पर महामारी का Ůितकूल Ůभाव जारी रहने के कारण, सरकार ने 

रेलवे को Ůाİɑयो ंसे अिधक राजˢ ʩय करने की अनुमित दी है। 

कोिवड के बाद, रेलवे का पįरचालन सामाɊ हो गया है और यहां तक िक सामाɊ वृİȠ भी हािसल 

कर ली है। रेलवे ने 2021-22 मŐ बढ़त के साथ 184 मीिटŌ क टन माल का लदान िकया और 2022-23 मŐ 

84 मीिटŌ क टन का अितįरƅ लदान करने की संभावना है। याũी राजˢ पुनः  कोिवड-पूवŊ ˑर पर पŠंच 

गया है।  

 
25. याũी और माल यातायात से Ůाɑ राजˢ के आंकड़े िनɻवत हœ: 
 

 वाˑिव
क 

2019-
20 

वाˑिव
क 

2020-
21 

वाˑिव
क 

2021-
22 

बजट 
अनुमान 
2022-

23 

संशोिध
त 

अनुमान 
2022-

23 

वाˑिवक 
2022-

23(जनवरी’2
3 के अंत 

तक) 

बजट 
अनुमान 
2023-

24 

2022-
23 के 

संशोिध
त 

अनुमान 
की 

तुलना मŐ 
2023-
24 के 
बजट 

अनुमान 
मŐ % 
वृİȠ 

या
ũी 50,669 15,248 39,214 58,500 64,000 52,140 70,000 

9.4% 

माल 113,488 117,232 1,41,096 
1,65,00

0 
1,65,00

0 1,32,828 
179,50

0 
8.8% 
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26.  उपरोƅ तािलका से देखा जा सकता है िक अɊ वषŘ की तुलना मŐ वषŊ 2020-21 एवं 2021-22 

के वाˑिवक याũी यातायात मŐ भारी िगरावट आई है। ऐसा कोिवड महामारी के कारण था जब याũी टŌ ेनो ं

की सेवाएं लगभग िनलंिबत कर दी गई थी।ं (2022-23 के) 64,000 करोड़ Ŝपये के संशोिधत लƙ की 

तुलना मŐ, यह (जनवरी 2023 तक) 52,140 करोड़ Ŝपये की बेहतर वसूली दशाŊता है। हालांिक, माल 

ढुलाई खंड मŐ, रेलवे ने िपछले वषŘ मŐ मजबूत ŮदशŊन िकया था। इसे ˙ʼ करने के Ţम मŐ, मंũालय ने आगे 

िनɻवत बताया:  

 “लॉकडाउन के दौरान, 2019-20 से 2020-21 के अंत मŐ, बड़े पैमाने पर याũी गािड़यो ंको 

बंद िदया गया था, जबिक माल यातायात पįरचालन जारी रही। 2020-21 मŐ लॉकडाउन मŐ ढील के बाद, 

याũी सेवाओ ं को कोिवड Ůितबंधो ं के साथ धीरे-धीरे पुनः  शुŝ िकया गया और सामाɊ बनाया गया। 

बहरहाल, कोिवड Ůितबंधो ंके बावजूद इस अविध के दौरान माल ढुलाई का ŮदशŊन जबदŊˑ रहा। रेलवे ने 

2021-22 मŐ बढ़त के साथ 184 मीिटŌ क टन माल का लदान िकया और 2022-23 मŐ 84 मीिटŌ क टन का 

अितįरƅ लदान करने की संभावना है। उपरोƅ का Ůभाव राजˢ के Ŝझानो ंमŐ देखा जा सकता है।“ 

 
 
वािषŊक योजना 2023 -24  
27.  वषŊ 2023-24 के िलए वािषŊक योजना िनɻवत है: 

Ţ. 
सं. 

शीषŊ वािषŊक योजना 
2020-21 2021-22 2022-23 2023-

24 
सं. अ. वाˑिव

क 
सं. अ. वाˑिव

क 
सं. अ. वाˑिव

क 
(31.1.2
023) 

ब. अ. 

1 सकल बजटीय सहायता 
(जीबीएस) [िजसमŐ 
शािमल हœ] 

29250 29923 11730
0 

11750
7 

15930
0 

13440
6 

24020
0 

2 पंूजी 29250 29926 81700 81670 11430
0 

10364
7 

18520
0 

3 रेल संरƗा िनिध 0 -3 20600 11105 35000 23374 45000 
4 आरआरएसके अंशदान 0 0 15000 24732 10000 7385 10000 
         

5 आंतįरक संसाधन 
[िजसमŐ शािमल हœ]  

3875 2062 2500 1694 4300 1377 3000 

6 सीएफ     1300   
7 डीआरएफ 750 672 1000 661 1000 521 1000 
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8 डीएफ 1125 1076 1500 1033 1000 856 1000 
9 आरआरएसके अंशदान 2000 314   1000  1000 
         

10 कुल आरआरएसके 
(4+9) 

2000 314 15000 24732 11000 7385 11000 

         
11 बाजार ऋण (बांड) 34567 29110 32952 28171 36500 12842  
12 बाजार ऋण (सं̾थागत 

िवȅ) 
28000 27635 37248 32507 30500 10087  

13 बाजार ऋण 
(ईबीआर/िवशेष) 

51000 50515      

14 कुल बाजार ऋण (11 + 
12 + 13) 

11356
7 

10726
0 

70200 60678 67000 22929 0 

         
15 ईबीआर (पी) के माȯम 

से िवȅपोषण 
15000 15935 25000 10388 14700 5875 17000 

         
16 कुल योजना आकार 16169

2 
15518

0 
21500

0 
19026

7 
24530

0 
16458

7 
26020

0 
 

 

28.  संशोिधत अनुमान 2022-23 और बजट अनुमान 2023-24 मŐ योजना शीषŊ-वार पंूजीगत ʩय 

पįरʩय िनɻवत है: 

                    (करोड़ Ŝपए मŐ) 

  सं. अ.  
2022-23 

ब. अ.  
2023-24 सं. अ. की तुलना मŐ वृİȠ 

नई लाइनŐ 30875 37710 22% 

आमान पįरवतŊन 3870 4600 19% 

दोहरीकरण 42526 30749 -28% 

यातायात सुिवधाएं 4930 6865 39% 

कंɗूटरीकरण 462 425 -8% 

रेल अनुसंधान 107 62 -43% 

चल ːॉक 60569 51510 -15% 

पǥे पर दी गई संपिȅ 18898 22229 18% 

सड़क संरƗा कायŊ - समपार 750 700 -7% 
सड़क संरƗा कायŊ-
आरओबी/आरयूबी 6945 8000 15% 

रेलपथ नवीकरण 15388 17297 12% 
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पुल संबंधी कायŊ 1215 1255 3% 

िसगनल और दूरसंचार कायŊ 2428 4198 73% 

िवद्युतीकरण पįरयोजनाएं 8030 8070 0% 
अɊ िवद्युत कायŊ, टीआरडी 
सिहत 6826 4590 -33% 

मशीनरी और संयंũ 538 740 38% 

उȋादन इकाइयो ंसिहत कारखाने 2671 4601 72% 

कमŊचारी कʞाण 463 629 36% 

Ťाहक सुिवधाएं 6008 16805 180% 
पीएसयू/जेवी/एसपीवी और अɊ 
आिद मŐ िनवेश। 28981 34354 19% 

अɊ िनिदŊʼ कायŊ 857 1300 52% 

ŮिशƗण/मानव संसाधन िवकास 154 305 98% 

महानगरीय पįरवहन पįरयोजनाएं 3536 5000 41% 

इɋŐटरी (शुȠ) 350 250 -29% 

Ţेिडट या वसूली 2078 2042 -2% 

कुल पंूजीगत ʩय 245300 260200 6% 

 

29.  उपरोƅ तािलका से यह देखा जा सकता है िक 2022-23 के संशोिधत अनुमान की तुलना मŐ 

2023-24 के बजट अनुमान मŐ 180% की वृİȠ 'Ťाहक सुिवधाएं' शीषŊ मŐ, ŮिशƗण/मानव संसाधन िवकास 

मद मŐ 98% वृİȠ और उȋादन इकाइयो ं सिहत कायŊशालाओ ं मŐ 72% वृİȠ देखी गई है। जबिक 

दोहरीकरण मŐ 28%, रेलवे अनुसंधान मŐ 43% और चल ːॉक मŐ 15% की कमी देखी गई है। इस संबंध मŐ, 

मंũालय ने िनɻवत बताया: 

 “मंũालय िवȅीय İ̾थित मŐ सुधार करने और आंतįरक संसाधन सृजन को बढ़ाने के िलए 

लगातार Ůयास कर रहा है। इन Ůयासो ं मŐ, कोयले जैसी बड़ी वˑुओ ं के पįरवहन मŐ बेहतर 

समɋय के िलए मंũालय, Ɨेũीय और मंडल ˑर पर ʩापार िवकास इकाइयो ं (बीडीयू) की 

̾थापना के माȯम से ‘वˑु बाˋेट’ का िवˑार करने, अिधकािधक यातायात बढ़ाने हेतु Ůभावी 

और अिभनव िवपणन रणनीितयां बनाने, अितįरƅ Ɨमता का िनमाŊण करने और चल ːॉक आिद 

सिहत मौजूदा रेल अवसंरचना का इʼतम उपयोग करके राजˢ Ůाİɑयो ंको अिधकतम करने के 

उȞेʴ से की गई पहल शािमल हœ। कुल राजˢ मŐ वृİȠ करने के िलए याũी इंटरफ़ेस मŐ सुधार 

करने, िकराए और मालभाड़े की दरो ंका आविधक युİƅकरण करने और रेलवे मŐ गैर-िकराया 

राजˢ ŷोतो ंकी िहˣेदारी बढ़ाने पर ȯान कŐ िūत िकया जा रहा है।‘ 
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30. 'Ťाहक सुिवधाओ'ं मŐ इस अŮȑािशत वृİȠ के पीछे के तकŊ  और िजन Ɨेũो ंमŐ धन का उपयोग 

िकया गया था, उनके बारे मŐ पूछे जाने पर, मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ, िनɻवत बताया: 

“रेल मंũालय ने नई शुŝ की गई 'अमृत भारत ːेशन योजना' के तहत िवकास के िलए देश भर मŐ 

1275 रेलवे ːेशनो ंकी पहचान की है, िजसमŐ इस योजना के तहत 50 ːेशनो ंपर इंजीिनयįरंग, खरीद 

और िनमाŊण (ईपीसी) संबंधी संिवदाएं पहले ही दी जा चुकी हœ। 9 ːेशनो ंके िलए ईपीसी िनिवदाएं Ůदान 

की गई हœ। चंूिक, इस योजना के तहत िवकास/पुनिवŊकास के िलए बड़ी संƥा मŐ ːेशनो ंकी पहचान की 

गई है, इसिलए बजट आवंटन मŐ काफी वृİȠ की गई है।”  

 

31.  वािषŊक योजना 2023-24 के मुƥ उȞेʴो/ंŮमुख Ɨेũो ं के संबंध मŐ, मंũालय ने अपने िलİखत 

उȅरो ंमŐ िनɻानुसार Ůˑुत िकया:  

“वािषŊक योजना 2023-24 के मुƥ उȞेʴ/Ůमुख Ɨेũ अवसंरचना िवकास, Ūूपुट वृİȠ, टिमŊनल 

सुिवधाओ ंके िवकास, ːेशनो ंके पुनिवŊकास, गािड़यो ंकी गित मŐ वृİȠ, रेलगािड़यो ंके सुरिƗत संचालन के  

िलए िसưिलंग Ůणाली मŐ सुधार और नेटवकŊ  Ɨमता का सृजन करने के िलए आवʴक पįरयोजनाओ/ंकायŘ 

का िन˃ादन हœ, िजससे रेलवे को अपने मोडल िहˣे को बढ़ाने मŐ मदद िमलेगी। 

इन पįरयोजनाओ/ंकायŘ मŐ डेिडकेटेड ůेट कॉįरडोर को पूरा करना, महȕपूणŊ मागŘ की खंडीय 

गित मŐ वृİȠ, िसưिलंग और दूरसंचार मŐ सुधार, मʐी-टŌ ै िकंग/नई लाइन/ आमान पįरवतŊन कायŊ, इंजन 

उȋादन और लोको शेड की Ɨमता मŐ वृİȠ, चल ːॉक का समावेश करना, ऊजाŊ Ůबंधन, रेलवे 

िवद्युतीकरण, टिमŊनल सुिवधा मŐ सुधार, आरओबी/आरयूबी Ůसार, पुलो ं का पुनवाŊस, मेटŌ ो पįरवहन 

(उपनगरीय), मंुबई-अहमदाबाद हाई ˙ीड रेल और रेलपथ नवीकरण मŐ वृİȠ शािमल है।  

भारतीय रेल के िलए अवसंरचना सृजन, संवधŊन और आधुिनकीकरण Ůमुख Ɨेũ हœ। भारतीय रेल ने 

अपने िलए महȕाकांƗी लƙ िनधाŊįरत िकए हœ और इसे Ůाɑ करने के िलए पूरी तरह से तैयार है। इस 

आशय के िलए, भारतीय रेलवे ने पįरयोजना को Ůाथिमकता देने और समय पर िवतरण के िलए कई कदम 

उठाए हœ जैसे: 

• भारतीय रेल ने रा Ō̓ ीय रेल योजना तैयार की है। रा Ō̓ ीय रेल योजना का उȞेʴ माल ढुलाई मŐ रेलवे की 

िहˣेदारी को 40% से अिधक तक बढ़ाने के िलए पįरचालन Ɨमता और वािणİǛक नीित पहल 

दोनो ंके आधार पर रणनीित तैयार करना है। 
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• पįरयोजनाओ ंकी मंजूरी और िन˃ादन मŐ सभी मंũालयो ंऔर िवभागो ं के बीच तालमेल और टीम 

विकō ग लाने के िलए बोडŊ  और फीʒ ˑर पर भारतीय रेल मŐ गित-शİƅ इकाइयां बनाई गई हœ। 

इसने Ɨेũीय रेलो,ं अɊ मंũालयो ंऔर राǛ सरकार की इकाइयो/ंिनदेशालयो ंके िलए पįरयोजनाओ ं

की िसंगल िवंडो ƑीयरŐस की सुिवधा Ůदान की है। इसने फीʒ मŐ पįरयोजनाओ ंकी िडलीवरी के 

संदभŊ मŐ पįरणाम िदखाना शुŝ कर िदया है जैसे रेलवे लाइन के िनमाŊण की गित 2009-14 मŐ 4 

िकमी Ůित िदन से बढ़कर वतŊमान मŐ 11 िकमी Ůित िदन हो गई है। 

• रा Ō̓ ीय रेल योजना के अनुवतŎ के ŝप मŐ, भारतीय रेल ने िवȅ वषŊ 28 तक रेल अवसंरचना और 

नेटवकŊ  मŐ िवˑार की एक महȕाकांƗी योजना तैयार की है तािक िवȅ वषŊ 30 (िमशन 3000 एमटी) 

तक 3000 मीिटŌ क टन के पूणŊ टन भार को Ůाɑ िकया जा सके। िमशन 3000 एमटी के तहत, 8.45 

लाख करोड़ Ŝ. के अनुमािनत पंूजीगत ʩय के साथ 1200 से अिधक कायŘ को 5 वषŘ के भीतर पूरा 

करने के िलए िचि˥त िकया गया है/Ůाथिमकता दी गई है, जो िन˃ादन के िविभɄ चरणो ंमŐ हœ। 

आंतįरक संसाधन  

32. मंũालय ने िपछले तीन वषŘ के िलए रेलवे की आंतįरक संसाधन सृजन का ɯौरा Ůˑुत िकया है 

जो िनɻानुसार हœ:- 

(करोड़ ŝ. मŐ) 

वाˑिवक 

2020-21 

वाˑिवक 

2021-22 

ब. अ.  

2022-

23 

सं. अ.  

2022-23 

वाˑिवक  

2022-23 

(31.01.23 तक) 

ब. अ.   

2023-24 

2,062 1,694 7,000 4,300 1,377 3000 

 

33. आंतįरक संसाधनो ं मŐ साल-दर-साल िगरावट की Ůवृिȅ देखी गई। बजट अनुमान 2022-23 

7,000 करोड़ Ŝपये था, िजसे काफी कम कर िदया गया और संशोिधत अनुमान ˑर पर 4,300 करोड़ 

Ŝपये पर रखा गया। यहां तक िक 2023-24 के बजट अनुमान मŐ और भारी कमी की गई और इसे 3,000 

करोड़ Ŝपये पर रखा गया है, जो 30.20% की कमी को दशाŊता है (यानी 2022-23 के संशोिधत अनुमान 

के 4300 करोड़ Ŝपये से 1300 करोड़ Ŝपये।  

34. यह नोट करते Šए िक कोिवड-19 महामारी के बाद टŌ ेन सेवाओ ं के सामाɊ होने के बाद भी 

आंतįरक संसाधनो ंमŐ साल-दर-साल िगरावट की Ůवृिȅ जारी है सिमित Ȫारा मंũालय से िपछले कुछ वषŘ 
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मŐ साल-दर-साल आंतįरक संसाधनो ं के सृजन मŐ िगरावट के कारणो,ं संशोिधत अनुमान 2022-23 मŐ 

बजटीय आवंटन मŐ कमी का औिचȑ, रेलवे के आंतįरक संसाधनो ंको बढ़ाने के िलए की गई ठोस पहल के 

बारे मŐ पूछे जाने पर, मंũालय ने िनɻानुसार उȅर िदया:  

 

“रेलवे के आंतįरक संसाधनो ंसे पंूजीगत ʩय मŐ अंशदान का िनधाŊरण, सभी अिनवायŊ राजˢ ʩयो ं

को पूरा करने के बाद, मुƥ ŝप से रेलवे के आंतįरक संसाधन सृजन के आधार पर िकया जाता है।  

बजट अनुमान 2022-23 मŐ 7000 करोड़ Ŝपये का आंतįरक संसाधन लƙ 170000 करोड़ Ŝपये 

के अनुमािनत साधारण कायŊ संचालन ʩय (ओडɲूई) को ȯान मŐ रखते Šए तय िकया गया था। 

बहरहाल, यातायात मŐ वृİȠ और एचएसडी कीमतो ं व अɊ अिनवायŊ ʩय मŐ भारी वृİȠ के कारण 

पįरचालिनक लागत मŐ वृİȠ के कारण, ओडɲूई Ůावधान को 181000 करोड़ Ŝपये तक बढ़ाना पड़ा। 

इस Ůकार, संशोिधत अनुमान मŐ राजˢ Ůाİɑयो ं के लƙ को 2022-23 के 239600 करोड़ Ŝपये के 

बजट अनुमान की तुलना मŐ 242693 करोड़ Ŝपये तक बढ़ाने के बावजूद, रेलवे पंूजीगत ʩय मŐ आंतįरक 

सृजन का अंशदान संशोिधत अनुमान मŐ कम होकर 4300 करोड़ Ŝपये हो गया।   

इस संशोिधत कमी का रेलवे के कुल पंूजीगत ʩय पर कोई Ůभाव नही ंपड़ा है Ɛोिंक संशोिधत 

अनुमान को संविधŊत जीबीएस की सहायता से लगभग बजट अनुमान के ˑर पर बनाए रखा गया है।  

मंũालय िवȅीय İ̾थित और आंतįरक संसाधन सृजन मŐ सुधार लाने के िलए सतत आधार पर उपाय 

कर रहा है। इस Ůयास मŐ राजˢ Ůाİɑयो ं को अिधकतम करने के उȞेʴ से की गई पहलकदिमयां 

शािमल हœ जैसे कोयले जैसी थोक पǻो ंके पįरवहन के िलए बेहतर समɋय मंũालय, Ɨेũीय और मंडल 

ˑरो ं पर ʩापार िवकास इकाइयो ं (बीडीयू) के सृजन के माȯम से पǻो ं का िवˑार करना, अिधक 

यातायात को आकिषŊत करने के िलए Ůभावी और अिभनव िवपणन नीितयां, अितįरƅ Ɨमता का सृजन 

और चल ːॉक आिद सिहत मौजूदा रेल अवसंरचना का इʼतम उपयोग करना। कुल राजˢ मŐ वृİȠ करने 

के िलए याũी इंटरफेस मŐ सुधार करने, िकराया और माल भाड़े का आविधक युİƅकरण करने और रेलवे 

मŐ गैर-िकराया राजˢ ŷोतो ंकी िहˣेदारी बढ़ाने पर ȯान कŐ िūत िकया जा रहा है। 

ʩय िनयंũण उपायो ंमŐ सƢ आिथŊक और िमतʩियता उपाय, बेहतर जन-शİƅ योजना, बेहतर 

पįरसंपिȅ उपयोग, तािलका Ůबंधन, ईंधन की खपत का इʼतमीकरण करना आिद शािमल हœ।  

इन सभी चल रहे उपायो ंके पįरणामˢŝप, 2022-23 मŐ राजˢ Ůाİɑयो ंका Ŝझान उȖाहजनक 

रहा है और यह कोिवड 19 महामारी के Ůितकूल Ůभाव से उबर गया है। जनवरी 2023 के अंत तक, कुल 
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यातायात Ůाİɑयो ं मŐ 2019-20 (कोिवड-पूवŊ चरण) की तदनुŝपी अविध की तुलना मŐ 10.4% की 

सीएजीआर की वृİȠ Šई है। इसिलए, रेलवे को 2022-23 और 2023-24 मŐ बेहतर िवȅीय िन˃ादन करने 

की आशा है। तदनुसार, संशोिधत अनुमान 2022-23 और बजट अनुमान 2023-24 मŐ पįरचालिनक 

अनुपात का लƙ 2021-22 के 107.39 Ůितशत की तुलना मŐ Ţमश: 98.22 Ůितशत और 98.45 Ůितशत 

रखा गया है।”  

िपछले तीन वषŘ मŐ भारतीय रेलवे के कुल पंूजीगत ʩय मŐ आंतįरक संसाधनो ंका Ůितशत िहˣा नीचे िदया 

गया है: 

 2019-20 2020-21 2021-22 

कुल पंूजीगत ʩय (करोड़ Ŝ. 

मŐ) 

148064 155181 190267 

आंतįरक संसाधन (करोड़ 

Ŝ.मŐ) 

1685 2062 1694 

कुल पंूजीगत ʩय के % के 

ŝप मŐ आंतįरक संसाधन 

1.14% 1.33% 0.89% 

 

रेलवे माल यातायात मŐ अपनी िहˣेदारी बढ़ाने का इरादा रखता है िजससे पंूजी िनवेश के िलए 

अिधक आंतįरक सृजन की अनुमित िमलेगी।  

अितįरƅ बजट संसाधन (ईबीआर) 

35. िपछले तीन वषŘ के िलए रेलवे के अितįरƅ बजटीय संसाधनो ं(ईबीआर) का ɯौरा इस Ůकार है: 

  

(करोड़ ŝ. मŐ) 

वाˑिवक 

2020-21 

वाˑिवक  

2021-22 

ब. अ.  

2022-23 

सं. अ.   

2022-23 

ब. अ.   

2023-24 

1,23,196 71,066 1,01,500 81,700 17000 (ईबीआर)(पी)  

  

36. जब उनसे इस ईबीआर से Ůाɑ िकए जाने वाले ʩय का ɯौरा Ůˑुत करने के बारे मŐ पूछा गया, 

तो उनके िलİखत उȅरो ंमŐ मंũालय ने िनɻानुसार जानकारी दी:   
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 “बजट अनुमान 2023-24 मŐ ईबीआर से पूरा िकए जाने वाले ʩय का िववरण नीचे िदया गया है- 

     

 (करोड़ ŝ. मŐ) 

योजना-शीषŊ      ब. अ.  2023-24  

नई लाइनŐ 5860 

यातायात सुिवधाएं 150 

चल ːॉक 4000 

सड़क सुरƗा कायŊ – आरओबी / आर 

यूबी 

600 

अɊ िवद्युत कायŘ का िववरण 

टीआरडी 

2940 

Ťाहक सुिवधाएं 3450 

कुल (ईबीआर) 

 

17000 

 

37. वषŊ 2022-23 मŐ 81,700 करोड़ Ŝपये के संशोिधत अनुमान की तुलना मŐ बजट अनुमान 2023-

24 मŐ ईबीआर को 17,000 करोड़ Ŝपये पर रखा गया है, अथाŊत 79.20% की भारी कमी। रेलवे की िवȅीय 

İ̾थित पर इस घटे ईबीआर के Ůभाव के बारे मŐ पूछे जाने पर, मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत 

बताया :  

“बजट अनुमान 2023-24 मŐ जीबीएस, जो 240,200 करोड़ Ŝपये है, संशोिधत अनुमान से 

80,900 करोड़ Ŝपये अिधक है। उǄ जीबीएस को उन पįरयोजनाओ ंके िलए रखा गया है, िजɎŐ पहले 

ईबीआर (आईएफ) और ईबीआर (बॉȵ) के माȯम से िवȅपोिषत िकया गया था। सामाɊ राजकोष से 

जीबीएस मŐ वृİȠ को देखते Šए, रेलवे ने ईबीआर के अंतगŊत ऋण का सहारा नही ं िलया है तािक पǥा 

Ůभारो/ंɯाज देयताओ ंकी बचत की जा सके। ईबीआर खंड के अंतगŊत पįरʩय, ईबीआर (पी) के तहत 

सावŊजिनक/िनजी भागीदाįरयो ंऔर अɊ िहतधारको ंसे अनुमािनत िनवेश के िलए है। संविधŊत जीबीएस के 

माȯम से संविधŊत िनवेश के पįरणामˢŝप, रेलवे की पुनभुŊगतान देनदाįरयो ंमŐ वृİȠ िकए िबना रेलवे की 

अपनी Ɨमता मŐ वृİȠ होगी। इससे रेलवे को िवȅीय ŝप से संधारणीय बनने मŐ सहायता िमलेगी।”  
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रा Ō̓ ीय रेल संरƗा कोष (आरआरएसके) 

38. आरआरएसके का सृजन 20,000 करोड़ Ŝपये के वािषŊक योगदान के साथ सुरƗा संबंधी िनिहताथŊ 

के साथ नवीकरण/Ůित̾थापन के कायŘ के िन˃ादन के िलए िनिधयो ंको बचाए रखने हेतु 5 वषŘ के िलए 

2017-18 मŐ िकया गया था। (सकल बजटीय सहायता (जीबीएस) से 15,000 करोड़ Ŝपये और रेलवे के 

आंतįरक संसाधनो ंसे 5,000 करोड़ Ŝपये) 

39. 2017-18 मŐ 'रा Ō̓ ीय रेल संरƗा कोष' (आरआरएसके) के सृजन का उȞेʴ महȕपूणŊ सुरƗा 

संबंधी कायŘ के िलए िवȅीय सहायता Ůदान करना और दुघŊटनाओ ंको रोकना था, िजसमŐ मानव रिहत 

समपार भी शािमल थे। 

40.  2017-18 मŐ 'रा Ō̓ ीय रेल संरƗा कोष' (आरआरएसके) की ̾थापना के बाद से, िविभɄ योजना-

शीषŘ के अंतगŊत ʩय िनɻानुसार हœ: 

योजना शीषŊ वाˑिवक 

2017-18 

वाˑिवक 

2018-19 

वाˑिवक 

2019-20 

वाˑिवक 

2020-21 

वाˑिवक 

2021-22 

सं . अ . 

2022-23 

ब . अ .  

2023-24 

यातायात 

सुिवधाएं 
654.02 498.23 370.78 0.02 476.93 800.00 700.00 

रेल अनुसंधान      1.00 1.00 

चल ːॉक 1099.10 1637.28 1116.15 830.59 2798.26 2000.00 1600.00 

समपार 535.99 678.60 570.25     

ऊपरी सड़क 

पुल 
3175.23 3488.82 2334.15 2.19 1736.18 1500.00 1900.00 

रेलपथ 

नवीकरण 
8903.99 9697.31 8314.30 0.17 16262.45 2041.21 1400.00 

पुल संबंधी 

कायŊ 

451.34 516.72 752.59 1.33 1286.13 1200.00 1200.00 

िसगनल और 

दूरसंचार कायŊ 
1201.01 1461.29 1536.60 5.43 2058.25 2048.12 2178.12 

अɊ िवद्युत        
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कषŊण 

िवतरण कायŊ 

331.4

8 

302.7

7 

     

मशीनरी और 

संयंũ 
127.1

0 

179.8

2 

162.94  349.4

8 

188.79 240.00 

कारखाने व 

उȋादन 

इकाइयां 

240.9

6 

202.6

7 

256.08  354.8

2 

300.00 380.00 

कमŊचारी 

कʞाण 

       

Ťाहक 

सुिवधाएं 
462.5

5 

795.1

0 

870.12 1447.19 1176.02 1400.00 1150.00 

अɊ िनिदŊʼ 

कायŊ 

  

42.00 

 

141.17 

  

329.44 

 

305.00 

 

510.00 

ŮिशƗण/मा

नव संसाधन 

िवकास 

58.00 48.01 73.38  58.00 125.00 250.00 

Ţेिडट (-) 1168.80 1580.31 1775.73 1972.65 2642.96 1309.12 1309.12 

कुल 16090.

73 

18015.3

2 

15023.

88 

314.25 24731.5

3 

11000.00 11000.00 

 

*2020-21 मŐ, आरआरएसके से िवȅपोिषत कायŘ को ईबीआर (एस) के अंतगŊत धन आवंिटत 

िकया गया था। 

41. वषŊ 2017 से आरआरएसके िनिध के माȯम से िकए गए Ůमुख Ɨेũो/ंकायŘ को Ůˑुत करने के 

िलए कहे जाने पर, रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻानुसार Ůˑुत िकया:  

“आरआरएसके के तहत, आरंभ मŐ, िबबेक देबरॉय įरपोटŊ मŐ िनधाŊįरत 30 महȕपूणŊ कोिटयो ंमŐ 

फैले कायŘ के िलए 20,000 करोड़ Ŝपये का पįरʩय आवंिटत िकया गया था। बजटीय िनगरानी के िलए, 

कायŊ 18.76 47.02 301.10 488.53 400.00 800.00 
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इन कायŘ को आगे 14 से अिधक योजना शीषŘ मŐ वगŎकृत िकया गया है। Ůाथिमक जोर टſरो,ं पटरी से 

उतरने और मानव रिहत समपारो ंपर दुघŊटनाओ ं(भारतीय रेल पर 90% दुघŊटनाओ ंके कारण) को कम 

करने पर है। 2017 से आरआरएसके िनिध के माȯम से Ůमुख Ɨेũो ंमŐ िकए गए कायŊ िनɻानुसार हœ:- 

i. िसिवल इंजीिनयरी कायŊ  ) अचल अवसंरचना  :(मुƥ ŝप से रेलपथ, पुल, अʐŌ ासाउंड टेİːंग /रेल 

वेʒ िसːम आिद। 

ii. समपार /आरओबी/आरयूबी/सबवे आिद को हटाने सिहत समपारो ंपर स ◌ंरƗा कायŊ। 

iii. एस एंड टी कायŊ :गाड़ी सुरƗा और चेतावनी Ůणाली, गाड़ी टſर बचाव Ůणाली, इंटरलॉिकंग के 

मानको ंका उɄयन आिद। 

iv. यांिũक और िबजली इंजीिनयरी  :वैगन और कोच िडजाइन , एसी ईएमयू, इंजन अनुरƗण, चालक 

दल Ůबंधन Ůणाली आिद। 

v. िबजली इंजीिनयरी  :ओएचई , माː /पोटŊल , टŌ ांसफामŊर, केबल, अिथōग, पैनल, वायįरंग आिद का 

Ůित̾थापन। 

vi. ːेशनो ंपर संरƗा कायŊ  :एफओबी , हाई लेवल ɘेटफॉमŊ, अंतर ɘेटफॉमŊ आवागमन आिद के िलए 

टŌ ॉली मागŊ। 

vii. मानव संसाधन िवकास  :अिŤम पंİƅ के कमŊचाįरयो ंका ŮिशƗण और उनकी िनगरानी।” 

42. आरआरएसके के अंतगŊत Ůाथिमक ȯान टſरो,ं टŌ ेनो ं के पटरी से उतरने और मानव रिहत 

समपार दुघŊटनाओ ं (भारतीय रेलो ं मŐ 90 Ůितशत दुघŊटनाओ ं का कारण) को कम करने पर है। वषŊ 

2017-18 मŐ आरआरएसके के सृजन के बाद से, पįरणामी टŌ ेन दुघŊटनाओ ंऔर उनमŐ होने वाली मौतो ं

की संƥा मŐ काफी कमी आई है, जैसा िक िनɻ तािलका से देखा जा सकता है-  

 

वषŊ पįरणामी गाड़ी 

दुघŊटनाओ ंकी संƥा 

मौतो ं की 

संƥा 

दुघŊटना Ůित िमिलयन गाड़ी 

िकलोमीटर (एपीएमटीकेएम) 

2017-18 73 58 0.06 

2018-19 59 37 0.05 

2019-20 55 5 0.05 

2020-21 22* 4 0.03 

2021-22 35 17 0.03 
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*कोिवड महामारी के कारण गाड़ी यातायात मŐ कमी के कारण िवȅ वषŊ 2020-21 के दौरान पįरणामी 

गाड़ी दुघŊटनाओ ंकी संƥा घटकर 22 हो गई। 

43. आरआरएसके के आरंभ होने के बाद से ही इसमŐ िविनयोजन कम हो रहा है। यह देखते Šए िक 

िनिध के सृजन का उȞेʴ महȕपूणŊ संरƗा संबंधी कायŘ को िवȅपोिषत करना था, यह पूछे जाने पर िक  

Ɛा िनिध के सृजन का उȞेʴ िवफल हो गया ,रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻानुसार Ůˑुत 

िकया:   

“आरआरएसके का सृजन 2017-18 मŐ 20,000 करोड़ Ŝ. के वािषŊक अंशदान (जीबीएस से 15000 

करोड़ Ŝपये और रेलवे के आंतįरक संसाधनो ं से 5000 करोड़ Ŝपये) के साथ संरƗा संबंधी उȞेʴो ं के 

िलए नवीकरण/Ůित̾थापन कायŘ के िन˃ादन हेतु धनरािश जुटाने के िलए 5 वषŘ के िलए िकया गया था। 

बहरहाल, 7वŐ कŐ ūीय वेतन आयोग की िसफाįरश के कायाŊɋयन और रेलवे के संसाधनो ंपर कोिवड 19 

महामारी के Ůितकूल Ůभाव के कारण, रेलवे आरआरएसके को कोई/वांिछत रािश का िविनयोजन नही ं

कर सकी। िवȅ मंũालय ने 2021-22 मŐ अितįरƅ जीबीएस अंशदान के ŝप मŐ 10,000 करोड़ Ŝपये भी 

Ůदान िकए हœ। इस Ůकार, आंतįरक संसाधन सृजन से अपयाŊɑ योगदान के बावजूद, जीबीएस से िनबाŊध 

अंशदान के साथ, संरƗा संबंधी कायŘ पर ʩय Ůभािवत नही ंŠआ है। 

आरआरएसके के माȯम से संरƗा कायŘ के िवȅपोषण के कारण संरƗा संकेतको ंमŐ समŤ सुधार को 

ȯान मŐ रखते Šए और िन˃ािदत िकए जाने वाले लंिबत संरƗा संबंधी कायŘ को ȯान मŐ रखते Šए, सरकार 

ने जीबीएस से 45,000 करोड़ Ŝपये का कुल Ůावधान करके आरआरएसके की अविध को 2022-23 से 

और 5 वषŊ के िलए बढ़ा िदया।” 

44.  रेलवे Ȫारा की गई Ůगित के आधार पर, नीित आयोग ने आरआरएसके के कायाŊɋयन की सराहना 

की है और कहा िक आरआरएसके के कायाŊɋयन के बाद, रेलवे मŐ संरƗा पहलुओ ंमŐ सुधार Šआ है। 

आयोग की िसफाįरश पर, सरकार ने अगले पांच वषŘ के िलए अथाŊत 2021-22 से 2025-26 के िलए 

आरआरएसके की अविध मŐ वृİȠ की है। जब इस पर अपनी िटɔिणयां Ůˑुत करने के िलए कहा गया, तो 

मंũालय ने अपने िलİखत उȅरो ंमŐ िनɻानुसार Ůˑुत िकया गया: 

“नीित आयोग ने आरआरएसके की संरƗा और कायाŊɋयन पर रेलवे की Ůगित की सराहना की है 

और कहा है िक आरआरएसके के कायाŊɋयन के बाद संरƗा संकेतको ंमŐ सुधार Šआ है।  नीित आयोग 

की िसफाįरश पर, सरकार ने जीबीएस से 45,000 करोड़ Ŝपये के अंशदान के साथ आरआरएसके की 

अविध 2021-22 से आगे पांच वषŊ के िलए बढ़ाने पर सहमित ʩƅ की है। यह कोष 2022-23 और 
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2023-24 मŐ पįरचालन मŐ है।  जीबीएस और आंतįरक संसाधनो ं से संशोिधत अनुमान 2022-23 और 

बजट अनुमान 2023-24 दोनो ंमŐ 11,000 करोड़ Ŝपये का Ůावधान िकया गया है।” 

 45. आरआरएसके के अंतगŊत Šई Ůगित/उपलİɩयो ं के संबंध मŐ मंũालय ने एक िलİखत उȅर मŐ 

िनɻानुसार Ůˑुत िकया है: 

 “2017-18 मŐ 'रा Ō̓ ीय रेल संरƗा कोष' (आरआरएसके) के सृजन का उȞेʴ महȕपूणŊ संरƗा संबंधी 

कायŘ के िलए िवȅीय सहायता Ůदान करना और दुघŊटनाओ ंको रोकना था, िजसमŐ मानव रिहत समपार भी 

शािमल थे। उपलɩ įरकॉडŊ के अनुसार, िनɻिलİखत तािलका के अनुसार पįरणामी दुघŊटनाओ ंकी संƥा 

मŐ काफी कमी आई है:  

 

Ţ. 

सं. 

िववरण 2017-

18 

2018-

19 

2019-

20 

2020-

21 

2021-22 

       

1 कोिट वार पįरणामी गाड़ी दुघŊटनाएं      

i पटरी से उतरने की घटना की संƥा 54 46 40 17 27 

ii टſरो ंकी संƥा 3 0 5 1 2 

iii चौकीदार वाले समपारो ंपर दुघŊटनाओ ं

की संƥा 

 

3 

 

3 

 

1 

 

1 

 

1 

iv िबना चौकीदार वाले समपारो ंपर 

दुघŊटनाओ ंकी संƥा 

 

10 

 

3 

 

0 

 

0 

 

0 

v अिư दुघŊटनाओ ंकी संƥा 3 6 8 3 4 

vi िविवध दुघŊटनाएँ 0 1 1 0 1 

 कुल 73 59 55 22* 35 

2 गाड़ी दुघŊटनाओ ंका कारण वार 

िवʶेषण 

     

i रेलवे कमŊचाįरयो ंकी िवफलता 43 41 44 16 20 

ii रेलवे कमŊचाįरयो ंसे इतर िवफलता 
18 9 6 5 4 
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iii उपकरण की िवफलता 3 3 4 0 5 

iv आकİ˝क 5 6 1 0 3 

v तोड़-फोड़ 2 0 0 0 1 

vi िविभɄ कारक 2 0 0 0 0 

vii ̾थािपत नही ंिकया जा सका/िकसी को 

िजʃेदार नही ंठहराया जा सका 

 

0 

 

0 

 

0 

 

1 

 

2 

viii जांच जारी 0 0 0 0 0 

 कुल 73 59 55 22 35 

3 दुघŊटना Ůित िमिलयन गाड़ी 

िकलोमीटर (एपीएमटीके) 

0.06 0.05 0.05 0.0

3 

0.03 

 

* कोिवड महामारी के कारण गाड़ी यातायात मŐ कमी के कारण िवȅ वषŊ 2020-21 के दौरान 

पįरणामी गाड़ी दुघŊटनाओ ंकी संƥा घटकर 22 हो गई।”  

 

िनिधयो ंका िविनयोजन  

 

46. रेलवे Ȫारा िविभɄ िनिधयां Ůशािसत की जा रही हœ। जबिक मूʞŸास आरिƗत िनिध रेलवे 

पįरसंपिȅयो ंके Ůित̾थापन और नवीकरण पर पंूजीगत ʩय को पूरा करने के िलए है, िवकास िनिध याũी 

सुिवधाओ,ं ŵम कʞाण कायŘ आिद पर पंूजीगत ʩय को पूरा करने के िलए है। पंूजी िनिध आईआरएफसी 

से बाजार उधार के Ůमुख घटक और पंूजी Ůकृित के कायŘ के ऋण सेवा दाियȕो ंको पूरा करने के िलए है। 

मंũालय पŐशन िनिध के Ůशासन के साथ-साथ सेवािनवृȅ लोगो ं को पŐशन भुगतान का िवȅपोषण भी 

करेगा। 

47. िपछले तीन वषŘ के दौरान बीई, आरई और वाˑिवक को दशाŊने वाले िविभɄ रेल िनिधयो ं से 

िविनयोजनो ंका सारणीबȠ ɯौरा िनɻानुसार है: 

(करोड़ ǽ. मɅ) 

  

2019-20 2020-21 2021-22 
बजट 
अनु
मान 

संशो
ͬधत 
अनुमा

वाèत
ͪवक 

बजट 
अनु
मान 

संशो
ͬधत 
अनुमा

वाèत
ͪवक 

बजट 
अनु
मान 

संशो
ͬधत 
अनुमा

वाèत
ͪवक 
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न न न 
पɅशन Ǔनͬध                   
  1 अĤैल को आरंͧभक शेष 1984 196 196 156 -28398 -28398 179 3268 3268 

  Ǔनͬध मɅ ͪवǓनयोग 50600 48950 21308 53760 80049 80521 53900 49600 48700 

  Ǔनͬध से Ǔनकासी 51000 49000 49188 53000 51000 48435 54000 52500 51935 

  शेष राͧश पर Þयाज 103 10 -715 31 -472 -420 4 62 55 

  31 माच[ को अंǓतम शेष 1687 156 -28398 947 179 3268 84 429 88 

मूãयıास आरͯ¢त Ǔनͬध                   

  1 अĤैल को आरंͧभक शेष 959 718 718 348 834 834 506 585 585 

  Ǔनͬध मɅ ͪवǓनयोग 700 600 600 1000 400 400 1000 700 200 

  Ǔनͬध से Ǔनकासी 1000 1000 524 1000 750 672 1000 1000 661 

  शेष राͧश पर Þयाज 47 30 39 20 22 24 17 15 12 

  31 माच[ को अंǓतम शेष 705 348 834 368 506 585 523 300 136 

ͪवकास Ǔनͬध                   

  1 अĤैल को आरंͧभक शेष 617 248 248 68 519 519 206 1016 1016 

  Ǔनͬध मɅ ͪवǓनयोग 1000 1311 1389 1500 800 1547 1561 875 0 

  Ǔनͬध से Ǔनकासी 1500 1500 1137 1500 1125 1076 1500 1500 1033 

  शेष राͧश पर Þयाज 21 9 19 4 12 26 8 24 17 

  31 माच[ को अंǓतम शेष 138 68 519 72 206 1016 275 415 0 

पूंजी Ǔनͬध - रेलवे                   

  1 अĤैल को आरंͧभक शेष 395 381 381 402 400 400 414 414 414 

  Ǔनͬध मɅ ͪवǓनयोग 3035 0 0 0 0 0 0 0 0 

  Ǔनͬध से Ǔनकासी 3000 0 0 0 0 0 0 0 0 

  शेष राͧश पर Þयाज 24 22 20 23 14 14 14 14 14 

  31 माच[ को अंǓतम शेष 454 402 400 426 414 414 428 428 428 

कज[ चुकौती Ǔनͬध                   

  1 अĤैल को आरंͧभक शेष 204 204 204 216 215 215 222 222 222 

  Ǔनͬध मɅ ͪवǓनयोग 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

  Ǔनͬध से Ǔनकासी 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

  शेष राͧश पर Þयाज 12 12 11 12 7 7 8 8 7 

  31 माच[ को अंǓतम शेष 216 216 215 228 222 222 230 230 230 

                        

रेल संर¢ा Ǔनͬध                   

  1 अĤैल को आरंͧभक शेष 147 141 141 141 505 509 505 512 512 

  
जीबीएस से Ǔनͬध मɅ 
ͪवǓनयोग 

15250 17250 17250 18500     20600 20600 20600 

  
राजèव से Ǔनͬध मɅ 
ͪवǓनयोग 

                  

  Ǔनͬध से Ǔनकासी 15250 17250 16886 18500   -3 20600 20600 21106 

  31 माच[ को अंǓतम शेष 147 141 505 141 505 512 505 512 7 
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राçĚȣय रेल संर¢ा कोष 
(आरआरएसके)                   

  1 अĤैल को आरंͧभक शेष 9 18 18 18 195 191 195 876 876 

  
राजèव से Ǔनͬध मɅ 
ͪवǓनयोग 

5000 2500 201 
5000 2000 1000 5000 5000 0 

  
अÛय İोतɉ से Ǔनͬध मɅ 
ͪवǓनयोग 

15000 15000 15000 
15000     15000 20000 25000 

  Ǔनͬध से Ǔनकासी 20000 17500 15024 20000 2000 314 20000 25000 24732 

  31 माच[ को अंǓतम शेष 9 18 195 18 195 876 195 876 1144 

# 2020-21 मŐ कोिवड संबंिधत संसाधनो ं के अंतर के िलए 63000 करोड़ Ŝपये का िवशेष ऋण और 
2019-20 के Ůितकूल शेष के पįरसमापन के िलए 16398 करोड़ Ŝ. शािमल हœ। 

48. िनिधयो ंके िविनयोजन मŐ िभɄता/िवसंगित के कारणो ंके संबंध मŐ रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅरो ं
मŐ िनɻानुसार Ůˑुत िकया है - 

 “वषŊ 2019-20 के िलए, वाˑिवक बजट अनुमान मŐ िभɄता के िनɻवत कारण हœ: 

 वषŊ के अंितम कुछ िदनो ंमŐ रेल पįरचालनो ंपर कोिवड-19 के Ůितकूल Ůभाव के कारण 

रेल राजˢ मŐ िगरावट के कारण अपयाŊɑ आंतįरक संसाधन सृजन के कारण पŐशन िनिध 

मŐ कम िविनयोग। 

 कम आंतįरक संसाधनो ंके सृजन के कारण और पंूजीगत ʩय के िलए डीआरएफ से कम  

ʩय की आवʴकता के कारण भी डीआरएफ के िलए कम िविनयोग।  

 कम आंतįरक संसाधनो ंके सृजन के कारण आरआरएसके मŐ कम िविनयोग। 

 पंूजीगत ʩय के िलए अिधक ʩय की आवʴकता के कारण डीएफ के िलए अिधक 

िविनयोग। 

 अपयाŊɑ आंतįरक संसाधनो ंके कारण सीएफ मŐ कोई िविनयोग नही।ं 

 

 संशोिधत अनुमान की तुलना मŐ वाˑिवक मŐ िभɄता  

 

 वषŊ के अंितम कुछ िदनो ंमŐ रेल पįरचालनो ंपर कोिवड-19 के Ůितकूल Ůभाव के कारण 

रेल राजˢ मŐ िगरावट के कारण अपयाŊɑ आंतįरक संसाधन सृजन के कारण पŐशन िनिध 

मŐ कम िविनयोग। 

 पंूजीगत ʩय के िलए अिधक ʩय की आवʴकता के कारण डीएफ के िलए अिधक 

िविनयोग। 
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 िनिध मŐ िविनयोग के िलए आंतįरक संसाधनो ंकी अनुपलɩता के कारण आरआरएसके मŐ 

कम िविनयोग। 

 वषŊ 2020-21 के िलए, वाˑिवक बजट अनुमान मŐ िभɄता के िनɻवत कारण हœ: 

 

 रेल पįरचालनो ं पर कोिवड-19 के Ůितकूल Ůभाव के कारण रेल राजˢ मŐ िगरावट के 

फलˢŝप अपयाŊɑ आंतįरक संसाधन सृजन के कारण पŐशन िनिध मŐ कम िविनयोग। 

 कम आंतįरक संसाधनो ंके सृजन के कारण और पंूजीगत ʩय के िलए डीआरएफ से कम  

ʩय आवʴकता के कारण भी डीआरएफ के िलए कम िविनयोग।   

 कम आंतįरक संसाधनो ंके उȋादन के कारण आरआरएसके मŐ कम िविनयोग। 

 पंूजीगत ʩय के िलए अिधक ʩय की आवʴकता के कारण डीएफ के िलए अिधक 

िविनयोग। 

 

 संशोिधत अनुमान की तुलना मŐ वाˑिवक मŐ िभɄता  

 

 रेल पįरचालनो ं पर कोिवड-19 के Ůितकूल Ůभाव के कारण रेल राजˢ मŐ िगरावट के 

कारण अपयाŊɑ आंतįरक संसाधन सृजन के कारण पŐशन िनिध मŐ कम िविनयोग। 

 वाˑिवक ʩय को पूरा करने के साथ-साथ भिवˈ के पंूजीगत ʩय की आवʴकता के 

िलए शेष िनिध बनाए रखने के िलए डीएफ के िलए अिधक िविनयोग की आवʴकता थी। 

 आरआरएसके के िलए कम िविनयोग िनिध मŐ िविनयोग के िलए आंतįरक संसाधनो ंकी 

अनुपलɩता के कारण था। 

 

 वषŊ 2021-22 के िलए बजट अनुमान की तुलना मŐ वाˑिवक मŐ िभɄता के िनɻवत कारण हœ: 

 

 पŐशन िनिध मŐ कम िविनयोग िकया गया Ɛोिंक रेल मंũालय की Ůाİɑयां कम थी ंऔर िवȅ 

मंũालय ने Ůाİɑयो ं की तुलना मŐ अितįरƅ ʩय की अनुमित दी है। इसिलए िविनयोग 

वाˑिवक पŐशन ʩय के िलए सीिमत था। 

 डीआरएफ,आरआरएसके और डीएफ के िलए गैर-िविनयोग िनिध के िविनयोग के िलए 

आंतįरक संसाधनो ंके सृजन की अनुपलɩता के कारण था। 
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 संशोिधत अनुमान की तुलना मŐ वाˑिवक मŐ िभɄता  

 

 पŐशन िनिध मŐ कम िविनयोग िकया गया Ɛोिंक रेल मंũालय की Ůाİɑयां कम थी ंऔर िवȅ 

मंũालय ने Ůाİɑयो ं की तुलना मŐ अितįरƅ ʩय की अनुमित दी है। इसिलए िविनयोग 

वाˑिवक पŐशन ʩय तक सीिमत था। 

 िनिध मŐ िविनयोग के िलए आंतįरक संसाधनो ं के सृजन की अनुपलɩता के कारण 

डीआरएफ और डीएफ मŐ कोई िविनयोग नही ंिकया गया है।  

 

मूʞŸास आरिƗत िनिध (डीआरएफ) 

49. वषŊ 2021-22 के बजट अनुमान मŐ मूʞŸास आरिƗत िनिध (डीआरएफ) मŐ िविनयोग 800 करोड़ 

Ŝपये था, िजसे संशोिधत अनुमान चरण पर घटाकर 500 करोड़ Ŝपये कर िदया गया। वषŊ 2022-23 के 

िलए इस िनिध का बजट अनुमान, 2021-22 मŐ 500 करोड़ Ŝपये के संशोिधत अनुमान की तुलना मŐ 

1,500 करोड़ Ŝपये की वृİȠ करके 2,000 करोड़ Ŝपये रखा गया था। वषŊ 2023-24 के िलए, इस िनिध 

को घटाकर 1,000 करोड़ Ŝपये कर िदया गया है। इन अȑिधक िविवधताओ ं और िवशेष ŝप से 

आरआरएसके के सृजन को ȯान मŐ रखते Šए डीआरएफ के अिधदेश/उपयोिगता के संबंध मŐ, मंũालय ने 

एक िलİखत उȅर मŐ िनɻानुसार तकŊ  िदया: 

" मूʞŸास आरिƗत िनिध (डीआरएफ) का अिधदेश रेलवे पįरसंपिȅयो ं के Ůित̾थापन और 

नवीकरण पर पंूजीगत ʩय को पूरा करना है।   

डीआरएफ मŐ िविनयोग रेलवे राजˢ से होता है। रेलवे संसाधनो ंके कम आंतįरक सृजन के कारण 

अपेिƗत िनिधयो ंका िविनयोग करने मŐ सƗम नही ंहै। चंूिक रेलवे की िवȅीय İ̾थित मŐ सुधार है (जैसा िक 

लदान मŐ वृİȠ से ˙ʼ है), अतः  यह आशा की जाती है िक रेलवे आवʴक िनिधयां Ůदान करने मŐ सƗम 

होगी।  

रेलवे की संरƗा बढ़ाने और संरƗा योजनाओ ंके नए मूʞांकन, योजना और कायाŊɋयन सिहत 

वतŊमान चुनौितयो ंका सामना करने की आवʴकता को ȯान मŐ रखते Šए और साथ ही मूʞांकन िकए 

गए संरƗा कायŘ को कायाŊİɋत करने के िलए सुिनिʮत िवȅपोषण करने के िलए, सरकार ने 2017-18 से 

5 वषŘ मŐ 1 लाख करोड़ Ŝपये के ŮितबȠ िवȅपोषण के साथ एक समिपŊत आरिƗत िनिध अथाŊत रा Ō̓ ीय 

रेल संरƗा कोष (आरआरएसके) गठन िकया गया है, िजसमŐ जीबीएस से वािषŊक अंशदान का 75% और 
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रेलवे के आंतįरक अंशदान का 25% है। रेलवे के संरƗा िन˃ादन पर आरआरएसके के सकाराȏक 

Ůभाव को ȯान मŐ रखते Šए, सरकार ने 45,000 करोड़ Ŝपये के जीबीएस के कुल Ůावधान के साथ 

2022-23 से आरआरएसके का संचालन और 5 वषŘ के िलए बढ़ा िदया है।  

चंूिक डीआरएफ से पूवŊ मŐ िवȅपोिषत अिधकांश संरƗा संबंिधत नवीकरण और Ůित̾थापन कायŘ को 

आरआरएसके मŐ हˑांतįरत कर िदया गया है, इसिलए डीआरएफ के िलए िविनयोग िवशेष ŝप से 

डीआरएफ से िन˃ािदत कायŘ की कम आवʴकता के अनुŝप िकया गया है। इस Ůकार, डीआरएफ के 

िलए िविनयोग अब आवʴकता आधाįरत है और संसाधन उपलɩता के अȯधीन है।" 

50. एक िविशʼ Ůʲ िक Ɛा आरआरएसके से िकए जाने वाले िकसी कायŊ का िवȅपोषण कभी 

डीआरएफ से /अɊ िनिध मŐ िकया गया है, मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् बताया: 

"2017-18 मŐ आरआरएसके की शुŜआत से पहले, Ůित̾थापन और नवीकरण के सभी कायŘ को 

डीआरएफ मŐ Ůभाįरत िकया गया था, जबिक पįरचालन दƗता मŐ सुधार और अɊ उɄयन और 

िवकासाȏक कायŘ से संबंिधत कायŘ को डीएफ मŐ Ůभाįरत िकया गया था।  वतŊमान मŐ, संरƗा कारणो ंसे 

नवीकरण, Ůित̾थापन, उɄयन आिद के सभी िनधाŊįरत कायŘ को आरआरएसके मŐ Ůभाįरत िकया जा रहा 

है। डीआरएफ का उपयोग मुƥ ŝप से उन कायŘ को िनिध Ůदान करने के िलए िकया जाता है िजनका 

नवीकरण िकया जाना है लेिकन गाड़ी पįरचालन की संरƗा के िलए आवʴक नही ंहœ।" 

िवकास िनिध  

51. यह नोट करते Šए िक िवकास िनिध के संबंध मŐ संशोिधत अनुमान (2021-22) मŐ भारी कमी 

(लगभग 50%) की गई है, अथाŊत 2021-22 के बजट अनुमान से 875 करोड़ Ŝपये की कमी की गई है 

जोिक 1561 करोड़ Ŝपये है।  2022-23 के िलए बजट अनुमान 1,000 करोड़ Ŝपये था, िजसे संशोिधत 

अनुमान ˑर पर बढ़ाकर 1092.77 करोड़ Ŝपये कर िदया गया था। 2023-24 के िलए बजट अनुमान 

1,210 करोड़ है।  बजट अनुमान/संशोिधत अनुमान मŐ अंतर के कारणो ं और इस िनिध से िजन 

िवकासाȏक पįरयोजनाओ/ंकायŘ को लिƗत िकया गया है, उनके बारे मŐ पूछे जाने पर मंũालय ने एक 

िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् बताया: 

"िवकास िनिध (डीएफ) यािũयो ं और रेल उपभोगताओ ं की सुिवधाओं, ŵम कʞाण कायŘ, 

अलाभकारी पįरचालन सुधारो ंऔर कम मूʞ के संरƗा कायŘ पर पंूजीगत ʩय को पूरा करने के िलए है। 

इस िनिध का िविनयोग इस िनिध से पंूजीगत ʩय की वािषŊक आवʴकता को ȯान मŐ रखते Šए रेलवे के 

शुȠ राजˢ से िकया जाता है। िनिदŊʼ Ůकृित के अनुमोिदत कायŘ, मुƥ ŝप से याũी सुिवधाओ,ं कमŊचारी 
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सुिवधाओ,ं क̱ɗूटरीकरण और अɊ िनिदŊʼ कायŘ को 2022-23 और 2023-24 मŐ इस िनिध के माȯम से 

िन˃ािदत करने का लƙ रखा गया है। 

बजट अनुमान ˑर पर डीएफ के िलए Ůावधान आमतौर पर आंतįरक संसाधन सृजन के आकलन 

के आधार पर वषŊ की शुŜआत से बŠत पहले तय िकया जाता है। संसाधनो ंकी उपलɩता और िनिध से 

ʩय की आवʴकता के आधार पर संशोिधत अनुमान चरण पर इसकी समीƗा करके घटाया/बढ़ाया 

जाता है।" 

पंूजीगत िनिध 

52. रेलवे Ȫारा उपलɩ कराए गए आंकड़ो ंके अनुसार, वषŊ 2017-18, 2018-19, 2019-20, 2020-

21 और 2021-22 मŐ पंूजीगत िनिध मŐ िविनयोग 0 (शूɊ) रहा है। 2022-23 के बजट अनुमान मŐ 2,360 

करोड़ Ŝपये आवंिटत िकए गए थे, िजसे संशोिधत िकया गया था और संशोिधत अनुमान ˑर पर घटाकर 

1,300 करोड़ Ŝपये कर िदया गया था। 2023-24 के बजट अनुमान मŐ इस िनिध के िलए दोबार कोई 

धनरािश िविनयोिजत नही ंकी गई है। 

53. इस िनिध के अिधदेश के संबंध मŐ, लगभग 50% रािश के शूɊ िविनयोग/िनकासी आिद का 

कारण, अिधदेिशत उपयोग से इतर कही ंऔर िनिध का उपयोग करने से पहले िवȅ मंũालय के अनुमोदन 

के संबंध मŐ रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ, िनɻानुसार Ůˑुत िकया गया है:   

" पंूजीगत िनिध (सीएफ) का अिधदेश, भारतीय रेल िवȅ िनगम (आईआरएफसी) से बाजार ऋण 

के मुƥ घटक के ऋण सेवा दाियȕो ंको पूरा करना और पंूजीगत कायŘ पर ʩय करना है। इस िनिध का 

िविनयोग अिनवायŊ राजˢ ʩय को पूरा करने के बाद भारतीय रेल के शुȠ राजˢ से िकया जाता है।   

वषŊ 2011-12 से 2013-14 की अविध के दौरान रेलवे के आंतįरक संसाधनो ं पर दबाव था। 

इसिलए, आईआरएफसी को पǥा Ůभारो ंके पंूजीगत घटक के लेखा भुगतान पर दाियȕ को पूरा करने के 

िलए रेलवे राजˢ से अपेिƗत रािश को पंूजीगत िनिध मŐ िविनयोिजत नही ं िकया जा सका। अिनवायŊ 

भुगतान होने के नाते, यह जीबीएस से िकया गया था।  इस मुȞे की जांच करते Šए, आरसीसी (2014) ने 

“आईआरएफसी की भूिमका और भारतीय रेल की िवकास आवʴकताओ ं के िवȅपोषण मŐ एसपीवी 

पȠित के उपयोग” पर अपनी चौथी įरपोटŊ मŐ इस ŮिŢया पर आपिȅ जताई थी। तदनुसार, अपनी 13वी ं

įरपोटŊ के की गई कारŊवाई संबंधी नोट (एटीएन) पैरा 6 मŐ, आरसीसी ने िसफाįरश की थी िक रेलवे की लेखा 

नीित को आबंटन के सीमा िनयमो ंके अनुŝप तǽाल संशोिधत/अȨतन िकया जाना चािहए तािक कायŘ 

की पंूजीगत Ůकृित को कानूनी ŝप से भी जीबीएस से िवȅपोिषत िकया जा सके। तदनुसार, पंूजी और 
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पंूजीगत िनिध के आबंटन के िनयमो ंसे संबंिधत कोडल Ůावधानो ंको बोडŊ के िदनांक 25.07.2017 के पũ 

सं.2002/एसी-II/1/3 के माȯम से संशोिधत िकया गया था, िजसमŐ पंूजी िनिध के अंतगŊत पयाŊɑ िनिध 

उपलɩ न होने की İ̾थित मŐ आईआरएफसी को पंूजी (जीबीएस) से पǥा Ůभारो ं के Ůमुख घटक के 

भुगतान की अनुमित दी गई थी। 

7वŐ कŐ ūीय वेतन आयोग की िसफाįरशो ंके कायाŊɋयन के अनुसरण मŐ, कमŊचाįरयो ंकी लागत और 

पŐशन ʩय मŐ तेजी से वृİȠ Šई थी। इससे रेलवे के अपįरहायŊ राजˢ ʩय को पूरा करने के बाद शुȠ 

राजˢ मŐ कमी आई। इसिलए, रेलवे आंतįरक संसाधनो ं से सीएफ को वांिछत िनिध िविनयोग करने की 

İ̾थित मŐ नही ंथी। आईआरएफसी को पǥा Ůभारो ंके Ůमुख घटक का भुगतान अपįरहायŊ होने के कारण, 

इसका भुगतान जीबीएस से िकया जाना था। पंूजीगत Ůकृित के ʩय के िलए जीबीएस का उपयोग कोडल 

Ůावधान के अनुसार है। 

िविभɄ बजटीय ˑर पर सीएफ को िनिध के िविनयोग के िलए Ůावधान मुƥ ŝप से इन चरणो ंमŐ 

आकिलत संसाधन İ̾थित के आधार पर िलया जाता है।  जब तक रेलवे संसाधनो ंकी İ̾थित मŐ ˙ʼ ŝप से 

सुधार नही ंहोता है, तब तक रेलवे के पास जीबीएस से पǥा Ůभार के Ůमुख घटक का भुगतान करने के 

अलावा कोई िवकʙ नही ंहै। संशोिधत अनुमान के दौरान, 1,300 करोड़ Ŝपये का Ůावधान िकया गया है 

िजसका उपयोग भिवˈ मŐ पǥा Ůभार और अɊ लाभकारी कायŘ के पंूजीगत घटक का भुगतान करने के 

िलए िकया जाएगा।" 

पŐशन िनिध 

54. यह नोट करते Šए िक पŐशन िनिध मŐ िविनयोग रेलवे के कुल संचलन ʩय का बड़ा िहˣा है। 

बजट अनुमान 2021-22 मŐ पŐशन िनिध का िविनयोग 53,400 करोड़ Ŝपये था िजसे संशोिधत अनुमान ˑर 

पर घटाकर 49,100 करोड़ Ŝपये कर िदया गया। 2022-23 के िलए बजट अनुमान 60,100 करोड़ Ŝपये 

था, िजसे संशोिधत अनुमान ˑर पर संशोिधत िकया गया था और 56,100 करोड़ Ŝपये िकया गया था। 

2023-24 के िलए बजट अनुमान 70,616 करोड़ Ŝपये है, जो 2022-23 के संशोिधत अनुमान की तुलना 

मŐ 14,516 करोड़ Ŝपये (25.92%) अिधक है। 31.12.2022 तक वाˑिवक ʩय के कमी के Ŝझान के 

कारणो ंऔर वषŊ 2023-24 के िलए बजट अनुमान को उǄतर ˑर अथाŊत 70,616 करोड़ ŝपए रखने के 

पीछे औिचȑ के बारे मŐ पूछे जाने पर रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅरो ंमŐ िनɻवत् बताया:  

" रेलवे आमतौर पर पŐशन िनिध (पीएफ) मŐ पयाŊɑ रािश का िविनयोग करने का Ůयास करती है 

तािक मौजूदा देनदाįरयो ंको 'पे एज यू गो' के आधार पर पूरा िकया जा सके। संशोिधत अनुमान 2021-22 
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मŐ पीएफ के िविनयोग मŐ Šई कमी कम ʩय, आंतįरक संसाधन की İ̾थित और पŐशन िनिध मŐ उपलɩ शेष 

रािश के आकलन के अनुŝप थी।  

2022-23 मŐ, जनवरी, 2023 के अंत तक पŐशन ʩय 4,8108 करोड़ Ŝपये है और वषŊ के अंत तक 

लगभग 56,000 करोड़ Ŝपये होने का आकलन िकया गया है। तदनुसार, संसाधन İ̾थित के    साथ-साथ 

पŐशन ʩय के आधार पर, 2022-23 के बजट अनुमान की तुलना मŐ संशोिधत अनुमान मŐ पीएफ के 

िविनयोग को कम िकया गया है।  

2023-24 के बजट अनुमान मŐ, पŐशन ʩय 62,000 करोड़ Ŝपये आंकलन िकया गया था। 

बहरहाल, आरिƗत िनिध के सृजन की ̊िʼ से, रेलवे ने राजˢ से पŐशन िनिध मŐ 70,616 करोड़ Ŝपये का 

िविनयोग करने का अनुमान लगाया है।"  

55. रेल मंũालय की अनुदान की मांगो ं (2020-21) की जांच करते समय सिमित Ȫारा अपने तीसरे 

Ůितवेदन मŐ की गई िसफाįरशो ं को ȯान मŐ रखते Šए भारत सरकार Ȫारा पŐशन िनिध के आंिशक 

िवȅपोषण के संबंध मŐ एक िविशʼ Ůʲ के उȅर मŐ रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅरो ंमŐ िनɻवत् बताया: 

"जैसा िक माननीय सिमित ने अपने िविभɄ Ůितवेदनो ंमŐ िसफाįरश की थी, भारत सरकार Ȫारा 

भारतीय रेल की पŐशन िनिध का आंिशक ŝप से िवȅपोषण करने के िलए Ůˑाव िवȅ मंũालय को 

भेजे गए थे। बहरहाल, िवȅ मंũालय Ȫारा इस पर सहमित नही ंदी गई थी। वषŊ 2019-20 और 

2020-21 के दौरान भारतीय रेल की पŐशन िनिध के िविनयोग मŐ कमी आई थी, िजसके िलए िवȅ 

मंũालय ने 79,398 करोड़ Ŝपये का ऋण िदया है (भारतीय रेल को पŐशन सहायता Ůदान करने या 

आंिशक ŝप से पŐशन का िवȅपोषण करने के अलावा)। बहरहाल, 2021-22 मŐ, सरकार (िवȅ 

मंũालय) ने रेलवे को राजˢ Ůाİɑयो ं से अिधक राजˢ ʩय करने की अनुमित दी है िजसका 

उपयोग पŐशन ʩय को पूरा करने के िलए िकया गया था।" 

सकल यातायात Ůाİɑयां (जीटीआर) 

56. रेलवे की राजˢ Ůाİɑयो ं मŐ माल यातायात, याũी यातायात, अɊ कोिचंग आय, िजसमŐ पासŊल, 

सामान और िविवध अɊ आय जैसे िकराया, खानपान रसीदŐ , गैर-रेलवे िनकायो ं से ɯाज और रखरखाव 

शुʋ, भूिम और हवाई Ɨेũ का ʩावसाियक उपयोग तथा चल ːॉक और ːेशन भवनो ं आिद पर 

वािणİǛक Ůचार शािमल हœ। इसके अितįरƅ, आवेदन पũ और परीƗा शुʋ आिद की िबŢी से रेलवे 

भतŎ बोडŊ की रसीदŐ  जैसी िविवध रसीदŐ  हœ। 
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िपछले पाँच वषŘ की सकल यातायात Ůाİɑयाँ (जीटीआर) नीचे तािलका मŐ दी गई हœ: 

वषᭅ बजट अनमुान सशंोिधत अनमुान वा᭭तिवक 
2018-19 2,00,840 1,96,714 1,89,907 
2019-20 2,16,675 2,05,833 1,74,357 
2020-21 2,25,613 1,46,309 1,40,571 
2021-22 2,17,110 2,01,750 1,91,206 
2022-23 2,39,600 2,42,693  

57. उपरोƅ तािलका से यह देखा जा सकता है िक जीटीआर के िलए बजट अनुमान लƙो ंको संशोिधत 

अनुमान ˑर पर लगातार कम की ओर संशोिधत िकया गया है। उदाहरण के िलए, यȨिप 2018-19 के 

दौरान बजट अनुमान ˑर पर 2,00,840 करोड़ Ŝपये का लƙ रखा गया था, इसे संशोिधत अनुमान ˑर 

पर घटाकर 1,96,714 करोड़ Ŝपये कर िदया गया, जबिक वाˑिवक लƙ 1,89,907 करोड़ Ŝपए रहा। 

इसी तरह, बजट अनुमान 2019-20 मŐ जीटीआर 2,16,675 करोड़ Ŝपये से संशोिधत अनुमान ˑर पर 

कम होकर 2,05,833 करोड़ Ŝपये हो गया, जबिक वाˑिवक 1,74,357 करोड़ Ŝपए रहा। 

58. आगामी वषŘ अथाŊत् 2020-21 और 2021-22 मŐ यह Ŝझान जारी रहा। यȨिप, 2020-21 के दौरान, 

संशोिधत अनुमान, 2,25,613 करोड़ Ŝपये के बजट अनुमान से काफी कम होकर 1,46,309 करोड़ Ŝपये 

रह गया, जो लगभग 79,304 करोड़ Ŝपये या लगभग 35% की कमी है। 2021-22 मŐ, जीटीआर के बजट 

अनुमान को संशोिधत अनुमान ˑर पर घटाकर 2,01,750 करोड़ ŝपए कर िदया गया जबिक वाˑिवक 

1,91,206 करोड़ ŝपए रहा। 2021-22 के वाˑिवक मŐ 2020-21 के वाˑिवक की तुलना मŐ 50,635 

करोड़ ŝपए का तीŴ पįरवतŊन देखा गया जो मुƥ ŝप से कोिवड-19 महामारी के बाद याũी रेल संचालन 

के सामाɊ होने के कारण था। 

इस संबंध मŐ, रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅरो ंमŐ िनɻवत् बताया:  

" बजट अनुमान के लƙ, मूल ŝप से िवȅीय वषŊ की शुŜआत से पहले कितपय पूवाŊनुमानो ंपर 

िकए गए अनुमान हœ।  इɎŐ बाद मŐ बजट तैयार करने के एक भाग के ŝप मŐ वषŊ के दौरान Ůाɑ 

Ŝझानो ं को ȯान मŐ रखते Šए संशोिधत अनुमान के ˑर पर संशोिधत िकया जाता है। बजट 

अनुमान के ˑर पर एक वषŊ के िलए यातायात Ůाİɑयो ंके लƙो ंको यातायात योजना के साथ-

साथ वषŊ के दौरान िकए गए/िकए जाने वाले अɊ टेįरफ और गैर-टेįरफ उपायो ंको ȯान मŐ रखते 

Šए िनधाŊįरत िकया जाता है। इसके अलावा, राजˢ के िलए बजट अनुमान के लƙो ंको सामाɊतः  

यथोिचत ŝप से चुनौतीपूणŊ ˑर पर रखा जाता है तािक पूरे तंũ को एकजुट करके इन लƙो ंको 
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Ůाɑ करने के िलए ŮोȖािहत िकया जा सके।  चंूिक भारतीय रेल की अिधकांश यातायात Ůाİɑयां 

(लगभग 90%) रेलवे राजˢ के दो Ůमुख खंडो ंअथाŊत याũी और मालभाड़े से Ůाɑ होती हœ, अतः  

सकल यातायात Ůाİɑयो ंके लƙो ंको बढ़ाने या घटाने मŐ संशोधन काफी हद तक वषŊ के दौरान 

इन खंडो ंके अंतगŊत Šए िन˃ादन पर िनभŊर करता है। इसके अलावा, 2019-20, 2020—21 और 

2021-22 का कोिवड-19 महामारी का Ůितकूल Ůभाव पड़ा िजससे अनुमानो ं का पुनमूŊʞांकन 

Šआ। बहरहाल, 2022-23 मŐ, यह देखा जा सकता है िक Ůाİɑयो ंमŐ वृİȠ की िहतकारी Ůवृिȅ को 

ȯान मŐ रखते Šए बजट अनुमान की तुलना मŐ संशोिधत अनुमान मŐ जीटीआर के लƙ को बढ़ाकर 

संशोिधत िकया गया है।"  

59. साƙ के दौरान, अȯƗ और सीईओ, रेलवे बोडŊ ने सिमित के समƗ िनɻानुसार साƙ िदया: 

"..... वतŊमान वषŊ मŐ 6 िबिलयन 565 िमिलयन की तुलना मŐ 2023-24 मŐ याũी खंड मŐ, याũी बुिकंग की 

Ůȑािशत वृİȠ 7 िबिलयन 475 िमिलयन याũी आंकी गई है।" 

60.  याũी और माल यातायात से Ůाɑ राजˢ के आंकड़े इस Ůकार हœ: 

 2020-21 2021-22 2022-23 2023-24 
 ब.अ. सं.अ. वाˑिव

क ʩय 
ब.अ. सं.अ. वाˑिव

क ʩय l 
ब.अ. सं.अ. वाˑिवक 

ʩय 
(31.01.2023 
तक) 

ब.अ. 

याũी 61000 15000 15248 61000 44375 39214 58500 64000 52140 70000 
मालभा
ड़ा 

147000 124184 117232 137810 145275 141096 165000 165000 132828 179500 

61. जैसा िक उपलɩ कराए गए आंकड़ो ंसे देखा जा सकता है, बजट अनुमान 2020-21 मŐ याũी आय को 

61,000 करोड़ Ŝपये रखा गया था, जो िक याũी गािड़यो ंकी Ůितबंिधत सेवा के कारण संशोिधत अनुमान 

ˑर पर कम होकर 15,000 करोड़ Ŝपये हो गया था। बजट अनुमान 2022-23 मŐ, याũी आय को 61,000 

करोड़ ŝपए रखा गया था िजसे िफर से कम करके  44,375 करोड़ ŝपए जबिक वाˑिवक 39,214 

करोड़ ŝपए रहा। 2022-23 मŐ याũी आय को बजट अनुमान ˑर पर 58500 करोड़ Ŝपए रखा गया था 

िजसे संशोिधत अनुमान चरण पर 5,500 करोड़ Ŝपए बढाकर 64,000 करोड़ Ŝपए िकया गया जबिक 

जनवरी, 2023 तक वाˑिवक आय 52,140 करोड़ Ŝपए रही। 2023-24 के िलए बजट अनुमान 70,000 

करोड़ Ŝपए रखा गया है। 

62. मालभाड़ा आय मŐ 2021-22 बजट अनुमान हेतु 1,37,810 करोड़ ŝपए को संशोिधत अनुमान ˑर 

पर बढ़ाकर 145275 करोड़ ŝपए िकया गया और वाˑिवक आय 1,41,096 करोड़ ŝपए थी। 2022-23 



33 
 

के दौरान बजट अनुमान और संशोिधत अनुमान 1,65,000 करोड़ Ŝपये रखा गया और जनवरी, 2023 

तक वाˑिवक 1,32,828 करोड़ Ŝपये थी। 2023-24 के िलए बजट अनुमान 1,79,500 करोड़ Ŝपये रखा 

गया है जो रेलवे Ȫारा मालभाड़ा आय मŐ सबसे अिधक अनुमान है। 

63. संशोिधत अनुमान और वाˑिवक के बीच अंतर के कारणो ंको ˙ʼ करने तथा बजट अनुमान 

चरण पर लƙो ंको उǄतर ˑर पर रखने के औिचȑ, िजसे संशोिधत अनुमान चरण पर कम ही िकया 

जाना है और अंततः  संशोिधत लƙो ंको न Ůाɑ करने के कारणो ंके बारे मŐ मŐ पूछे जाने पर मंũालय ने 

अपने िलİखत उȅरो ंमŐ िनɻवत् बताया: 

" माननीय सिमित इस बात को समझ सकती है िक वषŊ 2020-21 और 2021-22 कोिवड-19 महामारी से 

Ůभािवत Šए थे, िजसके पįरणामˢŝप याũी राजˢ अİ̾थर रहा। बहरहाल, 2022-23 मŐ, वषŊ के दौरान 

Ůचलन को ȯान मŐ रखते Šए, बजट अनुमान की तुलना मŐ मŐ संशोिधत अनुमान 2022-23 मŐ याũी राजˢ 

लƙ मŐ वृİȠ की गई है। जहां तक माल-भाड़ा राजˢ का संबंध है, यह िविभɄ पǻ, औसत गमन दूरी 

और आिथŊक गितिविध के समŤ िन˃ादन जैसे कई कारको ंसे जुड़ा Šआ है। बहरहाल, माल-भाड़े Ůाİɑयो ं

मŐ वषŊ-दर-वषŊ वृİȠ Šई है। " 

रेल राजˢ 

64. ʩय से अिधशेष रेलवे Ůाİɑयो ंकी अिधकता शुȠ राजˢ है। िपछले पाँच वषŘ के रेल राजˢ का 

िववरण नीचे तािलका मŐ िदया गया है: 

Ţ.सं. वषŊ बजट अनुमान संशोिधत अनुमान वाˑिवक 
1 2018-19 12990 6014 3773.86 

2 2019-20 9035 3811 1589.62* 

3 2020-21 6500 2800 2547.48* 

4 2021-22 6561 875 -15024.58 

5 2022-23 5360 2393  

65. शुȠ राजˢ के संबंध मŐ मंũालय ने आगे ˙ʼ िकया िक रेलवे अपने राजˢ से पŐशन िनिध के िलए 

अपेिƗत रािश का िविनयोग करने मŐ सƗम नही ंथी। 2019-20 के अंत तक पŐशन िनिध मŐ 28,398 करोड़ 

Ŝपये की Ůितकूल शेष रािश थी। 2020-21 मŐ, पŐशन िनिध मŐ 79,398 करोड़ Ŝपये का िवशेष ऋण 

िविनयोिजत िकया गया था। शुȠ राजˢ की गणना राजकोषीय वषŊ के अंत मŐ ही की जाती है। 
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66. जैसा िक उपरोƅ तािलका से देखा जा सकता है, शुȠ राजˢ िपछले पांच वषŘ से असंगत रहा है। 

इसके अितįरƅ, िपछले पांच वषŘ मŐ, बजट अनुमानो ंको संशोिधत अनुमान चरण पर भारी ŝप से कम 

िकया जा रहा है, और यहां तक िक कम िकए गए लƙ भी कही ं भी वाˑिवक से मेल नही ं खाते हœ। 

संशोिधत अनुमानो ंके साथ-साथ वाˑिवक शुȠ राजˢ मŐ इस भारी कमी के कारणो ंके बारे मŐ पूछे जाने 

पर, मंũालय ने िनɻानुसार Ůˑुत िकया है: 

"हाल ही के िदनो ंमŐ, 2016-17 और 2017-18 मŐ 7वŐ केȾीय वेतन आयोग के कायाŊɋयन के बाद 

कमŊचारी की लागत मŐ तेजी से वृİȠ और 2019-20 से 2021-22 के दौरान महामारी के Ůितकूल 

Ůभाव ने रेलवे को शुȠ राजˢ बढ़ाने के जारी Ůयासो ंको सीिमत कर िदया है। बहरहाल, चालू वषŊ 

2022-23 मŐ, Ůाİɑयो ंके रेलवे Ŝझान मŐ वसूली को ȯान मŐ रखते Šए, रेलवे का शुȠ राजˢ लƙ 

2021-22 मŐ (-)15,025 करोड़ Ŝपये के मुकाबले 2,393 करोड़ Ŝपये रखा गया है।  

शुȠ राजˢ को अिधकतम करने के िलए रेलवे ʩय मŐ वृİȠ की तुलना मŐ रेलवे Ůाİɑयो ं मŐ 

उȅरोȅर उǄ वृİȠ दर की आवʴकता होती है। चंूिक, रेलवे की कुल Ůाİɑयो ंका लगभग 90% 

याũी और माल यातायात खंड से आता है, इसिलए ये दोनो ंखंड राजˢ जुटाने के िलए फोकस Ɨेũ 

रहे हœ।  

बहरहाल, मंũालय िवȅीय İ̾थित और शुȠ राजˢ सुधारने के िलए िनरंतर आधार पर उपाय कर 

रहा है। इस Ůयास मŐ राजˢ Ůाİɑयो ंको अिधकतम करने और िनयंũणीय राजˢ ʩय को कम 

करने के उȞेʴ से िविभɄ पहलकदिमयां की गई हœ। राजˢ बढ़ाने के उपायो ंमŐ, अɊ बातो ंके 

साथ-साथ, उȅरोȅर उǄ यातायात Ūूपुट को लिƗत करना, पǻो ंका िवˑार करना, अिधक से 

अिधक यातायात को आकिषŊत करने के िलए Ůभावी और अिभनव िवपणन रणनीितयां, चल ːॉक 

सिहत मौजूदा रेल अवसंरचना की अितįरƅ Ɨमता का सृजन करना और उनका इʼतम उपयोग 

करना, उȋादकता और दƗता मŐ वृİȠ, याũी इंटरफेस मŐ सुधार, िकराया और माल ढुलाई दरो ंका 

आविधक युİƅकरण और रेलवे के कुल राजˢ मŐ गैर-िकराया राजˢ ŷोतो ंकी िहˣेदारी बढ़ाने 

पर ȯान कŐ िūत करना शािमल हœ।  

ʩय िनयंũण उपायो ंमŐ कड़े आिथŊक और िमतʩियता उपाय, बेहतर जन-शİƅ योजना, बेहतर 

पįरसंपिȅ उपयोग, इɋेȴŌ ी Ůबंधन, ईंधन की खपत का इʼतमीकरण करना आिद शािमल हœ।" 
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पįरचालिनक अनुपात 

67. भारतीय रेलवे की िवȅीय İ̾थित पįरचालिनक अनुपात Ȫारा िनधाŊįरत की जाती है। पįरचालिनक 

अनुपात इंिगत करता है िक भारतीय रेल, 1 Ŝपये कमाने के िलए िकतना खचŊ करती है। अतः , 

पįरचालिनक अनुपात का कम आंकड़ा भारतीय रेल तंũ की सु̊ढ़ िवȅीय İ̾थित के संकेत के ŝप मŐ माना 

जाता है। िपछले पांच वषŘ मŐ पįरचालिनक अनुपात की समŤ İ̾थित नीचे दी गई है: 

68. मंũालय ने आगे ˙ʼ िकया है िक रेलवे के पįरचालन अनुपात की गणना उस वषŊ के अंत मŐ की 

जाती है जब पूरे वषŊ के िवȅीय िन˃ादन को संकिलत िकया जाता है। वतŊमान वषŊ के सं.अ. मŐ पįरचालन 

अनुपात का लƙ 98.22% है। कोिवड के कारण संसाधनो ंकी कमी होने के कारण, रेलवे ने 2019-20 

और 2020-21 मŐ पŐशन िनिध मŐ अपेिƗत रािश से कम रािश का िविनयोग िकया। वाˑिवक 2019-20 

और 2020-21 मŐ रेलवे राजˢ से पŐशन िनिध के िलए िविनयोग के अपेिƗत ˑर के साथ, पįरचालन 

अनुपात 114.19% और 131.55% रहेगा। 

69. पįरचालिनक अनुपात के िलए ब.अ. 2023-24 को ȯान मŐ रखते समय अनुमािनत कारण/कारक 

और 2022-23 की तुलना मŐ 2023-24 मŐ उǄ पįरचालिनक अनुपात के कारणो ंके बारे मŐ पूछे जाने पर 

मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् बताया: 

" रेलवे चालू वषŊ मŐ महामारी के Ůभाव से उबर चुका है और 2023-24 मŐ बेहतर िन˃ादन की आशा है। 

बजट अनुमान 2023-24 मŐ 98.45% का पįरचालन संबंधी अनुपाितक लƙ, वषŊ 2022-23 के संशोिधत 

अनुमान मŐ 98.22% से मामूली ŝप से अिधक है। उʟेखनीय है िक रेलवे ने िनिध शेष के िलए 62,000 

करोड़ Ŝपए के अनुमािनत पŐशन ʩय की तुलना मŐ रेलवे राजˢ से पŐशन िनिध मŐ 70516 करोड़ Ŝपये के 

िविनयोग करने का अनुमान लगाया है। " 

ᮓ.स.ं वषᭅ बजट अनमुान सशंोिधत अनमुान वा᭭तिवक 
1 2018-19 92.8 96.2 97.29 
2 2019-20 95.0 97.46 98.36* 
3 2020-21 96.28 96.96 97.45* 
4 2021-22 96.15 98.93 107.39 
5 2022-23 96.98 98.22  
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70. रेल िवȅ की अǅी İ̾थित को दशाŊने वाले पįरचालिनक अनुपात को कम करने के िलए उपयुƅ 

मापदंड और पįरचालिनक अनुपात को अनुमेय सीमा तक कम करने के िलए िकए जा रहे दीघŊकािलक 

उपायो ंके सɾɀ मŐ मंũालय ने एक िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् उȅर िदया: 

" एक वषŊ मŐ रेलवे के िलए पįरचालन अनुपात को उिचत/यथोिचत माना जाना चािहए, यिद यह 

अपने राजˢ ʩय को पूरा करने के पʮात एक वषŊ के दौरान आंतįरक संसाधनो ंसे रेलवे के पंूजीगत ʩयो ं

की आवʴकताओ ंको पूरा करने के िलए पयाŊɑ शुȠ राजˢ सुिनिʮत करता है। 
 

जबिक, रेलवे की पįरचालिनक अनुपात की युİƅसंगतता को देखते Šए, रेलवे Ȫारा वहन िकए जा 

रहे िनरंतर बढ़ते सामािजक सेवा दाियȕो ंकी उपेƗा नही ंकी जानी चािहए।  जो िक 2021-22 मŐ 49,854 

करोड़ Ŝपए था जो रेलवे के पįरचालिनक अनुपात पर Ůितकूल Ůभाव डालता है। 
 

जहां तक दीघŊकािलक उपायो ं का संबंध है, रेलवे Ȫारा समिपŊत माल गिलयारो,ं 

दोहरीकरण/चौहरीकरण और िवद्युतीकरण आिद जैसे Ɨमता सुधार कायŘ पर बल िदया जा रहा है। 

अंितम मील संबंधी चालू पįरयोजनाओ ंऔर Ůाथिमकता वाली पįरयोजनाओ ंको शीť पूरा करने के िलए 

įरंग फŐ ̾ड आवंटन िकया जा रहा है िजससे Ɨमता संवधŊन पįरयोजनाओ ंके साथ-साथ इन पįरयोजनाओ ंके 

यातायात थूपुट मŐ काफी हद तक बढ़ोतरी होगी और इस Ůकार रेलवे राजˢ मŐ वृİȠ करती हœ। इनसे 

यथोिचत ˑर तक पįरचालिनक अनुपात मŐ सुधार होने की आशा है।" 

वाˑिवक लƙ की तुलना मŐ उपलİɩयां 

71. वाˑिवक लƙ की तुलना मŐ उपलİɩयां िनɻवत् हœ:  

िनगरानी योƶ लƙो ंकी Ůगित - रेल मंũालय  
 

मद/इकाई वािषŊक लƙ 
2020-21  

उपलİɩ 
2020-21  

वािषŊक 
लƙ 
2021-22  

उपलİɩ 
2021-22  

वािषŊक 
लƙ 
2022-23  

उपलİɩ 
2022-23 
(31.12.22 
तक)  

वािषŊक 
लƙ 
2023-24 

नई लाइनŐ (िकमी) 500 286 300 287 300 1467 
(डीएफसी 
सिहत) 

600 

दोहरीकरण (िकमी) 2650 1614 1600 1985 1700 1929 2800 

आमान पįरवतŊन 
(टीकेएम) 

600 470 500 636 500 117 150 

िवद्युतीकरण 
पįरयोजनाएं (मागŊ 
िक.मी.) 

6000 6015 6000 6366 6500 2686 6500 
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चल ːॉक               

रेल इंजन 
(डीजल+इलेİƃŌ क 
लोको) (अदद) 

750 754 981 965 685 703 1190 

माल िडɬे(अदद) 10000 10062 9600 8386 21000 11787 26000 

सवारी िडɬे(अदद) 6200 6277 8115 6838 5500 3738 6978 

रेलपथ नवीनीकरण 3200 4363 3600 4275 4200 3852 4800 

नई लाइनŐ 

72. उपरोƅ  तािलकाओ ं से यह देखा जा सकता है िक 2020-21 के दौरान लƙ 500 िकमी पर 

िनधाŊįरत िकया गया था, जबिक उपलİɩ 286 िकमी थी। 2021-22 के दौरान, लƙ 300 िकमी पर 

िनधाŊįरत िकया गया था, जबिक उपलİɩ 287 िकमी थी। 2022-23 के िलए लƙ 300 िकमी पर िनधाŊįरत 

िकए गए थे। िदसंबर 2022 तक, 1467 िकमी (1318 िकमी डीएफसी सिहत) नई लाइनŐ िबछाई गईं हœ। 

वषŊ 2023-24 के िलए मंũालय Ȫारा 600 िकमी का लƙ िनधाŊįरत िकया गया है। 

दोहरीकरण 

73. दोहरीकरण के संदभŊ मŐ, 2020-21 के दौरान, 2600 िकमी का लƙ िनधाŊįरत िकया गया था और 

उपलİɩ केवल 1614 िकमी थी। वषŊ 2021-22 और 2022-23 के िलए, रेलवे ने िनधाŊįरत 1600 िकमी 

और 1700 िकमी की तुलना मŐ Ţमशः  1985 िकमी और 1929 िकमी (िदसंबर 2022 तक) Ůाɑ िकया है, 

यह रेलवे Ȫारा एक उʟेखनीय उपलİɩ है। 1600 िकमी का लƙ और उपलİɩ 1985 िकमी के बराबर 

थी जो वषŊ के िलए िनधाŊįरत लƙ से अिधक थी। 2023-23 मŐ दोहरीकरण का 2800 िकमी का लƙ रखा 

गया है। 

74. साƙ के दौरान, अȯƗ और सीईओ, रेलवे बोडŊ ने सिमित के समƗ िनɻवत् बताया: 

"… ..महोदय, 2021-22 मŐ शुŝ िकए गए कुल 2,910 िकलोमीटर की तुलना मŐ नई लाइन, दोहरीकरण 

अथवा आमान पįरवतŊन के िलए 3,989 िकलोमीटर को 2022-23 के दौरान जनवरी, 2023 के अंत तक 

शुŝ िकया गया है। यह एक वषŊ मŐ नई लाइन, दोहरीकरण अथवा आमान पįरवतŊन पįरयोजनाओ ं का 

उǄतम आरʁ है। पįरयोजनाओ ंके आरʁ की गित मŐ कुछ साल पहले के  चार िकलोमीटर Ůित िदन की 

तुलना मŐ 12 िकलोमीटर Ůित िदन सुधार Šआ है।" 
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रेल िवद्युतीकरण  

75. भारतीय रेल ने 2023 तक 100% िवद्युतीकरण का लƙ रखा है। जैसा िक ऊपर की तािलका से 

देखा जा सकता है िक 2020-21 और 2021-22 के बाद से, रेलवे ने तय लƙ की तुलना मŐ अिधक 

आरकेएम को िवद्युतीकृत िकया था। िवȅ वषŊ 2022-23 के िलए 6500 िकमी लƙ के संबंध मŐ,  

31.12.2022 तक वाˑिवक उपलİɩ केवल 2686 िकमी था। वषŊ 2023-24 के िलए मंũालय Ȫारा 6500 

िकमी का लƙ िनधाŊįरत िकया गया है। 

 

76. इस संबंध मŐ अब तक की गई Ůगित और Ɛा रेलवे इस लƙ को Ůाɑ कर पाएगा, और िनधाŊįरत 

समय के भीतर लƙ को पूरा करने के िलए िकए जा रहे उपायो ंऔर अभी तक Ůाɑ िकए जाने वाले कायŘ 

के Ůितशत के बारे मŐ पूछे जाने पर, मंũालय ने अपने िलİखत उȅरो ंमŐ, िनɻानुसार Ůˑुत िकया गया है: 

“01.02.2023 की İ̾थित के अनुसार, भारतीय रेल के Űाड गेज नेटवकŊ  के 65,141 ŝट िक.मी. मŐ से 
55,622 मागŊ िकलोमीटर (अथाŊत् 85.39%) का िवद्युतीकरण िकया गया है। वतŊमान मŐ, िवद्युतीकरण 
कायŊ शेष Űाड गेज ŝटो ंका िन˃ादन िविभɄ चरणो ंमŐ हœ और उस िमशन मोड मŐ पूरा करने की योजना 
बनाई गई है।  
 
रेल िवद्युतीकरण के लƙ को Ůाɑ करने के िलए, िकए गए अɊ उपायो ंमŐ, भारतीय रेल (आईआर) के 
मौजूदा पूरे Űाड गेज नेटवकŊ  (बीजी) के िवद्युतीकरण के िलए मंजूरी देना, िनमाŊण कायŘ के बेहतर 
िन˃ादन के िलए इंजीिनयįरंग खरीद और िनमाŊण (ईपीसी) से संबंिधत संिवदा देना, सिŢय पįरयोजना 
िनगरानी तंũ, संिवदा देने/अनुमानो ं की ˢीकृित और उǄतम ˑर पर गहन िनगरानी के िलए फीʒ 
इकाइयो ंको अिधक अिधकार सौपंना शािमल हœ।  
 
01.02.2023 की İ̾थित के अनुसार, भारतीय रेल के 9,519 (14.61%) ŝट िकलोमीटर Űाड गेज (बीजी) 
ŝट का िवद्युतीकरण िकया जाना शेष है जो िन˃ादन के िविभɄ चरणो ंमŐ हœ। 
 
77. वषŊ 2023-24 के िलए कŐ ūीय Ɨेũ ̾ कीमो/ंशीषŘ और Ůˑािवत आवंटन पर गत तीन वषŘ के िलए 
वाˑिवक ʩय की तुलना मŐ िवȅीय आवंटन नीचे िदया गया है।  
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योजना शीषŊ  वार पįरʩय (पंूजीगत ʩय) 

(करोड़ Ŝ. मŐ) 
योजना गत शीषŊ सं.अ.  वाˑिवक सं.अ.  वाˑिवक सं.अ.  वाˑिवक सं.अ. ब.अ. 

2019-
20 

2019-2 2020-
21 

2020-21 2021-
22 

2021-22 2022-
23 

2023-24 

नई लाइनŐ 8480.86 12929.36 15009.74 14978.21 19071.83 21353.50 26014.07 31850.00 

आमान पįरवतŊन  3193.30 4218.53 3515.96 4065.41 3038.09 2899.82 3870.00 4600.00 

दोहरीकरण 23828.44 22688.83 22231.24 24553.36 32478.77 32458.22 42526.06 30749.40 

यातायात 
सुिवधाएं-याडŊ 
रीमॉडेिलंग एवं 
अɊ  

1691.89 1634.24 1741.05 1246.91 4273.44 2679.72 4740.00 6715.00 

क̱ɗूटरीकरण  423.45 282.81 563.00 390.02 485.05 317.80 462.16 425.00 

रेल अनुसंधान  43.58 26.80 50.10 57.26 23.48 30.82 107.00 61.50 

चल ːॉक 41692.97 37339.34 41881.29 32627.07 43433.11 41680.34 60198.86 47510.00 

पǥे पर दी गई 
पįरसंपिȅयां – 
पंूजीगत घटको ं
का भुगतान 

10557.53 10462.21 11966.72 11948.25 14702.00 14580.80 18898.00 22228.57 

सड़क संरƗा 
िनमाŊण कायŊ – 
समपार 

546.50 570.61 800.03 544.92 731.00 450.35 750.00 700.00 

सड़क संरƗा 
िनमाŊण कायŊ –
ऊपरी/िनचले 
सड़क पुल 

3697.31 3521.74 5449.73 4139.19 3862.13 4225.25 6000.00 7400.00 

रेलपथ नवीकरण 8461.71 9390.55 10500.01 13522.65 15229.72 16557.87 15388.05 17296.84 

पुल कायŊ, सुरंग 
कायŊ पŠंच मागŊ 

752.58 781.50 878.63 772.40 1365.49 1302.18 1215.00 1255.00 

िसगनिलंग एवं 
दूरसंचार कायŊ 

1374.82 1622.62 1858.45 1908.61 2332.41 2145.08 2428.47 4198.22 

िवद्युतीकरण 
पįरयोजनाएं 

7603.55 7145.46 6600.75 6147.78 8171.51 6967.20 8030.22 8070.00 

टीआरडी सिहत 
अɊ 
िवद्युतीकरण 
कायŊ  

483.61 482.86 739.70 652.89 662.81 628.21 676.17 1650.00 

मशीनरी एवं 
संयंũ 

434.65 458.38 758.85 676.75 866.59 898.18 537.91 740.00 
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78. रेल िवˑार पįरयोजनाओ,ं िवशेषŝप से नई लाइनो,ं आमान पįरवतŊन, टŌ ैक नवीनीकरण, 

दोहरीकरण और रेल िवद्युतीकरण की पįरयोजनाओ ंके ‘Ūो फॉरवडŊ’ के संबंध मŐ, मंũालय ने िनɻानुसार 

िववरण Ůˑुत िकया:  

 “01.04.2022 की İ̾थित के अनुसार नई लाइन, आमान पįरवतŊन और दोहरीकरण के संबंध मŐ ‘Ūो 
फॉरवडŊ’ िनɻानुसार है: -   
 
 
 

 

उȋादन इकाइयो ं
सिहत कारखानŐ  

2026.10 2124.69 2176.69 2339.37 2513.34 2669.93 2671.46 4600.50 

कमŊचारी कʞाण 516.84 481.28 505.00 470.40 518.96 473.35 462.56 628.82 

उपभोſता 
सुिवधाएं 

1881.39 1903.10 2675.99 2582.92 2351.42 1995.75 3824.20 13355.00 

कŐ ūीय सरकारी 
Ɨेũ के 
उपŢम/संयुƅ 
उȨम/एसपीवी 
और अɊ आिद 
मŐ िनवेश 

16634.98 16924.88 15620.00 15629.65 32244.41 25750.57 28980.87 34353.55 

अɊ िविनिदŊ ̽ ट 
कायŊ 

708.94 455.83 830.64 483.41 862.24 543.02 856.82 1300.00 

ŮिशƗण/ मानव 
साधन 

102.55 85.73 150.00 86.93 144.93 76.13 154.00 305.00 

इɋŐटŌ ी (िनवल) 1580.00 1515.18 1693.50 1548.05 2000.00 2524.31 3536.00 5000.00 

महानगर पįरवहन 
पįरयोजनाएं 

200.00 915.50 0.00 686.09 250.00 -122.45 350.00 250.00 

नई लाइनŐ 
(िनमाŊण) - 
लाभांश मुƅ 
पįरयोजनाएं 

3300.00               

ईबीआर 
(भागीदारी) 

17776.33 12609.38 15000.00 15935.02 25000.00 10388.41 14700.00 17000.00 

ऋण या वसूिलयां 1641.92 2506.94 1505.09 2812.47 1612.69 3207.30 2077.88 2042.40 

कुल पंूजीगत 
ʩय 

156351.96 148064.47 161691.98 155181.05 215000.04 190267.06 245300.00 260200.00 
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योजना 
शीषŊ 

पįरयोज
नाओ ंकी 

संƥा 

कुल लंबाई 
एनएल/जीसी/डी

एल 
(िकमी) 

माचŊ' 22 
तक आरंभ 
की गई रेल 
लाइनो की 
गई लंबाई 
(िकमी) 

िदनांक 
01.04.22 
की İ̾थित 
के अनुसार 
रेल लाइनो ं

की 
शेष लंबाई 

(िकमी) 
 

लागत 
(करोड़) 

माचŊ'22 
तक कुल 

ʩय 
(करोड़) 

01.04.2
2 की 

İ̾थित के 
अनुसार 

‘Ūो 
फॉरवडŊ’ 
(करोड़) 

नई लाइनŐ 183    20,937           2,831       18,106    399,625     113,189    86,436 

आमान 
पįरवतŊन 

42      5,667          3,488  2,179     50,250 19,235 31,015 

दोहरीकरण 227    22,719           5,199       17,520    283,212    102,196     81,016 

कुल 452 49,323 11,518 37,806 733,087 2,34,620 4,98,467 

 
िवद्युतीकरण: 01.04.2022 की İ̾थित के अनुसार, ‘Ūो फॉरवडŊ’ 12,894 िकलोमीटर की लागत Ŝ. 
16,700 करोड़ है। 
टŌ ैक नवीनीकरण: 01.04.2022 की İ̾थित के अनुसार, ‘Ūो फॉरवडŊ ’ 9,090 िकलोमीटर की लागत Ŝ. 
54,402 करोड़ है।” 

79. ‘Ūो फॉरवडŊ’ को कम करने के िलए उठाए गए सुधाराȏक कदमो ं के बारे मŐ पूछे जाने पर, 
मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻानुसार उ̵ लेख िकया:   

“रेल मंũालय Ȫारा अवसंरचनाȏक पįरयोजनाओ ंके िन˃ादन को समयबȠ ŝप से पूरा करने के 
िलए सƢ उपाय िकए गए हœ। इन उपायो ंसे िपछले 8 वषŘ मŐ लगभग 4 िक.मी. Ůित वषŊ से चालू 
वषŊ मŐ लगभग 12 िक.मी. Ůित वषŊ तक कमीशिनंग की Ůगित Šई है। इन उपायो ंमŐ शािमल हœ:- 

 रेलो ंके सभी िवभागो ंके बीच तालमेल और सभी मंũालयो,ं राǛो ंऔर जोनल रेलो ंके िलए िसंगल 
िवंडो ƑीयरŐस के िलए पीएम गित शİƅ रा Ō̓ ीय माːर ɘान की घोषणा के तुरंत पʮात् भारतीय 
रेल ने रेलवे बोडŊ मŐ बŠ-अनुशासनाȏक गित शİƅ िनदेशालय की ̾थापना की है। भारतीय रेल 
के सभी 68 मंडलो ंमŐ इसी Ůकार की गित शİƅ इकाइयां भी ̾थािपत की गई हœ। 

 अवसंरचनाȏक पįरयोजनाओ ंके तेजी से कायाŊɋयन को सुिनिʮत् करने के िलए, रेलो ंने ːेशन 
के मुƥ अिभयंताओ ंऔर Ůमुख पįरयोजनाओ ंके समीप अɊ अिधकाįरयो ंको बेहतर समɋय 
और मुȞो ंके ȕįरत समाधान सुिनिʮत करने के िनदőश जारी िकए हœ। 

 िनिवदा मूʞ ȯान िदए िबना इंजीिनयįरंग खरीद िनमाŊण (ईपीसी) िनिवदाएं आमंिũत करने के िलए 
Ɨेũीय रेलो ंको सशƅ बनाने के िलए िदशािनदőश भी जारी िकए गए हœ। इसके तेजी से कायाŊɋयन 
के िलए ईपीसी और पįरयोजना Ůबंधन सेवा (पीएमएस) का एक मॉडल दˑावेज जारी िकया गया 
है।  
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 वांिछत लाभ Ůाɑ करने के िलए पįरयोजनाओ ंको तेजी से पूरा करने और िविनमाŊण संगठनो ंको 
शीť िनणŊय लेने के िलए सशƅ बनाने के िलए, मुƥ Ůशासिनक अिधकाįरयो ं को संविधŊत 
शİƅयाँ Ůदान की गई हœ। 

 भूिम अिधŤहण और वािनकी मंजूरी और लागत मŐ िहˣेदारी की रेल पįरयोजनाओ ंमŐ राǛ के 
िहˣे को जमा करने से संबंिधत मुȞो ंके समाधान के िलए उǄतम ˑर पर ʩİƅगत हˑƗेप की 
मांग करने वाली राǛ सरकारो ंके साथ िनयिमत अनुवतŎ कारŊवाई की जा रही है। 

 यह सुिनिʮत करने के िलए िक पįरयोजनाएँ, लागत वृİȠ के िबना समय पर पूरी हो,ं समŤ िहत मŐ 
रेलो ंमŐ िविभɄ ˑरो ं(Ɨेũ ˑर, मंडल ˑर, ज़ोनल ˑर और बोडŊ ˑर) पर िनगरानी बढ़ा दी गई है 
और लंिबत मुȞो,ं जो पįरयोजनाओ ंकी Ůगित मŐ बाधा डाल रहे हœ, को हल करने के िलए सभी 
िहतधारको ंके साथ िनयिमत बैठकŐ  आयोिजत की जाती हœ । 

 िवȅ वषŊ 2023-24 के िलए, भारतीय रेल के िलए अब तक का सवाŊिधक 2.4 लाख करोड़ Ŝपये 
का बजट पįरʩय Ůˑािवत िकया गया है। 

  
रेलपथ नवीनीकरण कायŘ मŐ सुधार के िलए उठाए गए कदम हœ  
 

 उ̢ नत गुणवȅा के साथ-साथ रेलपथ नवीनीकरण की Ůगित मŐ सुधार के िलए, पीƐूआरएस, 
टीआरटी और टी-28 आिद जैसी रेलपथ संबंधी मशीनो ंके उपयोग के माȯम से पटįरयां िबछाने 
की गितिविधयो ंका मशीनीकरण। 

 ːील अथॉįरटी ऑफ इंिडया िलिमटेड के साथ गहन समɋयन के Ȫारा पटįरयो ंकी आपूितŊ की 
माũा मŐ सुधार िकया गया है। 

 Ůगित और संरƗा मŐ संवधŊन करने के िलए 10 रेल/20 रेल पैनलो ंकी अिधकतम आपूितŊ।  

80. भिवˈ की चुनौितयो,ं िवशेष ŝप से महȕाकांƗी पįरयोजनाओ ंजैसे बुलेट टŌ ेन, सेमी-हाई ˙ीड 
टŌ ेन इȑािद को पूरा करने के िलए रेलवे Ȫारा की जाने वाली पहल और पाइपलाइन के अंतगŊत आने वाली 
पįरयोजनाओ ं के िववरण के संबंध मŐ, एक अɊ Ůʲ मŐ, मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻानुसार 
बताया: 

“वतŊमान मŐ, मंुबई-अहमदाबाद हाई ˙ीड रेल (एमएएचएसआर) पįरयोजना देश मŐ एकमाũ  
ˢीकृत हाई ˙ीड रेल पįरयोजना है, जो जापान सरकार की तकनीकी और िवȅीय सहायता से 
िŢयाİɋत की जा रही है। 
इसके अलावा, रेल मंũालय ने िनɻिलİखत सात (7) हाई ˙ीड रेल (एचएसआर) गिलयारो ंके िलए 
िवˑृत पįरयोजना įरपोटŊ (डीपीआर) तैयार करने का कायŊ रा Ō̓ ीय उǄ गित रेल िनगम िलमेटेड 
(एनएचएसआरसीएल) को सौपंा है। डीपीआर अȯयन के िविभɄ चरणो ंमŐ है:- 
(i) िदʟी-वाराणसी 
(ii) िदʟी-अहमदाबाद 
(iii) िदʟी-अमृतसर 
(iv) मंुबई-नागपुर 
(v) मंुबई-पुणे-हैदराबाद 
(vi) चेɄई-बœगलोर-मैसूर 
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(vii) वाराणसी-हावड़ा 
अभी तक उपयुŊƅ िकसी भी गिलयारे के कायŊ को ˢीकृित नही ंदी गई है। अ̝ यिधक पंूजी लगने 
के कारण, िकसी भी हाई ˙ीड रेल पįरयोजना की ˢीकृित िविभɄ कारको ं जैसे तकनीकी 
ʩवहायŊता, आिथŊक संभाʩता और संसाधनो ंकी उपलɩता आिद पर िनभŊर करती है।” 
 

81. सुरƗा से संबिधत कायŊ  
 कवच ˢचािलत गाड़ी सुरƗा Ůणाली है, िजसे भारतीय रेल के अनुसंधान िडजाइन और मानक 
संगठन (आरडीएसओ) Ȫारा भारतीय वŐडरो ं के सहयोग से ˢदेशी ŝप से िवकिसत िकया गया है। 
आȏिनभŊर भारत के ̊िʼकोण से, कवच को रा Ō̓ ीय ˢचािलत गाड़ी सुरƗा Ůणाली के ŝप मŐ अपनाया 
गया है। कवच िनिदŊʼ गित सीमा के भीतर चलने वाली गाड़ी मŐ लोको चालक की सहायता करता है। यह 
घने कोहरे जैसे खराब मौसम के दौरान चलने वाली गाड़ी मŐ लोको चालक की भी मदद करता है। कवच 
लोको चालक Ȫारा ओवर ˙ीिडंग के मामले मŐ Űेक के ˢचािलत ŝप से लगाता है। 

मंũालय ने बताया िक कवच को भारतीय रेल के लगभग 35000 आरकेएम सभी उǄ घनȕ 
नेटवकŊ  (एचडीएन) और अȑिधक उपयोग िकए जाने वाले नेटवकŊ  (एचयूएन) पर लागू करने की योजना है, 
िजसके िलए कायŘ को ˢीकृित दे दी गई है। वतŊमान मŐ, दिƗण मȯ रेलवे के 1455 आरकेएम पर कवच 
Ůणाली लागू की गई है। इसके अलावा, भारतीय रेलवे के िदʟी-हावड़ा और िदʟी-मंुबई मंडल के 3000 
आरकेएम पर कवच कायŊ िदए गए हœ और कायŊ Ůगित पर है।  

कवच Ůणाली Ůितिʿत अंतराŊ Ō̓ ीय सुरƗा मूʞांकनकताŊओ ं(आईएसए) Ȫारा सेɝी एंटीŤेटी लेवल-
4 के िलए Ůमािणत है, िजसका अɊ देशो ंकी समान सुरƗा Ůणािलयो ंमŐ पालन िकया जाता है। कवच के 
पįरचालनाȏक सुधार का कायŊ शुŝ कर िदया गया है िजसमŐ अʐŌ ा हाई ůीƓŐ सी (यूएचएफ) संचार से 
एलटीई-4जी संचार मŐ पįरवतŊन करना शािमल है।   

 
82.  मंũालय ने आगे बताया िक कवच िफट की गई गािड़यो ंकी कवच वाले खंडो ंमŐ लोको पायलट का 
खतरे का िसगनल पार करने और टſर के कारण दुघŊटना का कोई मामला įरपोटŊ नही ंिकया गया है।  
83. इस सुिवधा के साथ शेष मागŘ को कवर करने के िलए वषŊवार लƙ और िवȅ वषŊ 2022-23 मŐ िकए 
जाने वाले Ůˑािवत कायŊ के बारे मŐ पूछे जाने पर, मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत बताया: 

“लगभग 35,000 मागŊ िकमी को कवर करने वाले भारतीय रेल के उǄ घनȕ (एचडीएन) और 
उपयोिगता अȑिधक उपयोग वाले मागŘ पर कवच कायŊ की मंजूरी दे दी गई है। िदसंबर, 2022 मŐ 
िदʟी-मंुबई और िदʟी हावड़ा गिलयारो ं(लगभग 3,000 मागŊ िकमी) के िलए कवच की िनिवदाएं 
Ůदान कर दी गई है और 2024 के दौरान, पूरा करने की योजना है। इसके अलावा, चरणबȠ 
तरीके से भारतीय रेल के संपूणŊ चल ːाक और नेटवकŊ  को कवर िकया जाएगा।” 

84. साƙ के दौरान, रेलवे बोडŊ के अȯƗ और सीईओ ने सिमित के समƗ िन̱ नवत बताया: 

”…सुरिƗत टŌ ेन संचालन पर ȯान कŐ िūत करते Šए, 2022-23 के संशोिधत अनुमान 26,458 
करोड़ Ŝपये की तुलना मŐ सुरƗा संबंधी कायŘ के िलए 32,500 करोड़ Ŝपये का आवंटन 
Ůˑािवत िकया गया है। िसưल और टेलीकॉम के िलए उǄ आवंटन कवच और ˢचािलत 
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िसưिलंग के कायाŊɋयन मŐ तेजी लाएगा। ːेशन िवकास सिहत Ťाहक सुिवधाओ ंके िलए िवȅीय 
वषŊ 2023-24 मŐ आवंटन 13,355 करोड़ Ŝपये है, जो 2022-23 के संशोिधत अनुमान से तीन 
गुना से अिधक है।” 

सड़क संरƗा कायŊ –ऊपरी सड़क पुल /िनचली सड़क पुल  

85. गत तीन वषŘ की İ̾थित के अनुसार सड़क सुरƗा कायŘ (लेवल Ţॉिसंग) और ऊपरी सड़क पुल 
/िनचले सड़क पुल के संबंध मŐ, िनधाŊįरत वाˑिवक और िवȅीय लƙ और उपलİɩयां िनɻानुसार हœ:  

 
वाˑिवक लƙ एवं उपलİɩयां (संƥाओ ंमŐ आंकड़े) 

#Űाड गेज पर सभी िबना चौकीदार वाले समपारो ंको जनवरी 2019 मŐ समाɑ कर िदया गया था। 
                      
 
िवȅीय लƙ एवं िनिधयो ंकी उपयोिगता (आंकड़Ő-करोड़ Ŝ. मŐ) 

* नोट:  Ůमुख भाग िसगनल एवं दूरसंचार िवभाग से संबंिधत है। 

Ţ.
सं. मद 

2019-20 2020-21 2021-22 2022-23 

लƙ Ůगित लƙ Ůगित लƙ Ůगित लƙ 
Ůगित 
(जनवरी, 
23 तक) 

1 
िबना चौकीदार वाले 
समपारो ंकी समाİɑ 

 
# # # # 

2 
चौकीदार वाले 
समपारो ंको बंद 
िकया जाना 

1000 1273 1000 961 1000 867 1000 618 

3 

ऊपरी सड़क 
पुल/िनचले सड़क 
पुलो/ंसबवे का 
िनमाŊण 

1500 1315 1100 1133 1100 994 1000 768 

Ţ.
सं. मद 

 2019-20 2020-21 2021-22 2022-23 
 आबंट

न ʩय 
आबंट

न ʩय 
आबंट

न ʩय 
आबंट

न 

ʩय 
(जनवरी 
23 तक) 

1 

पीएच--30 
(ऊपरी सड़क 
पुल/ िनचले 
सड़क पुल कायŊ) 

ब.अ. 5350 

3522 

4350 

4140 

5500 

4225 

6500 

3084 
सं.अ. 3697 5294 3862 5916 

2 
पीएच-29 
(समपार संबंधी 
िनणŊय कायŊ)* 

ब.अ. 700 
571 

700 
545 

800 
450 

1000 
351 

सं.अ. 547 742 731 734 
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86. भारतीय रेलवे मŐ लेवल Ţॉिसंग (मानवयुƅ) के संबंध मŐ वतŊमान İ̾थित और लेवल Ţॉिसंग को 

हटाने के िलए िनधाŊįरत लƙो ंके संबंध मŐ, रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅरो ंमŐ िन̱ नवत बताया है: 

“भारतीय रेल Ȫारा संरƗा और गितशीलता मŐ सुधार के िलए िजतना संभव हो सके समपार 
(चौकीदार सिहत) को समाɑ करने के िलए Ůयास िकया जा रहा है। 01.04.2022 की İ̾थित के 
अनुसार, 18746 चौकीदार वाले समपार थे, िजनमŐ से 618 चौकीदार वाले समपारो ंको इस िवȅ 
वषŊ 2022-23 मŐ जनवरी, 2023 तक समाɑ कर िदया गया है। ऊपरी सड़क पुल/िनचले सड़क 
पुलो ं का िनमाŊण, समपारो ं को बंद करने के िलए राǛ सरकार की सहमित और लागत मŐ 
साझेदारी करने, जहां भी लागू हो, पŠंच मागŘ के िलए अितŢमण मुƅ भूिम की उपलɩता, 
तकनीकी ʩवहायŊता, उपयोगी सुिवधाओ ंका ̾थानांतरण, राǛ की एजŐिसयो ंȪारा पयाŊɑ धन का 
आवंटन, जन समथŊन इȑािद पर िनभŊर करता है। अतः  इन ऊपरी सड़क पुल/िनचले सड़क पुलो ं
के कायŊ को पूरा करने के िलए समय-सीमा तय करना संभव नही ंहै।” 

87. आरयूबी मŐ जलभराव से संबंिधत सम˟ाओ ंऔर िकए गए उपायो ं के बारे मŐ पूछे जाने पर और 
रेलवे इस तरह की सम˟ा से कैसे िनपटता है, रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िन̱ नवत बताया:  

“जोनल रेलवे ने 1624 अदद िनचले सड़क पुलो ं(आरयूबी) की पहचान की है जहां जल जमाव की 
सम˟ा दजŊ थी। इनमŐ से 1398 का कायŊ पूरा हो गया है और शेष 226 का कायŊ मानसून से पहले 
पूरा हो जाएगा।” 

चल ːॉक 

88. चल ːॉक की मुƥ ŵेिणयो ंमŐ शािमल हœ : 

(i) इंजन 
(ii) सवारी िडɬे 
(iii) माल िडɬे 
(iv) ईएमयू/एमईएमयू/टŌ ेन सेडट 
(v) डीईएमयू 

89. गत तीन वषŘ के िलए चल ːॉक के संबंध मŐ िनधाŊįरत िवȅीय और वाˑिवक लƙ और 

उपलİɩयां िनɻानुसार हœ: 

                                 
                                  िवȅीय लƙ और उपलİɩयां 

(करोड़ Ŝ. मŐ) 

  
संशोिधत अनुमान वाˑिवक ʩय 

2020-21 41181.29 32627.07 

2021-22 43433.11 
41680.34 

 

2022-23 
जनवरी 23 तक (ʩय) 

60198.86 34007.37 
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   वाˑिवक लƙ और उपलİɩयां  
         (आँकड़Ő सं. मŐ) 

चल ːॉक वषŊ 
 2020-21 2021-22 2022-23 

 लƙ वाˑिवक लƙ वाˑिवक लƙ 
वाˑिवक जनवरी 

23 तक 
सवारी िडɬे 4802 4920 8115 7151 7520 4644 

इंजन 906 963 1181 1214 1390 970 
माल िडɬे 10000 10062 9600 8386 21000 14026  

 

90. चल ːॉक के संबंध मŐ शुŝ िकए गए/Ůˑािवत नए तकनीकी नवाचारो ंके िववरण Ůˑुत करने के 
संबंध मŐ, रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻानुसार Ůˑुत िकया:  

“1. सेमी-हाई ˙ीड वंदे भारत (गाड़ी-सेट) को शािमल करना:- 
 
एक. भारतीय रेल मŐ वतŊमान मŐ दस वंदे भारत गािड़यां चल रही हœ, जैसा िक िनɻानुसार दशाŊया 
गया है :- 
क.    2019 से नई िदʟी - वाराणसी और नई िदʟी - ŵी माता वैˁो देवी कटरा के बीच दो वंदे 
भारत गािड़यां चल रही हœ। 
ख.   हाल ही मŐ मंुबई सŐटŌ ल-गांधी नगर कैिपटल, नई िदʟी-अंब अंदौरा, चेɄई-मैसूर, िबलासपुर-
नागपुर, हावड़ा-Ɋू जलपाईगुड़ी, िसकंदराबाद-िवशाखापटनम, मंुबई-शोलापुर और मंुबई-िशरडी 
के बीच उɄत संरƗा सुिवधाओ,ं बेहतर सवारी सूचकांक और याũी सुिवधाओ ंके साथ वंदे भारत 
गािड़यो ंके आठ नए और उɄत संˋरण शुŝ िकए गए हœ। 
दो. भारतीय रेल ने अपनी उȋादन इकाइयो ं (आईसीएफ, आरसीएफ और एमसीएफ) मŐ 
आरंिभक 104 रेक वंदे-भारत गािड़यो ंके उȋादन करने की योजना बनाई है। 
तीन. उपरोƅ के अलावा, भारतीय रेल ने अपनी उȋादन इकाइयो ंमŐ 400 वंदे भारत गािड़यो ं
(ˠीपर संˋरण) का चरणबȠ ŝप मŐ उȋादन करने की योजना बनाई है, िजसमŐ िविभɄ 
ŮौȨोिगकी भागीदारो ंको िनिवदाओ ंके माȯम से चुना जाएगा। 
चार. बजट 2023-24 मŐ वंदे-भारत के अितįरƅ 1000 रेक सामाɊ ŝप से 08 िडɬो ं की 
संरचना अथाŊत 8000 वंदे-भारत कोच के िलए मंजूरी का Ůˑाव िदया गया है। 
 
2. हैįरटेज के िलए हाइडŌ ोजन : 
 
एक. भारतीय रेल (आईआर) Ȫारा िविभɄ हेįरटेज/पहाड़ी मागŘ पर 80 करोड़ Ŝपये Ůित गाड़ी 
की अनुमािनत लागत और 70 करोड़ Ŝपये Ůित मागŊ की आधारभूत अवसंरचना पर "हैįरटेज के 
िलए हाइडŌ ोजन" के तहत 35 (पœतीस) हाइडŌ ोजन गािड़यां चलाने की पįरकʙना की गई है। 
दो. इसके अलावा, भारतीय रेल Ȫारा 111.83 करोड़ Ŝपये की लागत पर आधारभूत 
अवसंरचना के साथ मौजूदा डीजल इलेİƃŌ क मʐीपल यूिनट (डेमू) रेक पर हाइडŌ ोजन ईंधन सेल 
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के रेटŌ ोिफटमŐट के िलए एक पायलट पįरयोजना का कायŊ Ůदान िकया गया है, िजसे उȅर रेलवे के 
जीदं-सोनीपत खंड पर संचािलत करने की योजना है। 
तीन. उȅर रेलवे के जीदं-सोनीपत खंड पर पहले Ůोटोटाइप का फीʒ परीƗण 2023-2024 मŐ 
शुŝ िकया जाना अपेिƗत है।  
 
3. िवːाडोम कोच:   
 
एक. िवːाडोम कोच मŐ चौड़े बॉडी साइड İखड़की के साथ-साथ छत मŐ पारदशŎ भाग के 

माȯम से मनोरम ̊ʴ देख सकते हœ, िजससे याũी उन ̾थानो ंकी Ůाकृितक संुदरता का आनंद 
ले सकते हœ जहां वे याũा करते हœ। 

दो. इस समय, भारतीय रेल पर िविभɄ आमान लाइनो ंके 87 अदद िवːाडोम कोच संचािलत िकए 
जा रहे हœ। 

तीन. 22-23 मŐ कुल 40 िवːाडोम कोचो ंके िनमाŊण की योजना है। 
चार. उपरोƅ के अलावा, बजट 2023-24 के तहत भी 50 िवːाडोम कोच का िनमाŊण Ůˑािवत 

िकए गए हœ। 
 
4. एनएमजीएच/ एनएमजीएचएस कोचो ंकी शुŝआत: 
 
एक. भारतीय रेल मŐ ऑटोमोबाइल वाहनो ंपारवहन के िलए रेल िडɬो ंकी मांग मŐ वृİȠ Šई है। 
तदनुसार, ऑटोमोबाइल को लेन जाने वाले वाहनो ंके रेल यातायात मŐ िहˣेदारी के िलए, मौजूदा 
आईसीएफ Ůकार के सवारी िडɬो ंको ŝपांतįरत करके एनएमजी कोचो ं के उȋादन पर बल 
िदया गया है। 
दो. हांलािक, एनएमजीएच कोचो ंकी गित Ɨमता 75 िकमी Ůित घंटा है, एनएमजीएचएस कोचो ंको 
110 िकमी Ůित घंटे की उǄ गित Ɨमता के साथ शुŝ िकया गया था िजससे लाइन Ɨमता मŐ वृİȠ 
होगी। 
तीन. इसके बाद, 110 िकमी Ůित घंटे की गित की Ɨमता वाले एनएमजीएचएस कोच और साइड 
एंटŌ ी की ʩव̾था शुŝ की गई है। 
चार. वषŊ 2022-23 मŐ 250 एनएमजीएच और 358 एनएमजीएचएस कोचो ंका उȋादन िकया गया 
है। 
पांच. बजट 2023-24 के तहत 4000 आईसीएफ कोचो ंको एनएमजीएचएस मŐ पįरवितŊत करने 
का Ůˑाव है। 
 
5.  ईएमयू/मेमू और कोलकाता मेटŌ ो:  
 
नव िनिमŊत इलेİƃŌ क मʐीपल यूिनट (ईएमयू) गािड़यां, मेनलाइन इलेİƃŌ कल मʐीपल यूिनट 
(एमईएमयू) गािड़यां और कोलकाता मेटŌ ो को सामाɊ तकनीकी िवशेषताओ ंके साथ शुŝ िकया 
गया है:- 
• ऊजाŊ कुशल पुनजŊनी Űेिकंग सुिवधाओ ंके साथ आईजीबीटी आधाįरत 3-चरण नोदन त̢ ũ 

को शुŝ करना 
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• माइŢोŮोसेसर आधाįरत गाड़ी िनयंũण और Ůबंधन Ůणाली (टीसीएमएस) 

•  संƗारण रोधी ːेनलेस ːील कार बॉडी  

• जीपीएस आधाįरत याũी उद्घोषणा सह याũी सूचना Ůणाली की ̾थापना।  इस Ůणाली मŐ 
यािũयो ंको आने वाले ːेशन/गंतʩ ːेशन के बारे मŐ ˙ीकर पर उद्घोषणा के साथ-साथ 
एलईडी/एलसीडी ˌीन पर ̊ʴाȏक ŮदशŊन के माȯम से सूिचत िकया जाता है। 

• टच-ˌीन डŌ ाइवर िड̾ɘे यूिनट मŐ सभी मूल इकाइयो ंजैसे लाइट्स अथवा पंखे आिद के 
Ůमुख उपकरणो ंके ठीक से कायŊ करने की लाइव İ̾थित ŮदिशŊत होती है। 

• यािũयो ंकी सुरƗा सुिनिʮत करने के िलए, सवारी िडɬो ंके साथ-साथ डŌ ाइवर कैब मŐ भी 
Ƒोज सिकŊ ट टेलीिवजन कैमरे लगाए गए हœ। इन कैमरो ंसे लाइव Ōː ीिमंग डŌ ाइवर/गाडŊ 
की कैब मŐ िड̾ɘे पर ŮदिशŊत होती है। 

• िस̑ नल संबंधी गितिविधयो ं को įरकॉडŊ करने के िलए ůंट ̺ यू सीसीटीवी कैमरे और 
̪ लेटफॉमŊ की İ̾थित įरकॉडŊ करने के िलए डŌ ाइवर कैब के दोनो ं ओर įरयर ̺ यू कैमरे 
लगाए गए हœ। 

• आपातकालीन टॉक बैक Ůणाली/ पैिनक बटन। इस बटन को दबाकर याũी आपात İ̾थित 
मŐ गाडŊ/चालक से संपकŊ  कर सकते हœ। 

•  यािũयो ंकी सुिवधा के िलए सौदंयŊपूणŊ आलीशान आंतįरक सǍा। 

•       एगŖनॉिमक ŝप से िडज़ाइन िकया गया डŌ ाइवर का डेˋ । 

•  बेहतर रोशनी के िलए सवारी िडɬो ंमŐ ऊजाŊ कुशल एलईडी लाइटो ंकी ʩव̾था। 

• पूणŊ वातानुकूिलत ईएमयू रेक भी शुŝ िकए गए हœ।  

• ˢचािलत दरवाजो ं के साथ पूणŊ ŝप से वातानुकूिलत अंडर-ˠंग, कोलकाता मेटŌ ो रेक, 
शुŝ से अंत तक गिलयारा, गाड़ी सुरƗा और चेतावनी Ůणाली से सİǍत और पूणŊ ŝप से 
स Ő̇डेड कषŊण मोटर शुŝ की गई।  

• मुƥ लाइन गािड़यो ंमŐ िनɻिलİखत तकनीकी सुधार िकए गए हœ: 

• ːेशनो ंऔर गािड़यो ंमŐ शोर और वायु Ůदूषण को कम करने के िलए ईओजी गािड़यो ंको 
एचओजी गािड़यो ंमŐ पįरवितŊत िकया गया। पावर कारो ंमŐ उपयोग िकए जाने वाले डीजल 
की खपत मŐ भी काफी कमी आने की अपेƗा है। सभी एलएचबी ईओजी गािड़यो ं को 
एचओजी अनुŝपी गािड़यो ंमŐ पįरवितŊत कर िदया गया है। अभी तक सभी 1742 गािड़यो ं
(1199 रेक) को एचओजी Ůणाली मŐ पįरवितŊत कर िदया गया है। 

• सवारी िडɬो ंमŐ वीवीवीएफ आधाįरत įरवसŊ चŢण आरएमपीयू। 
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6. उǄ हॉसŊपावर के नए िडजाइन के एचपी ůेट िवद्युत इंजन का िवकास:  

(क) भारतीय रेल ने िवद्युत इंजनो ंके िलए 1995 मŐ उपयोग की गई जीटीओ ŮोȨोिगकी Ůाɑ 
की गई थी। 4500/6000 टन भार वहन करने के िलए मालगािड़यो ंकी गित बढ़ाने हेतु उपयुƅ 
लोकोमोिटव ŮोȨोिगकी को उɄत करने की आवʴकता है। 4500/6000 टन मालगािड़यो ं के 
िलए उपयुƅ अȑाधुिनक उǄ हॉसŊपावर इंजन, आधुिनक और अनुकूिलत िडज़ाइन वाला होगा 
और इसमŐ अिधक वहन Ɨमता, उǄ गित, िवʷसनीयता और उǄ ऊजाŊ कुशलता संबंधी 
िवशेषताएं होगंी। 

(ख) इन इंजनो ंमŐ आिटŊिफिशयल इंटेिलजŐस (एआई) और मशीन लिनōग आधाįरत ऊजाŊ संबंधी 
इʼतमीकरण जैसी िविशʼ एकीकृत िवशेषताएं, जो रेलगाड़ी चालको ं को अपनी गािड़यो ं को 
सुचाŝ और ऊजाŊ-कुशल ŝप से संचािलत करने मŐ सहायक होती हœ, उपकरणो ंके दोष िनदान 
के िलए ˝ाटŊ िवशेषताओ ंके साथ एआई आधाįरत िडिजटल टŌ ै िकंग, ठहरावो ंकी कम दूरी के 
कारण चल ːॉक की पįरचालिनक कुशलता मŐ सुधार लाने मŐ सहायक तथा इस Ůकार गािड़यो ं
के बीच दूरी को कम करने की Ɨमता, इलेƃŌ ॉिनक ŝप से िनयंिũत Ɋूमेिटक Űेक/इलेƃŌ ो 
Ɋूमेिटक (ईसीपी/ईपी) वाला आधुिनक सुरƗा और पįरचालिनक उप-Ůणािलयो ंके साथ एकीकृत 
वाहन िनयंũण इकाई अथाŊत् िवतįरत पावर वायरलेस कंटŌ ोल िसːम 
(डीपीडɲूसीएस)/कवच/एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी (ईओटीटी) आिद हœ।  

 

7. शंिटंग, छोटे सेवाओ ंके िलए नए िवद्युत ऊजाŊ इंजन (1400 एचपी) 

भारतीय रेल शंिटंग, अवर सेवाओ ं(1400 एचपी) के िलए नए िवद्युत ऊजाŊ इंजन तैयार करने की 
योजना बना रहा है। मौजूदा शंिटंग इंजन डीजल चािलत इंजन हœ। रेलवे नेटवकŊ  के 100% 
िवद्युतीकरण के पįरणामˢŝप इस Ůणाली से डीजल की आवʴकता भी समाɑ हो जाएगी। 
शंिटंग इंजन मुƥ ŝप से ːेशनो/ंयाडŊ Ɨेũो ंमŐ संचािलत िकए जाते हœ।  इससे Ťीन िदʟी अथवा 
Ťीन मेटŌ ो की पįरयोजना के ŝप मŐ िदʟी और अɊ मेटŌ ो Ɨेũो ंको हरा-भरा बनाने मŐ सहायता 
िमलेगी।  इसका मुƥ उȞेʴ, मौजूदा डɲूडीएस6 डीजल शंिटंग इंजनो ंकी तुलना मŐ बेहतर 
िन˃ादन मŐ सƗम िवद्युत हाइिŰड शंिटंग इंजन के साथ डीजल शंिटंग इंजनो ं के बेड़े को 
पįरवितŊत करना है। इससे शंिटंग कायŊ मŐ डीजल ईंधन की खपत कम होगी और रेलवे के राजˢ 
की बचत होगी।  
 
8. नई वैगन िडजाइन नीित - रेल मंũालय Ȫारा मौजूदा वˑुओ ं के अिधक कुशल और 
िकफायती पारवहन तथा पǻ भंडार के िवˑार की आगामी आवʴकताओ ं को पूरा करने के 
िलए भारतीय रेल मŐ नवीनतम तकनीकी Ůगित को शािमल करते Šए िनजी Ɨेũ के नए वैगन 
िडजाइन शुŝ करने मŐ तेजी लाने के िलए संशोिधत नई वैगन िडजाइन नीित जारी की गई है। 

 
9. अिधक ऊंचाई वाले ऑटोकार वाहक माल िडɬो ं का िडजाइन और िवकास - 

आरडीएसओ ने एक अिधक ऊंचाई वाले ऑटोकार वाहक माल िडɬो ं का िडजाइन िवकिसत 
िकया है िजसमŐ एसयूवी को िनचले और ऊपरी दोनो ं डेक मŐ ले जा सकता है, िजसके 



50 
 

पįरणामˢŝप मौजूदा माल िडɬो ंकी तुलना मŐ नए िडज़ाइन वाले माल िडɬे मŐ एसयूवी के Ūूपुट 
मŐ वृİȠ होगी। 

 
10. रोल ऑन रोल ऑफ (आरओ-आरओ) माल िडɬो ंका िवकास: - आरडीएसओ ने 

टŌ क, ːील कॉइल, ɢैट और कंटेनर जैसी बŠ पǻो ंके पारवहन के िलए रोल ऑन रोल ऑफ 
(आरओ-आरओ) माल िडɬे िवकिसत िकए हœ। ये माल िडɬे 975 िममी की कम ऊंचाई वाले 60 
टन भार Ɨमता के िलए िडज़ाइन िकए गए हœ और भारतीय रेल पर आईएसओ कंटेनरो ंऔर टŌ को ं
के पारवहन की सƗमता Ůाɑ होती है। 

 
11. नए िडजाइन ːील कॉइल माल िडɬे (बीएफएनवी) - ːील कॉइʤ के कुशल 
पįरवहन के िलए नए िडजाइन वाले ːील कॉइल वैगन िवकिसत िकए गए हœ। नए िडजाइन मŐ 
कॉइʤ के साइड लदान/उतराई की सुिवधा है और इसमŐ मौजूदा माल िडɬो ंकी तुलना मŐ अिधक 
वहन Ɨमता है।.” 

91. रेलवे Ȫारा डीजल/िवद्युत ǰुअल इंजनो ं का उȋादन िकया जा रहा है। एकल सेवा इंजन की 

तुलना मŐ इन इंजन के कोडल आयु के बारे मŐ पूछे जाने पर मंũालय ने बताया िक ǰुअल डीजल इंजनो ं

की कोडल एकल सेवा िवद्युत इंजन के समान ही 35 वषŊ है।   

92. यह पूछे जाने पर िक अब तक िकतने डीजल इंजनो ंको िवद्युत इंजनो ंमŐ पįरवितŊत िकया गया है, 

रेल मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻानुसार Ůˑुत िकया:   

    “कुल 08 पुराने डीजल इंजनो ंको 04 यूिनटो ंमŐ पįरवितŊत िकया गया है।” 
 

93. डीजल इंजनो ंको िवद्युत इंजनो ंमŐ ŝपांतरण/पįरवतŊन की लागत Ůभावशीलता पर एक िविशʼ 
Ůʲ मŐ, मंũालय ने िनɻानुसार सूिचत िकया:  

“डीजल इंजनो ंके िवद्युत इंजनो ंमŐ ŝपांतरण की आिथŊक ʩवहायŊता की जांच की गई थी और 
यह पाया गया िक वतŊमान ŝप मŐ ŝपांतरण योजना आिथŊक ŝप से ʩवहायŊ नही ंहै।”  

 

94. साƙ के दौरान, 'हाई एचपी' माल इंजनो ंके िनमाŊण के संबंध मŐ, रेलवे बोडŊ के अȯƗ और सीईओ ने 

सिमित के समƗ िनɻानुसार साƙ िदया: 

 “…..महोदय, एक अɊ िवशेषता 9,000 एचपी के इलेİƃŌ क माल इंजनो ं का िविनमाŊण और 
रखरखाव है। दाहोद İ̾थत रेलवे कारखाने को 11 वषŘ की अविध मŐ 1,200 उǄ एचपी, अथाŊत् 9,000 
एचपी इलेİƃŌ क इंजनो ंके िनमाŊण के िलए ̾थािपत करने का Ůˑाव है। ŮौȨोिगकी भागीदार लोकोमोिटव 
की 95 Ůितशत उपलɩता और 1,50,000 िकलोमीटर इंजनो ंका सम˟ा मुƅ संचालन सुिनिʮत करेगा। 
देश मŐ िविनमाŊण सहायक ˢदेशीकरण के िवकास को ŮोȖािहत करेगा, जो 'मेक इन इंिडया' पहल को 
बढ़ावा देगा। इस कारखाने के अलावा 'हाई एचपी' इंजनो ंकी और खरीद के िलए भी Ůावधान िकया गया 
है।'' 
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95.  डीएफसी के िलए एलएचबी सवारी िडɬे और कैįरज वैगन के उȋादन की İ̾थित के बारे मŐ पूछे जाने 
पर मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत बताया: 

"वतŊमान मŐ डीएफसीसीआईएल नेटवकŊ  मŐ पįरचालन केवल भारतीय रेल (आईआर) Ȫारा िकया 

जा रहा है। भारतीय रेल का मौजूदा चल ːॉक भी डीएफसी नेटवकŊ  पर चल रहा है। इसिलए, 

डीएफसी के िलए चल ːॉक की अलग से कोई उȋादन की योजना नही ं है। एलएचबी सवारी 

िडɬे याũी रेल िडɬे होते हœ और डीएफसी केवल माल यातायात के िलए होते है, इसिलए 

एलएचबी कोच का उȋादन डीएफसी से संबंिधत नही ं है। वतŊमान ितिथ तक, डीएफसी से 

एलएचबी/कैįरज वैगनो ंकी कोई मांग Ůाɑ नही ंŠई है। जब भी Ůाɑ होगा, उȋादन कायŊŢमो ंमŐ 

इसकी योजना बनाई जाएगी।" 

 

बजट घोषणाएं (2022-23) 

96. कŐ ūीय बजट 2022-23 के दौरान, 400 नई वंदे भारत गािड़यो ंके पįरचालन की घोषणा 
की गई है। जब उनके िविनमाŊण और पįरचालन सिहत उनकी वतŊमान İ̾थित के बारे मŐ पूछा गया तो 
मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत बताया: 
 

“भारतीय रेल की उȋादन इकाइयो ं मŐ 400 वंदे-भारत रेको ं के िविनमाŊण की योजना चरणबȠ 

ŝप मŐ बनाई गई है, िजनमŐ िविभɄ तकनीकी साझेदारो ंको िविभɄ िनिवदाओ ंके माȯम से चुना 

जाएगा। एमसीएमए (िविनमाŊण सह अनुरƗण अनुबंध) के साथ सभी िनिवदाएं पहले ही मंगाई जा 

चुकी हœ। 

भारतीय रेल (आईआर) ने 17.02.2023 तक, 10 जोड़ी वंदे भारत एƛŮेस सेवाएं शुŜ की है, जो 

िक िनɻानुसार हœ: 

1. 22435/22436 वाराणसी-नई िदʟी एƛŮेस 
2. 22439/22440 नई िदʟी-ŵी माता वैˁो देवी कटरा एƛŮेस 
3. 20901/20902 मंुबई सŐटŌ ल-गांधीनगर कैिपटल एƛŮेस 
4. 22447/22448 नई िदʟी-अंब अंदौरा एƛŮेस 
5. 20607/08 एमजीआर चेɄई-मैसूर एƛŮेस 
6. 20825/26 िबलासपुर-नागपुर एƛŮेस 
7. 22301/02 हावड़ा-Ɋू जलपाईगुड़ी एƛŮेस 
8. 20833/34 िवशाखापटनम-िसकंदराबाद एƛŮेस 
9. 22223/22224 सीएसएमटी-साईनगर िशडŎ एƛŮेस 
10. 22225/22226 सोलापुर-सीएसएमटी एƛŮेस'' 
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97. बजट भाषण (2023-24) के दौरान यह घोषणा की गई है िक 504 वंदे भारत गािड़यां िनमाŊण ˑर 

मŐ हœ। जब आईसीएफ, आरसीएफ और मॉडनŊ कोच फैƃŌ ी को िदए गए खरीदे के ऑडŊर तथा वतŊमान 

İ̾थित तथा वंदे भारत गािड़यो ंकी िविनमाŊण Ɨमता और Ɛा वह इन रेलगािडयो ंकी मांग को पूरा करने के 

िलए ʩवहायŊ है तो मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत बताया: 

''वंदे भारत एƛŮेस के 10 रेक िनयिमत सेवा मŐ हœ )नई िदʟी-वाराणसी, नई िदʟी-ŵी माता 
वैˁो देवी, मंुबई सŐटŌ ल-गांधीनगर, नई िदʟी-अɾ अंदौरा, चेɄई-मैसूर, िबलासपुर-नागपुर, 
हावड़ा-Ɋू जलपाईगुड़ी, िसकंदराबाद-िवशाखापȅनम, मंुबई-सोलापुर, मंुबई-साईंनगर 
िशडŎ(। 
वंदे भारत के िविनमाŊण के िलए जारी उȋादन योजना िनɻानुसार हœ – 
 

रेको ंमŐ उȋादन कायŊŢम 
वषŊ सिडका रेिडका एमसीएफ कुल 
2022-23 31 2 2 35 (560 सवारी िडɬे) 
2023-24 46 10.5 10.5 67(1072 सवारी िडɬे) 

कुल 102 
 
 

2022-23 मŐ िनयोिजत 35 रेक के मुकाबले मŐ, 08 रेक पहले ही तैयार िकए जा चुके हœ। 

400 वंदे भारत रेको ं के िविनमाŊण की योजना चरणबȠ तरीके से बनाई गई है, िजसमŐ िविभɄ 
िनिवदाओ ंके माȯम से चुने जाने वाले ŮौȨोिगकी भागीदारो ंको शािमल िकया गया है। इन 400 रेको ं
का िनमाŊण भारतीय रेलवे Ȫारा अपनी उȋादन इकाइयो ंमŐ करने की योजना है अथाŊत मराठवाड़ा रेल 
कोच फैƃŌ ी एमआरसीएफ )लातूर/(मȯ रेलवे मŐ 120 रेक, आईसीएफ/चेɄई मŐ 80 रेक, रेल कोच 
नवीनीकरण कारखाना )आरसीएनके)(सोनीपत/(उȅर रेलवे मŐ 100 रेक और मॉडनŊ कोच 
फैƃŌ ी/रायबरेली मŐ 100 रेक।'' 

98. बजट भाषण (2022-23) मŐ, यह घोषणा की गई थी िक अगले तीन वषŘ मŐ "100 गित शİƅ 
टिमŊनल" िवकिसत िकए जाएंगे। जब उनकी ̾थापना की वतŊमान İ̾थित, पीपीपी मॉडल/संयुƅ उȨम 
आिद के ɯोरे और इन टिमŊनलो ंसे रेलवे की िवȅीय İ̾थित िकस सीमा तक Ůभािवत होगी के बारे मŐ पूछा 
गया, तो मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् बताया: 

“अब तक 30 गित-शİƅ कागŖ टिमŊनल (जीसीटी) चालू िकए जा चुके हœ और लगभग 84 अɊ 
̾थानो ंको जीसीटी के िवकास के िलए अनंितम ŝप से िचİɎत िकया गया है। जीसीटी को गैर-
रेलवे भूिम पर िवकिसत करने के िलए, संचालक ̾थान की पहचान करते हœ, और रेलवे से 
आवʴक अनुमोदन Ůाɑ करने के बाद टिमŊनल का िनमाŊण करते है। जीसीटी को पूणŊतया अथवा 
आंिशक ŝप से रेलवे भूिम पर िवकिसत करने के िलए, भूिम खंड की पहचान रेलवे Ȫारा की जाती 
है। इसके बाद, संचालक (जीसीटी के िनमाŊण और संचालन के िलए) को खुली िनिवदा ŮिŢया के 
माȯम से चुना जाता है।  
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जैसा िक ऊपर उʟेख िकया गया है, अब तक 30 जीसीटी चालू िकए जा चुके हœ। इसके अलावा, 
तीन िवȅ वषŘ (अथाŊत् वषŊ 2024-25 तक) के भीतर 100 गित-शİƅ कागŖ टिमŊनल चालू करने 
का लƙ है। 
यह उ̱ मीद है िक 100 जीसीटी की ̾थापना से लगभग 6,000 करोड़ Ŝपये का िनवेश आएगा। इन 
टिमŊनलो ं से भारतीय रेलवे के िलए दस लाख टन से अिधक कागŖ यातायात के पįरवहन की 
संभावना है।” 

99. आम बजट (2022-23) मŐ 'एक ːेशन एक उȋाद' योजना की घोषणा की गई थी। जब उनके 
कायाŊɋयन तंũ, शािमल िकए गए ːेशनो ं की संƥा की वतŊमान İ̾थित, यािũयो ं से Ůाɑ 
ŮितिŢया/फीडबैक और इस योजना को ŮोȖािहत करने के िलए रेलवे Ȫारा शुŝ िकए गए 
Ůचार/जागŝकता अिभयान के िववरण के बारे मŐ पूछा गया, तो मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् 
बताया:   

“एक ːेशन एक उȋाद (ओएसओपी) योजना का उȞेʴ देश भर के रेलवे ːेशनो ं पर िबŢी 
आउटलेट के माȯम से ̾थानीय कारीगरो,ं कुʉारो,ं बुनकरो/ंहथकरघा बुनकरो,ं िशʙकारो ंआिद 
को आजीिवका के बेहतर अवसर Ůदान करना है। 
Ůायोिगक पįरयोजना 19 ːेशनो ंपर िदनांक 25.03.2022 से 15 िदनो ंके िलए शुŝ की गयी थी 
और िदनांक 10.02.2023 की İ̾थितनुसार 583 आउटलेट के साथ 536 ːेशनो ं पर उȅरोȅर 
िŢयाİɋत की गयी है। Ůायोिगक पįरयोजना से Ůाɑ फीडबैक Ȫारा ओएसओपीनीित के िनमाŊण 
हेतु िनदőश Ůाɑ िकया गया है, िजसे िदनांक 20.05.2022 को 2022 के वािणİǛक पįरपũ 12 के 
माȯम से जारी िकया गया है। 

इस योजना के अंतगŊत, भारतीय रेल, रा Ō̓ ीय िडज़ाइन सं̾थान, अहमदाबाद Ȫारा िवकिसत िडज़ाइन 
के अनुसार ːेशनो ं पर िविशʼ ŝप, नए अनुभव और लोगो के साथ िडज़ाइन िकए गए िबŢी 
आउटलेट की ʩव̾था की जा रही है, िजनसे मामूली पंजीकरण शुʋ पर ˢदेशी / ̾थानीय 
उȋादो ंको ŮदिशŊत करने, िबŢी करने और ʩापक ̊ʴमानता िमलेगी। 

उȋादो ं की ŵेणी मŐ उस ̾थान के िलए ˢदेशी/̾थानीय होगी और इसमŐ ̾थानीय कारीगरो,ं 
बुनकरो,ं िशʙकारो,ं जनजाितयो ं Ȫारा बनाई गई कलाकृितयां, हˑिशʙ, व˓, हथकरघा, 
İखलौने, चमडे के उȋाद, परंपरागत उपकरण/उपˋर, कपडे, कीती पȈर, और आभूषण आिद 
तथा Ůसंˋृत, अधŊ-Ůसंˋृत और उस Ɨेũ मŐ ˢदेशी ŝप से िविनिमŊत/उगाए गए अɊ खाȨ 
उȋाद शािमल होगें। 

आउटलेट का आवंटन लाटरी Ȫारा अनुŢम के आधार पर उन सभी आवेदको ंको िकया जाता है, 
जो ːेशनो ंपर योजना के उȞेʴो ंको पूरा करते हœ। 

ओएसओपीनीित मŐ, यह पįरकʙना की गई है िक इस योजना का लाभ लिƗत समूहो ंतक पŠँचना 
चािहए अथाŊत िपरािमड के िनचले भाग तक पŠँचना चािहए और सभी आवेदको ंको अवसर Ůदान 
करना चािहए। इस उȞेʴ को Ůाɑ करने के िलए, रेलवे Ůािधकाįरयो ंने समाचारपũो ंमŐ िवǒापन, 



54 
 

सोशल मीिडया, सावŊजिनक घोषणाओ,ं Ůेस अिधसूचनाओ,ं कारीगरो ं के ʩİƅगत दौरे आिद 
सिहत िविभɄ सावŊजिनक आउटरीच उपायो ंको अपनाया है।” 

100. 2022-23 के बजट भाषण मŐ घोिषत "भारत गौरव टŌ ेनो"ं के ɯोरे, िजसमŐ उनके Ůबंधन, पįरचालन 
मागŊ, िकराया संरचना और यािũयो ंको Ůदान की जा रही सुिवधाएं शािमल हœ, आिद के बारे मŐ पूछे जाने पर 
मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् बताया: 

“भारतीय रेल ने भारत की समृȠ सांˋृितक िवरासत और शानदार ऐितहािसक ̾थानो ंको ŮदिशŊत 
करने के उȞेʴ से िदनांक 23.11.2021 को 2021 के वािणİǛक पįरपũ संƥा 14 Ȫारा जारी 
भारत गौरव टŌ ेन (बीजीटी) नीित के अंतगŊत थीम-आधाįरत टूįरː सिकŊ ट गािड़यां शुŝ की हœ।  

सेवा Ůदाता को अपने ˢयं के ʩवसाय मॉडल को अपनाने और पयŊटको ंसे िलए जाने वाले टैįरफ 
को तय करने की ˢतंũता होगी। सेवा Ůदाता रेल पįरवहन, आवास, भोजन, ̾थानीय दशŊनीय 
̾थलो ंकी याũा आिद की सुिवधा के साथ एक ʩापक पैकेज की पेशकश कर सकता है। सेवा 
Ůदाता बैक-एंड सेवाओ ंजैसे िवपणन, िटकटो ंकी बुिकंग, खानपान, आवास आिद के िलए करार 
करने के िलए ˢतंũ होगी। भारतीय रेल के पास कोचो ं का ˢािमȕ रहेगा और यह कोचो ं के 
रखरखाव और ːैबिलंग सुिवधाओ ंसिहत पįरचालन सहायता Ůदान करेगी। 

रेल मंũालय ने िदनांक 14.11.2022 के वािणİǛक पįरपũ सं. 24 के माȯम से भारत गौरव टŌ ेन 
नीित के अंतगŊत बेहतर गुणवȅा वाले एलएचबी कोचो ंके Ůावधान के माȯम से घरेलू पयŊटन को 
बढ़ावा देने के Ůयासो ंपर जोर देने और भारत गौरव टŌ ेन योजना के अंतगŊत् रेल आधाįरत पयŊटन 
को बढ़ावा देने के िलए रेलवे को देय Ůभारो ंमŐ लगभग 33% की įरयायत देने का िनणŊय िलया है। 

इसके अलावा, भारत गौरव टŌ ेनो ं के पįरचालन के िलए एलएचबी कोचो ं की भावी मांग को 
युİƅसंगत बनाने के िलए, 13.02.2023 से, केवल आईआरसीटीसी को ही नए रेक का अनुरोध 
करने की अनुमित है। मौजूदा सेवा Ůदाता, िजɎोनें पहले ही अपना रेक अनुरोध दे िदया है/िजनको 
पहले ही रेक आवंिटत हो चुके हœ, भारत गौरव टŌ ेन नीित के अंतगŊत कायŊ करना जारी रखŐगे। 

पहली भारत गौरव टŌ ेन अथाŊत िशरडी याũा को 14.06.2022 को कोयɾटूर से मंũालयम और 
िशरडी तक तथा वापसी याũा लॉȳ की गयी थी और इसमŐ कुल 2,880 िकमी की दूरी तय की गई 
थी। 

अब तक, भारत गौरव टŌ ेनो ं ने देश भर के िविभɄ पयŊटन ̾थलो ंको कवर करते Šए िनɻिलİखत 
मागŘ पर 19 फेरे लगाए हœ:  

1. िशरडी साईं मंिदर याũा (याũा की ितिथ- 14/06/2022): कोयɾटूर - ितŜपुर - इरोड - सलेम - 
बœगलोर, गंतʩ - मंũालयम-िशरडी और वापसी। 

2. ŵी रामायण याũा: नई िदʟी अयोȯा सीतामढ़ी जनकपुर (नेपाल) -बƛर -वाराणसी Ůयागराज 
िचũकूट नािसक हɼी रामेʷरम - कांचीपुरम - भūाचलम - िदʟी सफदरजंग । 

3. िदʩ काशी - आिद अमाव˟ा िवशेषः  मदुरै-चेɄई-िवजयवाड़ा- पुरी -कोलकाता-गया-वाराणसी - 
Ůयागराज -िवजयवाड़ा-चेɄई-मदुरै। 
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4. िशरडी साईं मंिदर याũा : कोयɾटूर (याũा की ितिथ- 05/08/2022) - ितŜपुर इरोड - सेलम-
बœगलोर, गंतʩ- मंũालयम - िशरडी और वापसी 

5. ओणम हॉिलडे ˙ेशल: मदुरै-मैसूर- होसपेट हैदराबाद औरंगाबाद- केविड़या / एकता नगर- 
मडगांव -मदुरै। 

6. महालया अमाव˟ा िवशेषः  मदुरै- Ůयागराज -गया-वाराणसी - अयोȯा - नैिमषारǻ रोड - 
हįरȪार -िदʟी सफदरजंग -मथुरा-झांसी-मदुरै। 

7. साईं मंिदर याũा (याũा की ितिथ - 30.09.2022): कोयɾटूर - मंũालयम - िशडŎ कोयɾटूर 8. 
ůंिटयर हॉिलडे ˙ेशल: मदुरै - चेɄई - हैदराबाद - अहमदाबाद - जयपुर - आगरा 

8. ůंिटयर हॉिलडे ˙ेशल- मदुरै-चेɄई-हैदराबाद - अहमदाबाद - जयपुर -आगरा-िदʟी-अमृतसर- 
मडगांव - मंगलौर -चेɄई -सुŰ˦ǻ रोड-मदुरै 

9. कोयंबटूर कंुभकोणम कोयɾटूर: कोयɾटूर कŝर - पोनमलाई-तंजावुर कंुभकोणम - 
कोयɾटूर। 

10. कनाŊटक भारत गौरव काशी दशŊन गाड़ी: (याũा की ितिथ 11/11/2022) - केएसआर बŐगलुŜ -
वाराणसी- अयोȯा - Ůयागराज - केएसआर बŐगलुŜ  

11. सɼूणŊ याũा : मदुरै-चेɄई- िसकंदराबाद - मािनकपुर - Ůयागराज - अयोȯा -वाराणसी-गया- पुरी 
- रामेʷरम -मदुरै-चेɄई- िसकंदराबाद (कुल िकलोमीटर-7069) 

12. िशरडी साईं मंिदर याũा (याũा की ितिथ- 22/11/2022): कोयɾटूर - मंũालयम - िशडŎ - 
कोयɾटूर (कुल िकलोमीटर -2880) 

13. कनाŊटक भारत गौरव काशी दशŊन (याũा की ितिथ- 23/11/2022)केएसआर बŐगलुŜ - वाराणसी- 
अयोȯा - Ůयागराज - केएसआर बŐगलुŜ (कुल िकलोमीटर -4672) 

14. Ɋू ईयर ईव साईं दशŊन : मदुरै - पंढरपुर - साईनगर िशरडी - मȺरालयम - मदुरै (कुल 
िकलोमीटर -3034) 

15. िशरडी साईं मंिदर याũा (याũा की ितिथ- 25/12/2022): कोयɾटूर - मंũालयम-िशडŎ - 
कोयɾटूर (कुल िकलोमीटर -2880) 

16. ŵी जगɄाथ याũा (याũा की ितिथ -25/01/2023): नई िदʟी (डीएसजे) - वाराणसी - जसीडीह - 
पुरी - गया - िदʟी (कुल िकलोमीटर -3689)। 

17. 05 Ǜोितिलōग याũा (याũा की ितिथ- 04.02.2023): जयपुर - नािसक - औरंगाबाद - पुणे - Ȫारका 
- वेरावल - जयपुर (कुल िकलोमीटर -4302) 

18. शİƅ पीठ ˙ेशल (याũा की ितिथ- 09.02.2023): मदुरै - Ůयागराज - वाराणसी - गया - 
कामाƥा - कोलकाता - पुरी - मदुरै (कुल िकलोमीटर - 6347) 

19. महा िशवरािũ ˙ेशल काशी याũा (याũा की ितिथ- 12.02.2023): कोयɾटूर - िसकंदराबाद - 
Ůयागराज अयोȯा गया - वाराणसी - कोयɾटूर (कुल िकमी - 5288)। 
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बजट घोषणाएं (2023-24) 

101. 2023-24 के बजट भाषण मŐ, रेल कनेİƃिवटी के माȯम से अवसंरचना के िवकास के िलए थीम-
आधाįरत अʀेला वƛŊ की घोषणा की गई है। Ůˑािवत थीम-आधाįरत अʀेला वƛŊ और उनके िवȅीय 
आबंटन का िववरण िनɻवत् है:  

          (करोड़ Ŝपये मŐ) 

Ţ.सं. Ůˑािवत अंŰेला िनमाŊण-कायŊ लागत/Ůˑािवत आबंटन 
1 ऊजाŊ गिलयारो ंके िलए नई लाइन कनेİƃिवटी  80,000 करोड़ 
2 ऊजाŊ गिलयारो ंकी Ɨमता बढ़ाने के िलए दोहरीकरण 

/ितहरीकरण/ƓाडŚ पिलंग/ɢाईओवर/बाईपास कायŊ  
45,000 करोड़ 

3 जनजाित गौरव कॉįरडोर  70,000 करोड़ 
4 पोटŊ के िलए नई लाइन कनेİƃिवटी 5,000 करोड़ 
5 50 हजार से अिधक आबादी वाले अन-कनेƃेड क˜ो/ंशहरो ं

के िलए रेल कनेİƃिवटी के िलए नई लाइनŐ  
60,000 करोड़ 

6 पहाड़ी Ɨेũ और सीमावतŎ Ɨेũो ंसे कनेİƃिवटी के िलए नई 
लाइनŐ  

1,20,000 करोड़ 

7 ऊजाŊ गिलयारो ंको छोड़कर पूरे भारतीय रेल मŐ नई लाइन 
कनेİƃिवटी 

35,000 करोड़ 

8 मौजूदा लाइनो ं की Ɨमता बढ़ाने के िलए ऊजाŊ गिलयारो ं को 
छोड़कर भारतीय रेलवे पर 
दोहरीकरण/ितहरीकरण/ƓाडŚ पिलंग/ɢाईओवर/बाईपास 
कायŊ  

75,000 करोड़ 

9 भारतीय रेलवे पर मीटर गेज/नैरो गेज लाइनो ं का आमान 
पįरवतŊन 

7,000 करोड़ 

102.    ऊपयुŊƅ तािलका से देखा जा सकता है िक पहाड़ी Ɨेũ और सीमावतŎ Ɨेũो ंसे कनेİƃिवटी के 
िलए नई लाइनो ंके िलए 1,20,000 करोड़ Ŝपये का सबसे अिधक आबंटन िकया गया है, ऊजाŊ गिलयारो ं
के िलए नई लाइन कनेİƃिवटी के िलए 80,000 करोड़ Ŝपये और मौजूदा लाइनो ंकी Ɨमता बढ़ाने के िलए 
ऊजाŊ गिलयारो ं को छोड़कर भारतीय रेलवे पर दोहरीकरण/ितहरीकरण/चौगुनाकरण/ɢाईओवर 
/बाईपास कायŘ के िलए 75,000 करोड़ Ŝपये आबंिटत िकए गए हœ। 

103. 2023-24 के बजट भाषण मŐ, यह भी घोषणा की गई है िक अंितम और Ůथम मील पोटŊ 
कनेİƃिवटी के िलए एक सौ महȕपूणŊ पįरवहन अवसंरचनाȏक पįरयोजनाओ ं की पहचान 75000 
करोड़ Ŝपये के िनवेश के साथ की गई है, िजसमŐ िनजी Ɨेũ से 15000 करोड़ Ŝपये शािमल हœ। जब इन 
अिभǒात पįरयोजनाओ ंके जोन-वार/पोटŊ-वार ɯोरे के बारे मŐ पूछा गया और यह पूछा गया िक Ɛा इन 
पįरयोजनाओ ंको पीपीपी/संयुƅ उȨम मॉडल के अंतगŊत िवकिसत िकया जाएगा, तो रेल मंũालय ने अपने 
िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् बताया: 

“बजट की उपरोƅ घोषणा मŐ सड़क पįरवहन, राजमागŊ मंũालय जैसे अɊ मंũालयो/ंिवभागो ंकी 
पįरयोजनाएं शािमल हœ। रेल मंũालय ने 30835 करोड़ Ŝपये की अनुमािनत लागत के साथ 24 
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पįरयोजनाएं (डीपीआईआईटी Ȫारा Ůदान की गई महȕपूणŊ अवसंरचना की कमी के आधार पर) 
Ůदान की है। इन पįरयोजनाओ ं से भारतीय बंदरगाहो ं के साथ कनेİƃिवटी बढ़ेगी और रेलवे 
नेटवकŊ  के Ūूपुट मŐ भी वृİȠ होगी। 
 पोटŊ कनेİƃिवटी पįरयोजनाओ ंके पįरणामˢŝप देश भर के िविभɄ गंतʩ ̾थानो ंके िलए माल 
ढुलाई तेज, िकफायती, पयाŊवरण अनुकूल और सुरिƗत पįरवहन होगा, इसके पįरणामˢŝप रा Ō̓  
का समŤ आिथŊक िवकास होगा। 
रेल पįरयोजनाएं Ɨेũीय रेलवे-वार ˢीकृत की जाती हœ न िक राǛ-वार/संघ राǛ-वार Ɛोिंक 
भारतीय रेल की पįरयोजनाएं राǛो ंकी सीमाओ ंके आर-पार फैली हो सकती हœ। लागत, ʩय 
और पįरʩय सिहत सभी चालू रेल पįरयोजनाओ ंका जोन-वार ɯोरा भारतीय रेल की वेबसाइट 
अथाŊत् www.indianrailways.gov.in> Ministry of Railways> Railway Board> about 
Indian Railways> Railway Board Directorates> Finance (Budget)> Rail 
Budget/Pink Book (year)> Railway-wise Works, Machinery and Rolling Stock 
Programme (RSP) पर सावŊजिनक ŝप से उपलɩ कराया गया है।योजना शीषŊ-11 के तहत 
5,000 करोड़ Ŝपये की लागत से बंदरगाहो ं की कनेİƃिवटी लगभग 155 िकलोमीटर लंबी के 
िलए नई लाइन का अʀैला कायŊ बजट 2023-24 मŐ शािमल िकया गया है। 
बजट मंजूरी के बाद, लाभŮदता, अंितम मील संपकŊ  और छूटे Šए िलंक और वैकİʙक मागŘ के 
आधार पर भारतीय रेल के सभी जोनो ं मŐ पįरयोजनाओ ं की योजना बनाई जाएगी। पोटŊ  
कनेİƃिवटी से संबंिधत पįरयोजनाओ ंसिहत रेलवे की अवसंरचनाȏक पįरयोजनाओ ंकी ˢीकृित 
भारतीय रेल मŐ सतत् एवं िनरंतर ŮिŢया है। 
 इन पįरयोजनाओ ंकी योजना सकल बजटीय सहायता के अंतगŊत बनाई जाती है।” 

104. यह घोषणा की गई है िक रेलवे 'हाइडŌ ोजन फॉर हेįरटेज' पहल के तहत अपनी हेįरटेज िहल और 
टूįरː रेलवे के िलए ईंधन के ŝप मŐ हाइडŌ ोजन का उपयोग करेगा, िजसके िलए उɎोनें हाइडŌ ोजन टŌ ेनो ं
का अिधŤहण और संचालन करने की योजना बनाई है। जब इस पहल के ɯोरे और इस नई तकनीक के 
साथ मौजूदा इंजनो ंकी अनुकूलता के बारे मŐ पूछा गया, तो मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻानुसार 
बताया:  

“भारतीय रेलवे (आईआर) ने 80 करोड़ Ŝपये Ůित गाड़ी की अनुमािनत लागत से "हेįरटेज के िलए 
हाइडŌ ोजन" के तहत 35 (पœतीस) हाइडŌ ोजन गािडयां चलाने और िविभɄ हेįरटेज/पहाड़ी मागŘ पर 
Ůित मागŊ 70 करोड़ Ŝपये की भू-अवसंरचना की पįरकʙना की है।  

इसके अलावा, भारतीय रेल ने 11,183 करोड़ Ŝपये की लागत से भू-अवसंरचना के साथ मौजूदा 
डीजल इलेİƃŌ क मʐीपल यूिनट (डेमू) रेक मŐ हाइडŌ ोजन ईंधन सेल के रेटŌ ोिफटमŐट के िलए एक 
पायलट पįरयोजना आरʁ की है, िजसे उȅर रेलवे के जीदं-सोनीपत खंड पर चलाने की योजना 
है। 
उȅर रेलवे के जीदं-सोनीपत खंड पर पहले Ůोटोटाइप का फीʒ परीƗण 2023-2024 मŐ िकए  
जाने की उʃीद है।” 

105. Ůˑािवत 'जनजाित गौरव कॉįरडोर' के ɯोरे के संबंध मŐ, रेल मंũालय ने िनɻानुसार बताया: 
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“देश के िविभɄ भागो ंमŐ İ̾थत िविभɄ दूर̾थ और िपछड़े Ɨेũो,ं जो खिनज संसाधनो ंसे समृȠ हœ, 
जहां कई पयŊटक आकषŊण हœ, जनजातीय लोग बसे Šए हœ और सामािजक ŝप से कम िवकिसत 
संसूचक हœ, के िलए रेल संपकŊ ता की मांगŐ आम जनता, जन Ůितिनिधयो,ं संसद सद˟ो ं और 
̾थानीय सं̾थाओ ंके माȯम से कई वषŘ से मंũालय मŐ Ůाɑ की गई हœ। 

 इन Ɨेũो ंमŐ रेल अवसंरचना को आŢामक ŝप से आगे बढ़ाने और आने वाले वषŘ मŐ ऐसे Ɨेũो ंमŐ 
रेल संपकŊ ता को बढ़ावा देने के िलए, 70,000 करोड़ Ŝपये की लागत से योजना शीषŊ -11 
"जनजाित गौरव कॉįरडोर" के तहत नई लाइन के अʀेला कायŊ को िवȅ वषŊ 2023-24 के बजट 
मŐ शािमल िकया गया है।” 

 

रेलवे ːेशनो ंका पुनिवŊकास 

106. रेलवे ːेशनो ं के पुनिवŊकास/आधुिनकीकरण के ɯोरे के बारे मŐ पूछे जाने पर मंũालय ने अपने 
िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् बताया: 

“रेल मंũालय देश भर के Ůमुख ːेशनो ं के पुनिवŊकास कायŊ मŐ तेजी लाया है और एक नई 
योजना 'अमृत भारत ːेशन योजना' शुŝ की है। इस योजना के तहत देश भर मŐ 
िवकास/पुनिवŊकास के िलए 1275 रेलवे ːेशनो ंकी पहचान की गई है। 50 ːेशनो ंके िलए 
ठेके पहले ही िदए जा चुके हœ और इन ːेशनो ंपर कायŊ Ůगित पर है। 9 और ːेशनो ंके िलए 
भी िनिवदा जारी की गई हœ। पहचान िकए गए ːेशनो,ं िजन ːेशनो ंके िलए ठेके िदए जा चुके 
हœ और कायŊ Ůगित पर हœ और िजन ːेशनो ंके िलए िनिवदाएं आमंिũत की गई हœ, उनका 
ɯोरा अनुलưक एक , दो  और तीन  मŐ संलư है।”  

107. साƙ के दौरान, रेलवे बोडŊ के अȯƗ और सीईओ ने सिमित के समƗ िनɻवत् साƙ Ůˑुत 
िकया: 

 “…………..अमृत भारत ːेशन योजना मŐ, Ůाथिमकता के आधार पर, हम यातायात पįरसंचरण 
मŐ सुधार और पįरसंचारी Ɨेũ के सौदंयŎकरण की योजना बना रहे हœ। चरण 1 की Ůाथिमकता 
िवशेषताओ ं मŐ पयाŊɑ आकार का Ůवेश पोचŊ, ːेशन भवन की ऊंचाई/अŤभाग मŐ सुधार, 
ːेशन भवन के िभतरी िहˣो ंमŐ सुधार, बेहतर रोशनी और अǅी गुणवȅा वाले फनŎचर, 
शौचालयो ंमŐ सुधार, उǄ ˑर ɘेटफामŊ और आवʴकतानुसार ɘेटफामŘ को कवर करना, 
आवʴकतानुसार रœप/िलɝ/एˋेलेटर का Ůावधान, यािũयो ं की सुिवधा के िलए अǅी 
गुणवȅा वाले साइनेज और िदʩांगजन अनुकूल उपयोगकताŊ सुिवधाएंशािमल हœ।” 

108. आदशŊ ːेशन योजना के बारे मŐ एक िविशʼ Ůʲ मŐ मंũालय ने अपने िलİखत उȅर मŐ िनɻवत् 
बताया:  

“आदशŊ ːेशन की योजना वषŊ 2009 मŐ शुŝ की गई है। इस योजना के तहत 2021-22 तक 
आदशŊ ːेशन के ŝप मŐ िवकास के िलए 1253 ːेशनो ंका चयन िकया गया है।  इनमŐ से 1218 
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ːेशनो ं को पहले ही िवकिसत िकया जा चुका है और शेष रेलवे ːेशनो ं को जून, 2023 तक 
आदशŊ ːेशन योजना के तहत िवकिसत करने की योजना है। 
  ːेशन की ŵेणी के आधार पर आदशŊ ːेशनो ंपर पेयजल, पयाŊɑ शौचालय, खानपान सेवाएं ,
िवशेष ŝप से मिहला यािũयो ं के िलए ŮतीƗालय और डोरमेटरी बेहतर साइनेज, अŤभाग मŐ 
सुधार, įरटायįरंग ŝम, Ƒॉक ŝम, कंɗूटर आधाįरत सावŊजिनक उद्घोषणा Ůणाली, Ůी-पेड 
टैƛी बूथ, कोच संकेतक बोडŊ आिद जैसी बुिनयादी सुिवधाएं Ůदान की जाती हœ।” 
 

वįरʿ नागįरको ंको छूट 

109. कोिवड-19 वैİ̻ वक महामारी के कारण वįरʿ नागįरको ं को टŌ ेन िटकटो ं की बुिकंग मŐ दी जाने 
वाली įरयायत वापस ले ली गई थी। कोिवड से पहले के समय मŐ रेलगाड़ी सेवाओ ंका Ůचालन लगभग 
बहाल होने के बाद भी इस įरयायत को बहाल नही ं िकया गया है। सिमित ने याũी आरƗण Ůणाली पर 
अपनी 12वी ंकारŊवाई संबंधी įरपोटŊ (17वी ंलोक सभा) मŐ वांछा की थी िक कोिवड से पहले उपलɩ वįरʿ 
नागįरको ंको दी जाने वाली įरयायत की समीƗा की जाए और कम-से-कम ˠीपर ŵेणी और 3एसी ŵेणी 
मŐ इस įरयायत पर िवचार िकया जाए तािक कमजोर और वाˑव मŐ जŝरतमंद वįरʿ नागįरक इन ŵेिणयो ं
मŐ इस सुिवधा का लाभ उठा सकŐ । 
 इस संबंध मŐ मंũालय से अपनी िटɔणी Ůˑुत करने को कहा गया था। अपने िलİखत उȅर मŐ, 
मंũालय ने िनɻवत् बताया: 

“कोिवड-19 वैİ̻ वक महामारी से रेलवे की िवȅीय İ̾थित Ůितकूल ढंग से Ůभािवत Šई है। सरकार 
ने 2019-20 मŐ याũी िटकटो ंपर 59,837 करोड़ Ŝपये की सİɵडी दी। यह रेलवे मŐ याũा करने 
वाले Ůȑेक ʩİƅ को औसतन 53% की įरयायत है। यह सİɵडी सभी यािũयो ंके िलए जारी है। 
इसके अलावा इस सİɵडी रािश से िदʩांगजनो,ं छाũो ंऔर रोिगयो ंजैसी कई ŵेिणयो ंमŐ सİ̭ सडी 
दी जा रही है।” 
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िसफाįरशŐ/िटɔिणयां 

1. भारतीय रेल सबसे बड़े रेल नेटवकŊ  मŐ से एक है, िजसके टŌ ैक की लंबाई 68043 ŝट 

िकलोमीटर है, िजसपर 19414 से भी अिधक याũी गािड़यां और मालगािड़यां चलती हœ, और इसपर 

Ůितिदन लगभग 9.64 िमिलयन याũी याũा करते हœ और िजसके Ȫारा 3.88 िमिलयन टन माल की 

ढुलाई Ůितिदन होती है। िविवध आिथŊक गितिविधयो ं मŐ िवकास का इंजन होने के साथ-साथ, 

भारतीय रेल ने हमेशा ही भारत के सामािजक दाियȕ को पूरा करने और इसके सामािजक-आिथŊक 

िवकास मŐ महȕपूणŊ भूिमका िनभाई है। बड़ी माũा मŐ जनशİƅ का Ůबंधन करते Šए और अपने 

यािũयो ं की अपेƗाओ ं को पूरा करने का Ůयास करते Šए, भारतीय रेल समाज के िविभɄ वगŘ, 

िवशेषकर िनधŊन लोगो ंको यातायात का अपेƗाकृत एक सˑा साधन Ůदान करती है। सरकार का 

उȞेʴ भी भारतीय रेल को अथŊʩव̾था का िवकास इंजन बनाना है। इस उȞेʴ को पूरा करने के 

िलए, सरकार िनवेश मŐ वृİȠ कर रही है और यािũयो ंकी सुरƗा, गित और सेवा पर ȯान कŐ िūत 

करते Šए आधुिनक तकनीको ंका इˑेमाल कर रही है। आधारभूत सुिवधाओ ंका सृजन, संवधŊन 

और आधुिनकीकरण भारतीय रेल के िलए Ůमुख Ɨेũ हœ। भारतीय रेल ने अपने िलए महȕाकांƗी 

लƙ िनधाŊįरत िकए हœ और इन लƙो ंको Ůाɑ करने के िलए वह पूरी तरह से तैयार है। इस आशय 

से, भारतीय रेल ने पįरयोजनाओ ंको Ůाथिमकता देने और समय पर इनकी सुपुदŊगी करने के िलए 

रा Ō̓ ीय रेल योजना तैयार करने और गित-शİƅ इकाइयो ं का िनमाŊण करने जैसे अनेको ं कदम 

उठाए हœ तािक पįरयोजनाओ ंकी ˢीकृित और िन˃ादन मŐ सभी मंũालयो ंऔर िवभागो ं के बीच 

सही तालमेल ̾थािपत िकया जा सके और एक टीम के ŝप मŐ कायŊ िकया जा सके। रा Ō̓ ीय रेल 

योजना के अनुसरण के ŝप मŐ, भारतीय रेल ने िवȅ वषŊ 2028 तक रेल अवसंरचना और नेटवकŊ  मŐ 

िवˑार की एक महȕाकांƗी योजना तैयार की है, तािक िवȅ वषŊ 2030 (िमशन 3000 मीिटŌ क टन) 

तक 3000 मीिटŌ क टन के पूणŊ टन भार मŐ माल ढुलाई का लƙ Ůाɑ िकया जा सके। िमशन 3000 

मीिटŌ क टन के अंतगŊत, 8.45 लाख करोड़ Ŝपये के अनुमािनत पंूजीगत ʩय के साथ 5 वषŘ के भीतर 

पूरा िकए जाने के िलए, 1200 से अिधक िनमाŊण-कायŘ को िचि˥त कर Ůाथिमकता दी गई है, जो 

िन˃ादन के िविभɄ चरणो ंमŐ हœ।  

सिमित नोट करती है िक वषŊ 2022-23 मŐ राजˢ Ůाİɑयो ंकी Ůवृिȅ उȖाहजनक है और 

रेल पįरचालन कोिवड-19 वैिʷक महामारी के Ůितकूल Ůभाव से तेजी से उबर रहा है। जनवरी 

2023 के अंत तक, कुल यातायात Ůाİɑयां वषŊ 2019-20 (कोिवड-पूवŊ चरण) की समान अविध की 

तुलना मŐ 10.4% की सीएजीआर को दशाŊती हœ। सिमित आगे नोट करती है िक वषŊ 2021-22 मŐ भी, 

रेल Ůाİɑयो ंपर वैिʷक महामारी के Ůितकूल Ůभाव के कारण, सरकार ने रेलवे को Ůाİɑयो ं से 
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अिधक राजˢ ʩय करने की अनुमित दी थी। रेलवे का पįरचालन कोिवड के बाद के चरण मŐ, 

सामाɊ हो गया है और इसने सामाɊ वृİȠ को भी Ůाɑ कर िलया है। माल ढुलाई के Ɨेũ मŐ, रेलवे 

ने वृİȠ दजŊ करते Šए वषŊ 2021-22 मŐ 184 मीिटŌ क टन की ढुलाई की और वषŊ 2022-23 मŐ इसके 

Ȫारा अितįरƅ 84 मीिटŌ क टन की ढुलाई करने की संभावना है। याũी राजˢ कोिवड-पूवŊ ˑर पर 

िफर से शुŝ हो गया है। सिमित को रेलवे से यह अपेƗा है िक वह अपना पįरचालन कोिवड-पूवŊ 

अविध के समान ही जारी रखेगा, तािक इसकी आय मŐ वृİȠ हो सके।  

रेल मंũालय की वषŊ 2023-24 की अनुदानो ंकी मांगो ंको 3 फरवरी, 2023 को सभा पटल 

पर रखा गया था। सिमित ने रेल मंũालय से संबंिधत अनुदानो ंकी मांगो ं(वषŊ 2023-24) की िवˑृत 

जांच की। रेलवे बोडŊ के Ůितिनिधयो ंके साथ सिमित के Šए िवचार-िवमशŊ और रेलवे Ȫारा िदए गए 

िलİखत उȅरो ंके आधार पर, सिमित को भारतीय रेल के मुƥ मुȞो ंकी जानकारी Ůाɑ Šई।  

सिमित नोट करती है िक रेलवे अपेिƗत संसाधनो ं को जुटाने और िविभɄ माȯमो ं से 

संरचनाȏक सुधारो ं की शुŜआत करने की िदशा मŐ गंभीर Ůयास कर रहा है। सिमित का 

सुिवचाįरत मत है िक ये सही िदशा मŐ उठाए गए कदम हœ, िजनके िलए िनरंतर अनुवतŎ और Ůभावी 

िनगरानी की आवʴकता है, तािक रेलवे पयाŊɑ बा˨ संसाधन जुटा सके और पयाŊɑ आंतįरक 

राजˢ सृिजत कर सके तथा अपने सामािजक दाियȕो ंको पूरा कर सके। रेलवे Ȫारा Ůदȅ सूचना 

और रेल मंũालय (रेलवे बोडŊ) के Ůितिनिधयो ंके साƙो ंके आधार पर, सिमित कितपय िनʺषŘ 

पर पŠंची है, िजनकी चचाŊ अनुवतŎ पैराओ ंमŐ की गई है।  

 

वािषŊक योजना 

 

2. सिमित नोट करती है िक रेल बजट मŐ सरकारी राजकोष, आंतįरक संसाधनो ं (याũी और 

माल भाड़ा आय एवं वािणİǛक ̾थान का मुūीकरण तथा रेलवे भूिम को पǥे पर देना) और बाजार 

उधार/ईबीआर (पी) से बजटीय संसाधन शािमल हœ। रेल मंũालय की वषŊ 2023-24 की वािषŊक 

योजना 260200 करोड़ Ŝपये आंकी गई है, िजसमŐ िनभŊया फंड, 3,000 करोड़ Ŝपये के आंतįरक 

संसाधन और 17,000 करोड़ Ŝपये के अितįरƅ बजटीय संसाधन (पी) सिहत 2,40,200 करोड़ 

Ŝपये का सकल बजटीय सहयोग शािमल है। सिमित यह नोट करके ŮसɄ है िक वषŊ 2022-23 मŐ, 

बजट अनुमान के ŝप मŐ 1,37,300 करोड़ Ŝपये की रािश Ůˑािवत की गई थी, िजसे संशोिधत 

अनुमान ˑर पर बढ़ाकर 1,59,300 करोड़ Ŝपये कर िदया गया था। इस वृİȠ का ŵेय अवसंरचना 

िनमाŊण कायŘ की तीŴ गित और िसतंबर, 2022 तक उपयोग मूʞांकन की एक सु̊ंढ़ Ůवृिȅ को 
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िदया गया है, िजससे संसोिधत अनुमान ˑर पर सरकार से अिधक जीबीएस Ůाɑ Šआ है। सिमित 

यह नोट करती है िक मंũालय इस बढ़ी Šई रािश का ʩय नही ंकर पाया है। इस रािश मŐ से, उसने 

िदनांक 31.01.2023 तक केवल 1,34,406 करोड़ Ŝपये ही ʩय िकए है। मंũालय ने इस कम खचŊ 

के िलए कमŊचाįरयो ं और ईधंन लागत जैसे कायŊशील और पįरचालन ʩयो ं मŐ तीŴ वृİȠ को 

उȅरदायी ठहराया है। सिमित यह महसूस करती है िक यह रेलवे की महȕाकांƗी िनवेश योजना 

को Ůभावी ढंग से लागू करने और लंबे समय से लंिबत पįरयोजनाओ ंको तेजी से पूरा करने के िलए 

पयाŊɑ नही ं हो सकता है। सिमित मंũालय को जोर देकर कहती है िक वह अपनी योजना को 

यथासंभव वाˑिवक ŝप से तैयार करे और लिƗत उȞेʴो ं को पूरा करने के िलए िनधाŊįरत 

िनिधयो ंका इʼतम उपयोग करने के अपने Ůयासो ंमŐ तीŴता लाए।  

 

िवȅीय आबंटन और इसका उपयोग  

 

3. सिमित यह नोट करती है िक वषŊ 2022-23 के िलए मंũालय का बजट अनुमान  2,45,800 

करोड़ Ŝपये था, िजसे संशोिधत अनुमान ˑर पर घटाकर 2,45,300 करोड़ Ŝपये कर िदया गया 

था, जबिक िदनांक 31.01.2023 तक वाˑिवक ʩय केवल 1,64,587 करोड़ Ŝपये ही रहा था। इसी 

तरह से, वषŊ 2021-22 के दौरान, संशोिधत अनुमान 2,15,000 करोड़ Ŝपये रखा गया था, तथािप 

वाˑिवक उपयोग 1,90,267 करोड़ Ŝपये ही रहा था। वषŊ 2020-21 के दौरान, संशोिधत अनुमान 

1,61,692 करोड़ Ŝपये था, जबिक वाˑिवक ʩय माũ 1,55,181 करोड़ Ŝपये रहा। इस Ůकार, गत 

तीन वषŘ के दौरान, रेलवे के राजकोषीय िन˃ादन से पता चलता है िक संशोिधत अनुमान ˑर पर 

िनधाŊįरत आबंटन को पूरी तरह से पूरा नही ंिकया जा सका है। सिमित नोट करती है िक सरकार 

का उȞेʴ भारतीय रेल को अथŊʩव̾था का िवकास इंजन बनाना है। यहां तक िक रेलवे ने 

महȕाकांƗी लƙ िनधाŊįरत िकए Šए हœ और उसे Ůाɑ करने के िलए भी तैयार है। सिमित का 

िवʷास है िक रेलवे को सरकार की आकांƗाओ ंका सʃान करना चािहए और िवȅ वषŊ 2023-24 

मŐ 2,60,200 करोड़ Ŝपये (बजट अनुमान) के Ůˑािवत आबंटन का इʼतम उपयोग करने के िलए 

अपने Ůयासो ंमŐ तेजी लानी चािहए। सिमित का ̊ढ़ मत है िक िनिध का इʼतम उपयोग करने की 

उपलİɩ के आधार पर, रेलवे भारतीय रेल को अथŊʩव̾था का िवकास इंजन बनाने के सरकार के 

लƙ को Ůाɑ करने की सु̊ढ़ं İ̾थित मŐ होगा।  
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आंतįरक संसाधन सृजन  

 

4. सिमित यह नोट करती है िक गत कई वषŘ के दौरान, भारतीय रेल Ȫारा आंतįरक संसाधनो ं

के सृजन मŐ Ţिमक कमी आई है और इसके पįरणामˢŝप, उसे सरकारी राजकोष से सकल 

बजटीय सहायता और अितįरƅ बजटीय सहायता पर िनभŊर रहना पड़ रहा है, जो रेलवे की िवȅीय 

İ̾थित के िलए वांछनीय नही ं है। उदाहरण के िलए, वषŊ 2019-20 के िलए, वाˑिवक आंतįरक 

राजˢ सृजन 1,685 करोड़ Ŝपये था, जो कुल पंूजीगत ʩय का केवल 1.14 Ůितशत है। इसके 

अलावा, वषŊ 2020-21 के िलए,  

 

वृİȠ दजŊ करते Šए आंतįरक संसाधन 2,062 करोड़ Ŝपये Šआ है, जो कुल पįरʩय का 1.33 

Ůितशत है। वषŊ 2021-22 के िलए, आंतįरक संसाधन िफर से घटकर 1,694 करोड़ Ŝपये, अथाŊत् 

पंूजीगत ʩय का िसफŊ  0.89 Ůितशत रहा। वषŊ 2022-23 के िलए, बजट अनुमान 7,000 करोड़ 

Ŝपये Ůˑािवत िकया गया था, जबिक संशोिधत अनुमान ˑर पर इसे कम करके 4300 करोड़ 

Ŝपये िकया गया। यह भी 2,45,300 करोड़ Ŝपये के कुल पįरʩय (संशोिधत अनुमान) का 1.71 

Ůितशत ही था। यहां तक िक, इस घटे Šए संशोिधत अनुमान की भी Ůाİɑ नही ं हो पाई और 

िदनांक 31.01.023 की İ̾थित के अनुसार, वाˑिवक रािश 1377 करोड़ Ŝपये रही, जो िक कुल 

योजना आकार का 0.56% है। मंũालय Ȫारा आंतįरक संसाधनो ंमŐ इस िगरावट के िलए उȅरदायी 

मुƥ कारण कमŊचाįरयो ंकी लागत और उǄतर पįरचालन के कारण ईधंन िबल जैसे कायŊशील 

और पįरचालन खचŘ मŐ तीŴ वृİȠ है। सिमित महसूस करती है िक आंतįरक संसाधन सृजन मŐ 

सतत् Ÿास रेलवे की समŤ योजना और Ůबंधन मŐ आंतįरक किमयो ं की ओर संकेत करता है। 

सिमित यह पाती है िक बढ़ी Šई बजटीय सहायता और अितįरƅ बजटीय संसाधनो ंके बावजूद, 

रेलवे आंतįरक ŝप से पयाŊɑ िनिधयां सृिजत नही ंकर पाया है। मंũालय के इस तकŊ  को नोट करते 

Šए िक रेल बजट अनुमान के ˑर पर योजना को वाˑिवक ŝप से तैयार करने के Ůयास कर रहा 

है, सिमित रेलवे को जोर देकर कहती है िक वह अपनी महȕाकांƗी योजना को पूरा करने के िलए 

राजˢ मŐ वृİȠ सुिनिʮत करने हेतु आंतįरक संसाधन सृजन मŐ वृİȠ करने के अपने Ůयासो ंमŐ तेजी 

लाए। सिमित इस बात पर बल देती है िक मंũालय को रेलवे ːेशनो ं(होिडōग), रेलगािड़यो,ं रेल पुलो ं

और अɊ पįरसंपिȅयो ंपर िवǒापन, अिधशेष रेलवे भूिम के मुūीकरण, रेलवे ːेशनो ंपर एटीएम 

की ̾थापना, रेलगािड़यो ंऔर ɘेटफामŘ और मोबाइल पįरसंपिȅयो ंआिद पर िडिजटल सामŤी की 

पेशकश जैसे गैर-िकराया राजˢ जैसे िविभɄ माȯमो ंका पता लगाने का Ůयास करना चािहए। 
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इसके अितįरƅ, सिमित िसफाįरश करती है िक रेलवे को अɊ वािणİǛक ʩवहायŊ माȯमो ंका 

पता लगाने के अलावा, तािक उसपर अपने आंतįरक संसाधनो ंको पूरा करने के िलए िवȅीय दबाव 

ना पड़े, समŤ सुपुदŊगी तंũ मŐ अंतिनŊिहत किमयो ंको दूर करने, Ɨेũीय रेलवे के बीच कायŊ को पूरा 

करने को Ůाथिमकता देने और लाभकारी पįरयोजनाओ ंको चालू करने के िलए शीť िनणŊय लेने 

हेतु जोनल/मंडल रेलवे को और अिधक शİƅयां Ůȑायोिजत करनी चािहए।  

 

अितįरƅ बजटीय संसाधन  

 

5. सिमित नोट करती है िक चालू वषŊ तक, सकल बजटीय सहायता (जीबीएस) मŐ अितįरƅ 

बजटीय संसाधन (ईबीआर) का एक बड़ा िहˣा शािमल था, जो आंतįरक संसाधन सृजन मŐ Ÿास 

और सावŊजिनक महȕ की महȕपूणŊ रेल पįरयोजनाओ ंको िवȅपोिषत करने के िलए जीबीएस की 

बाȯताओ ंके मȞेनजर, वषŊ-दर-वषŊ बढ़ता जा रहा है। पयाŊɑ आंतįरक संसाधनो ंके सृजन मŐ Ÿास 

के फलˢŝप, रेलवे को जीबीएस और ईबीआर के माȯम से अपने पंूजीगत ʩय को िवȅपोिषत 

करना पड़ रहा है। सिमित नोट करती है िक रेलवे आईआरएफसी के माȯम से पįरसंपिȅयो ंकी 

खरीद पǥे पर करता है, िजसके िलए िदनांक 31.03.2022 तक कुल बकाया मूलधन 4.3 लाख 

करोड़ Ŝपये था, जो अवसंरचना पįरयोजनाओ ंके िलए 1.8 लाख करोड़ Ŝपये और 2.5 लाख करोड़ 

Ŝपये (आईआरएफसी Ȫारा जुटाए गए) के चल ːॉक से िनिमŊत Šआ था। मंũालय ने बताया है िक 

रेलवे पंूजीगत ʩय के एक भाग के िवȅपोषण के िलए पǥे पर देने के मॉडल पर आईआरएफसी के 

माȯम से ईबीआर को पुनः  बहाल कर रहा है और आईआरएफसी को वािषŊक लीज शुʋ का 

भुगतान िकया जा रहा है। रेलवे ने अपने राजˢ (ɯाज घटक) और पंूजीगत िनिध (जीबीएस के 

पंूजीगत पुनभुŊगतान करने) से पुनभुŊगतान के िलए अपनी देयता को पूरा िकया है। सिमित यह नोट 

करके ŮसɄ है िक बजट अनुमान 2023-24 मŐ जीबीएस (2,40,200 करोड़ Ŝपये) मŐ वषŊ 2022-23 

के संशोिधत अनुमान की तुलना मŐ 80,900 करोड़ Ŝपये तक की वृİȠ की गई है। उǄतर जीबीएस 

को उन पįरयोजनाओ ं के िलए िदया गया है, िजनका िवȅपोषण पहले ईबीआर (आईएफ) और 

ईबीआर (बॉȵ) के माȯम से िकया गया था। सामाɊ राजकोष से जीबीएस मŐ वृİȠ को देखते Šए, 

रेलवे ने ईबीआर के अंतगŊत उधार का आŵय नही ं िलया है, तािक पǥा Ůभारो/ंɯाज दाियȕो ंकी 

बचत की जा सके। सिमित को यह बताया गया है िक बजट अनुमान 2023-24 मŐ ईबीआर खंड के 

अंतगŊत 17000 करोड़ Ŝपये का पįरʩय ईबीआर (पी) के अंतगŊत सरकारी-िनजी साझेदारी और 

अɊ िहतधारको ंसे अनुमािनत िनवेश के िलए है। सिमित नोट करती है िक बढ़े Šए जीबीएस के 
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माȯम से बढ़ा Šआ िनवेश रेलवे को अपनी पुनभुŊगतान देयताओ ंमŐ वृİȠ िकए िबना Ɨमता मŐ वृİȠ 

करने की अनुमित देगा और उɎŐ िवȅीय ŝप से संधारणीय बनने मŐ सहायता करेगा। अतः , सिमित 

मंũालय को सुझाव देना चाहती है िक वह कड़े राजकोषीय अनुशासन और रेलवे की सु̊ढ़ 

िनगरानी के साथ बढ़े Šए जीबीएस के इʼतम उपयोग के िलए, सभी Ůयास करे और įरसाव को 

िववेकपूणŊ ढंग से रोके तथा अलाभकारी ʩय के मामले मŐ सतकŊ  रहे, तािक ईबीआर के उधार 

घटक पर िनभŊरता को धीरे-धीरे कम िकया जा सके।   

 

रा Ō̓ ीय रेल संरƗा कोष (आरआरएसके) 

 

6. सिमित नोट करती है िक वषŊ 2017-18 मŐ आरआरएसके की शुŜआत से पहले, Ůित̾थापन 

और नवीकरण के सभी कायŊ डीआरएफ से Ůभाįरत होते थे, जबिक पįरचालन दƗता मŐ सुधार 

और अɊ उɄयन तथा िवकास से संबंिधत कायŊ डीआरएफ से Ůभाįरत होते थे। सिमित यह भी 

नोट करती है िक वतŊमान मŐ, नवीकरण, Ůित̾थापन, उɄयन आिद के सभी िचİɎत कायŘ को 

सुरƗा कारणो ंसे आरआरएसके से Ůभाįरत िकया जा रहा है। डीआरएफ का उपयोग मुƥ ŝप से 

उन कायŘ को िवȅपोिषत करने के िलए िकया जाता है, जो नवीकरण के िलए देय हœ, लेिकन 

रेलगाड़ी पįरचालन की सुरƗा के िलए आवʴक नही ंहœ। सिमित को िविदत है िक आरआरएसके 

का गठन वषŊ 2017-18 मŐ 5 वषŊ की अविध के िलए िकया गया था, तािक 20,000 करोड़ Ŝपये 

(जीबीएस से 15,000 करोड़ Ŝपये और रेलवे के आंतįरक संसाधनो ं से 5,000 करोड़ Ŝपये) के 

वािषŊक योगदान के साथ सुरƗा संबंधी िनिहताथŘ के साथ नवीकरण/Ůित̾थापन के कायŘ के 

िन˃ादन के िलए धन का उपयोग िकया जा सके।  सिमित यह भी नोट करती है िक चंूिक रेलवे 

2022-23 के राजˢ से आरआरएसके मŐ योगदान करने की İ̾थित मŐ नही ं था, इसिलए उसने 

िपछले वषŊ से आरआरएसके मŐ उपलɩ शेष िनिध का उपयोग करके आरआरएसके के िलए 

11,000 करोड़ Ŝपये (जीबीएस से 10,000 Ŝपये और िपछले वषŊ के शेष फंड से 1,000 करोड़ 

Ŝपये) का कुल उपबंध Ůदान िकया था। सिमित ने अनुदान की मांगो ं(2017-18) पर अपने तेरहवŐ 

Ůितवेदन मŐ आरआरएसके के िवȅपोषण के बारे मŐ अपनी आशंकाएं ʩƅ की थी ंऔर इसके िलए 

समिपŊत िवȅपोषण की िसफाįरश की थी। अपने उɄीसवŐ Ůितवेदन मŐ सिमित ने एक बार िफर 

मंũालय से आरआरएसके को नॉन-फंडेबल िवȅपोषण सुिनिʮत करने की िसफाįरश की थी और 

Ůगित की िनयिमत जांच के साथ इसे सौपें गए कायŘ पर िनिध का सƢी से िववेकपूणŊ उपयोग 

सुिनिʮत करने पर भी बल िदया था। सिमित महसूस करती है िक आरआरएसके का गठन िविभɄ 
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सुरƗा संबंधी िनिधयो ंको भंग करके रेलवे की सुरƗा संबंधी सभी आवʴकताओ ंको पूरा करने के 

िलए एक ही शीषŊ रखने के उȞेʴ से िकया गया था और यिद रेलवे उȖाहपूवŊक िनिधयो ं का 

उपयोग करने मŐ सƗम नही ंहै, तो एक समिपŊत िनिध रखने का एकमाũ उȞेʴ ʩथŊ हो जाता है। 

अतः , सिमित िसफाįरश करती है िक ऐसे समय मŐ जब रेलवे वैिʷक महामारी के Ůितकूल Ůभाव से 

पूरी तरह से उबरने वाला है और रेलवे की Ůाİɑ वषŊ 2019-20 की इसी अविध अथाŊत् कोिवड-पूवŊ 

अविध की तुलना मŐ 10.4% की सीएजीआर पर बढ़ी है, सुरƗा को सवŖपįर रखने के िलए िनधाŊįरत 

उȞेʴो ं हेतु आरआरएसके से िवȅपोषण और ʩय को उǄतम ˑर पर सुिनिʮत िकया जाना 

चािहए। 

 सिमित यह पाती है िक आरआरएसके से ʩय पर वषŊ-दर-वषŊ उʟेखनीय अंतर रहा है। 

सिमित नोट करती है िक रेलवे ने गत पांच वषŘ के दौरान िनधाŊįरत आबंटन के लƙ को पूरा नही ं

िकया है। वषŊ 2017-18 मŐ, 20,000 करोड़ Ŝपये के संशोिधत अनुमान की तुलना मŐ 16,090 करोड़ 

Ŝपये ही खचŊ िकए गए थे। वषŊ 2018-19 मŐ वाˑिवक ʩय संशोिधत अनुमान ˑर पर 19959.41 

करोड़ Ŝपये के आबंटन के मुकाबले 18,013.32 करोड़ Ŝपये ही रहा। वषŊ 2019-20 मŐ, 17500.01 

करोड़ Ŝपये संशोिधत अनुमान के ŝप मŐ िनधाŊįरत िकए गए थे, लेिकन वाˑिवक ʩय 15023.80 

करोड़ Ŝपये ही रहा। वषŊ 2020-21 मŐ भी, 2000 करोड़ Ŝपये की िनिध उपलɩ कराई गई थी, 

लेिकन वाˑिवक ʩय केवल 314.25 करोड़ Ŝपये था। यहां तक िक, रेलवे वषŊ 2021-22 मŐ 25000 

करोड़ Ŝपये को पूरा ʩय नही ंकर पाया और इस वषŊ केवल 24731.53 करोड़ Ŝपये ही ʩय िकया 

गया। सिमित नोट करती है िक आरआरएसके के अंतगŊत Ůाथिमक ȯान रेलगािड़यो ंके टſरो ंसे 

पटरी से उतरने और मानवरिहत समपार दुघŊटनाओ ंको कम करने पर है, जो भारतीय रेल पर 90% 

दुघŊटनाओ ं का कारण बनती हœ। यȨिप, मंũालय ने दावा िकया है िक वषŊ 2017-18 मŐ 

आरआरएसके के गठन के बाद से, पįरणामी टŌ ेन दुघŊटनाओ ंऔर उनसे होने वाली मौतो ंकी संƥा 

मŐ काफी कमी आई है, िफर भी, सिमित यह पाती है िक वषŊ 2021-22 मŐ, पįरणामी टŌ ेन दुघŊटनाओ ं

की संƥा िफर से वषŊ 2020-21 मŐ 22 से बढ़कर वषŊ 2021-22 मŐ 35 हो गई है। सिमित महसूस 

करती है िक चंूिक आरआरएसके का गठन सुरƗा संबंधी आवʴकताओ ंको पूरा करने के लिƗत 

उȞेʴो ंसे िकया गया है, इसिलए इस Ůकार की कमी भारतीय रेल की Ɨमता संबंधी खराब Ůभाव 

को दशाŊती है। सिमित यह भी महसूस करती है िक रेलवे को समŤ सुपुदŊगी तंũ मŐ ऐसी कमी को 

दूर करने और कड़ी िनगरानी सुिनिʮत करने की आवʴकता है, तािक आरआरएसके की समिपŊत 

िनिध के उȞेʴ को पूरा िकया जा सके।  
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 सिमित यह नोट कर ŮसɄ है िक नीित आयोग ने आरआरएसके के सुरƗा और कायाŊɋयन 

पर रेलवे की Ůगित की सराहना की है और कहा है िक आरआरएसके के कायाŊɋयन के बाद 

सुरƗा संकेतको ंमŐ सुधार Šआ है। नीित आयोग की िसफाįरशो ंके आधार पर, सरकार ने जीबीएस 

से 45,000 करोड़ Ŝपये के योगदान के साथ वषŊ 2021-22 से आगे पांच वषŊ की अविध के िलए 

आरआरएसके को देने पर सहमत हो गई है। इससे, सिमित पाती है िक रेलवे ने वषŊ 2022-23 के 

राजˢ से आरआरएसके मŐ योगदान नही ं िदया है और िपछले वषŊ की िनिध की शेष रािश का 

उपयोग 11,000 करोड़ Ŝपये के संशोिधत अनुमान को पूरा करने के िलए िकया है। इसिलए, 

सिमित चाहती है िक मंũालय आरआरएसके के िलए अपेिƗत िवȅपोषण के िलए सभी Ůकार के 

Ůयास करे।  

 

मूʞŸास आरिƗत िनिध (डीआरएफ) 

7. सिमित यह नोट करती है िक हालांिक आरआरएसके को 2017-18 मŐ पांच साल की अविध 

के िलए Ůारंभ िकया गया था, िजसे नीित आयोग की िसफाįरशो ंपर 2021-22 से आगे पांच साल के 

िलए बढ़ा िदया गया है। 2021-22 मŐ, मूʞŸास आरिƗत िनिध (डीआरएफ) मŐ बजट अनुमान ̾ तर 

पर 800 करोड़ Ŝपये का Ůावधान िकया गया था िजसे संशोिधत अनुमान ̾ तर पर भारी ŝप से 

घटाकर 500 करोड़ Ŝपये कर िदया गया था। इस िनिध को िफर से 2022-23 के.ब.अ. मŐ बढाकर 

2000 करोड़ िकया गया और 2023-24 के ब.अ. मŐ इसमŐ 1,000 करोड़ Ŝपये की भारी कमी कर दी 

गई। सिमित डीआरएफ के िवȅपोषण मŐ उतार-चढ़ाव के पीछे के तकŊ  को नही ं समझ पाई है। 

हालांिक डीआरएफ का अिधदेश रेलवे पįरसंपिȅयो ं के Ůित̾थापन/नवीकरण पर होने वाले 

पंूजीगत ʩय को पूरा करने का है, िफर भी सिमित डीआरएफ के िलए आवʴक िनिधयो ंमŐ कम 

िविनयोग के औिचȑ को नही ं समझ पाई है। कम आंतįरक संसाधन उȋादन, सुरƗा कŐ िūत 

नवीकरण और Ůित̾थापन कायŘ को आरआरएसके मŐ ̾थानांतįरत करने और संसाधनो ं की 

उपलɩता के आधार पर इसका आवʴकता आधाįरत िविनयोग का रवैया सिमित को ˢीकायŊ 

नही ं हœ। सिमित इसे दूरदिशŊता की कमी और मूʞवान संसाधनो ं के उपयोग और िविनयोग का 

अǅा तरीका नही ं मानती है। इसिलए, वे चाहते हœ िक मंũालय योजना तैयार करने मŐ सभी 

तैयाįरयां िववेकपूणŊ तरीके से और जहां तक संभव हो, वाˑिवक ŝप से करे।  
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पंूजी िनिध 

8. सिमित यह नोट करती है िक पंूजी िनिध का अिधदेश भारतीय रेलवे िवȅ िनगम 

(आईआरएफसी) से बाजार उधार के Ůमुख घटक के ऋण चुकाने के दाियȕ को पूरा करने और 

पंूजी Ůकृित के कायŘ पर ʩय करने का है। अिनवायŊ राजˢ ʩय को पूरा करने के बाद इस िनिध 

का िविनयोजन रेलवे के शुȠ राजˢ से िकया जाता है। सिमित का मानना है िक आईआरएफसी 

को लीज Ůभारो ंके पंूजीगत घटक के भुगतान के कारण उȋɄ देयता को पूरा करने के िलए रेलवे 

राजˢ से आवʴक रािश को पंूजीगत िनिध मŐ िविनयोिजत नही ंिकया जा सका। इसके अलावा, 

एक अिनवायŊ भुगतान होने के कारण, इसका भुगतान जीबीएस से िकया गया था। रेल अिभसमय 

सिमित (आरसीसी) (2014) ने "आईआरएफसी की भूिमका और भारतीय रेलवे की िवकास की 

आवʴकताओ ंके िवȅपोषण मŐ एसपीवी Ůणाली का उपयोग" िवषय की जांच करते Šए सभा मŐ 

Ůˑुत अपने चौथे Ůितवेतन मŐ इस Ůचिलत रवैये पर आपिȅ जताई और अपने 13वŐ की-गई-

कारŊवाई Ůितवेदन मŐ यह िसफाįरश की िक आवंटन के मौजूदा िनयमो ंके अनुŝप रेलवे की लेखा 

नीित मŐ तǽाल सुधार िकए जाएं/को अȨतन िकया जाना चािहए तािक पंूजीगत Ůकृित के कायŘ 

का िवȅपोषण कानूनी ŝप से िकया जा सके। सिमित यह नोट करती है िक िसफाįरशो ं के 

अनुसार, पंूजी और पंूजी िनिध के िलए आवंटन के िनयमो ंसे संबंिधत कोडल उपबंधो ंको संशोिधत 

िकया गया है, तािक पंूजी िनिध के अंतगŊत पयाŊɑ धन उपलɩ नही ं होने की İ̾थित मŐ पंूजी 

(जीबीएस) से आईआरएफसी को लीज Ůभार के Ůमुख घटक का भुगतान िकया जा सके। सिमित 

महसूस करती है िक यह कोडल उपबंध आंतįरक संसाधनो ंके दबावपूणŊ सृजन के पįरणामˢŝप 

िकए गए हœ, िजɎŐ कड़े कदम उठाते Šए रेलवे Ȫारा सुधारे जाने की आवʴकता है। इसिलए, वे 

चाहते हœ िक मंũालय पंूजी िनिध मŐ पयाŊɑ िनिध Ůदान करने के िलए आंतįरक संसाधनो ंके सृजन 

मŐ सुधार करने हेतु सभी Ůयास करे। वे आंतįरक संसाधनो ंमŐ वृİȠ के िलए मंũालय को अपनी 

संपिȅ का ई̽ टतम उपयोग करने का सुझाव देते हœ। वे यह भी िसफाįरश करना चाहते हœ िक रेलवे 

को और अिधक राजˢ उȋɄ करने की ̊िʼ से अपने कायŊ मॉडल की िफर से समीƗा करनी 

चािहए तािक यह पंूजी िनिध सिहत िनिधयो ंके अंतगŊत बढ़ा Šआ आवंटन अिजŊत कर सके।  

पŐशन िनिध  

9. सिमित यह नोट करती है िक रेलवे Ůाय: 'पे एज़ यू गो' के आधार पर देनदाįरयो ंको पूरा 

करने के िलए पŐशन िनिध को िविनयोिजत करने का Ůयास करता है। 2022-23 मŐ जनवरी, 2023 

तक पŐशन ʩय Ŝ. 48,108 करोड़ Ŝपये था और वषŊ के अंत तक इसके लगभग 56,000 करोड़ होने 
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का आकलन िकया गया था। हालांिक, संसाधन की İ̾थित और पŐशन ʩय के आधार पर, 2022-23 

मŐ पŐशन िनिध के िविनयोग को बजट अनुमान की तुलना मŐ संशोिधत अनुमान मŐ कम कर िदया 

गया है। मंũालय ने इसके िलए यह तकŊ  िदया है िक संशोिधत अनुमान 2021-22 मŐ पŐशन िनिध के 

िविनयोग मŐ कमी कम ʩय, आंतįरक संसाधन की İ̾थित और पŐशन िनिध मŐ उपलɩ शेष रािश के 

आकलन के अनुŝप थी। वषŊ 2023-24 के बजट अनुमान के संबंध मŐ, मंũालय ने बताया िक Ŝ. 

62,000 करोड़ Ŝपए के पŐशन ʩय का आकलन िकया गया था और आरिƗत िनिध तैयार करने की 

̊िʼ से, रेलवे ने पŐशन िनिध मŐ राजˢ से 70,616 करोड़ Ŝपये का िविनयोजन िकए जाने का 

अनुमान लगाया है। सिमित नोट करती है िक 2021-22 मŐ, सरकार ने रेलवे को राजˢ Ůाİɑ से 

अिधक राजˢ ʩय करने की अनुमित दी है िजसका उपयोग पŐशन ʩय को पूरा करने के िलए 

िकया गया था। पŐशन देयताओ ंपर, सिमित ने रेल मंũालय की अनुदानो ंकी मांगो ं(2022-23) पर 

अपने 11वŐ Ůितवेदन मŐ अɊ बातो ं के साथ-साथ आंतįरक संसाधनो ं के मूʞŸास और रेलवे के 

समाज सेवा के दाियȕो ंको ȯान मŐ रखते Šए िवȅ मंũालय को रेलवे पŐशन देयताओ ंके कम से 

कम एक िहˣे को वहन करने की िसफाįरश की थी। इस संबंध मŐ सिमित को बताया गया िक 

िवȅ मंũालय इस Ůˑाव पर सहमत नही ंहै। हालांिक, सिमित के 13वŐ की-गई-कारŊवाई Ůितवेदन 

मŐ अंतिवŊʼ की-गई-कारŊवाई उȅरो ं के अनुसार, मंũालय ने िफर से इस मुȞे को िवȅ मंũालय के 

साथ उठाया है। सिमित मंũालय को इस मामले को िवȅ मंũालय के साथ पुरजोर ढंग से उठाने का 

सुझाव देती है।  

सकल यातायात Ůाİɑयां (जीटीआर) 

 

10. सिमित ने यह नोट िकया िक 2018-19 से, भारतीय रेलवे के वाˑिवक जीटीआर मŐ िगरावट 

का Ŝझान देखा गया है। ब.अ. मŐ वृİȠ का अनुमान िकया गया था, जो Ů̝ येक वषŊ स.अ. ̾ तर पर 

कम हो गया। मंũालय ने तकŊ  िदया है िक राजˢ के िलए ब.अ. लƙो ंको Ůाय: यथोिचत ŝप से 

चुनौतीपूणŊ ˑर पर रखा जाता है तािक समˑ ढांचे को एकिũत कर उस लƙ को Ůाɑ करने के 

िलए ŮोȖािहत िकया जा सके। इसके अलावा, अिधकांश रेलवे यातायात Ůाİɑयां (लगभग 90%) 

रेलवे राजˢ के दो Ůमुख खंडो,ं अथाŊत याũी और माल ढुलाई से आती हœ। सकल यातायात Ůाİɑ 

लƙ के बढ़ने या घटने संबंधी पįरवतŊन काफी हद तक वषŊ के दौरान खंडो ं के अंतगŊत उनके 

ŮदशŊन पर िनभŊर करता है। इसके अलावा, वषŊ 2019-20 से 2021-22 तक कोिवड महामारी के 

कारण Ůितकूल Ůभाव पड़ा, िजसके कारण अनुमानो ं का पुनमूŊʞांकन िकया गया। सिमित यह 

नोट करती है िक 2022-23 मŐ, Ůाİɑ मŐ वृİȠ की Ůवृिȅ को ȯान मŐ रखते Šए ब.अ. की तुलना मŐ 
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स.आ. ̾ तर पर जीटीआर ल˽ य को बढ़ाया गया है Ɛोिंक रेलवे का पįरचालन कोिवड के बाद के 

चरण मŐ सामाɊ हो गया और इसमŐ सामाɊ ŝप से वृİȠ दजŊ Šई है। मंũालय ने िवˑार से बताया 

है िक माल ढुलाई पįरचालन मŐ लगातार वृİȠ देखी गई है और याũी राजˢ भी िफर से कोिवड-पूवŊ 

के ˑरो ंपर आना शुŝ हो गया है। सिमित का ̊ढ़ मत है िक रेलवे को समिपŊत ůेट कॉįरडोर 

सिहत अपने नेटवकŊ  के िवˑार के िलए अपनी पįरयोजनाओ ंको सवŖǄ Ůाथिमकता देनी चािहए 

तािक न केवल माल यातायात को बढ़ाया जा सके बİʋ साथ-साथ ही याũी वहन Ɨमता मŐ वृİȠ के 

िलए उǄ घनȕ नेटवकŊ  को भी सुकर बनाया जा सके। सिमित मंũालय को समय-सीमा का पालन 

करने और उनकी पįरयोजनाओ ंके अनुपालन हेतु वाˑिवक समय के आधार पर िनगरानी करने 

का सुझाव देती है तािक पįरयोजनाओ ंके उȞेʴ िवफल न हो ंऔर सरकार के राजˢ मŐ वृİȠ हो 

सके।  

 

रेलवे राजˢ 

11. सिमित यह नोट करती है िक शुȠ राजˢ का आशय ʩय से अिधक रेलवे Ůाİɑयो ं के 

आिधƐ से है। यह Ůȑेक बजटीय चरण मŐ अनुमािनत या उपािजŊत Ůाİɑयो ंऔर ʩय की माũा के 

आधार पर िकसी वषŊ के दौरान िविभɄ बजटीय चरणो ंमŐ बढ़ता या घटता है। सिमित ने पाया िक 

रेलवे के शुȠ राजˢ मŐ वषŊ 2014-15 ,जब इसमŐ 15,198.74 करोड़ ŝपए के ब.अ. मŐ (संशोिधत 

अनुमान ̾ तर पर 16452.59 करोड़ Ŝपये) 8.20% की वृİȠ देखी गई, के अितįर̋ त 2020-21 के बाद 

से भारी िगरावट देखी गई है। िपछले पांच वषŘ के दौरान अथाŊत 2018-19 के बाद से, स.अ. 50% से 

भी कम कर िदया गया था और इन सभी वषŘ मŐ वाˑिवक ʩय स.अ. से बŠत कम थे। इस संबंध 

मŐ, मंũालय ने तकŊ  िदया है िक रेलवे अपने राजˢ से पŐशन िनिध के िलए अपेिƗत रािश का 

िविनयोजन करने मŐ सƗम नही ंथा। इसके अितįर̋ त, 2019-20 के अंत तक पŐशन िनिध मŐ 28,398 

करोड़ Ŝपये का भी Ůितकूल अिधशेष िवȨमान था। 2020-21 मŐ 79,398 करोड़ Ŝपये का एक 

िवशेष ऋण पŐशन िनिध मŐ िविनयोिजत िकया गया था। सिमित यह नोट करती है िक 2016-17 और 

2017-18 मŐ 7वŐ कŐ ūीय वेतन आयोग के कायाŊɋयन के बाद कमŊचाįरयो ंकी लागत तेजी से Šई वृİȠ 

और 2019-20 से 2021-22 के दौरान महामारी के Ůितकूल Ůभाव के कारण रेलवे के शुȠ राजˢ मŐ 

वृİȠ के िलए चल रहे Ůयासो ंके सीिमत हो जाने से वषŊ 2021-22 का शुȠ राजˢ Ŝ. (-)15,025 

करोड़ Ŝपए था। सिमित को यह जानकर ŮसɄता Šई है िक वषŊ 2022-23 मŐ रेलवे मŐ Ůाİɑयो ंकी 

वसूली के ŝझान के अनुसार, शुȠ राजˢ लƙ 2021-22 की इसी अविध हेतु 15025 Ŝपये की 

तुलना मŐ 2393 करोड़ Ŝपये रखा गया है।  साथ ही, रेलवे िवȅीय İ̾थित और शुȠ राजˢ मŐ सुधार 
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के िलए िनरंतर उपाय कर रहा है। िवȅीय İ̾थित और शुȠ राजˢ मŐ सुधार के िलए िकए जाने वाले 

Ůˑािवत उपायो ंके बावजूद, सिमित ̊ढ़ता से यह महसूस करती है िक शुȠ राजˢ के लƙो ंको 

यथाथŊवादी रखना और उसे Ůाɑ करने के िलए Ůयास करना रेलवे के िलए अȑंत आवʴक है। 

इसिलए, वे मंũालय से इस तरह के सुधाराȏक उपाय करने की िसफाįरश करते हœ तािक िकसी भी 

ũुिट को ठीक िकया जा सके और शुȠ राजˢ मŐ िगरावट की Ůवृिȅ को रोका जा सके और साथ ही 

रेल सृिजत उȋɄ करने और उसे बढ़ाने के तरीके और साधन खोजे जा सकŐ । सिमित Ůˑािवत 

लƙो ंकी इʼतम उपलİɩ सुिनिʮत करने के िलए मंũालय को िनयिमत ŝप से राजˢ Ůाİɑयो ंकी 

कड़ी िनगरानी करने का भी सुझाव देना चाहेगी।  

 

पįरचालन अनुपात 

12. सिमित यह नोट करती है िक भारतीय रेलवे का पįरचालन अनुपात लगातार उǄ रहा है। 

2018-19 मŐ यह 97.29% था, जो 2019-20 मŐ बढ़कर 98.36% हो गया। 2020-21 मŐ, हालांिक इसमŐ 

थोड़ी िगरावट दजŊ की गई और यह 97.45% पर रहा, लेिकन 2021-22 मŐ यह बढ़कर 107.39% हो 

गया, जो िपछले चार वषŘ मŐ सबसे अिधक था। मंũालय ने वषŊ 2019-20 और 2020-21 मŐ उǄ 

पįरचालन अनुपात के िलए तकŊ  िदया है िक कोिवड संबंिधत संसाधन अंतर के कारण, रेलवे ने 

2019-20 और 2020-21 मŐ पŐशन िनिध मŐ अपेिƗत से कम रािश िविनयोिजत की है। सिमित यह 

जानकर िचंितत है िक रेलवे चालू वषŊ मŐ महामारी के Ůभाव से उबर चुका है और उ̱ मीद है िक  

2023-24 मŐ यह बेहतर ŮदशŊन करेगा। िफर भी, ब.अ. 2023-24 मŐ 98.45% का पįरचालन अनुपात 

लƙ िपछले वषŊ (2022-23 का संशोिधत अनुमान) 98.22% के पįरचालन अनुपात से अिधक है। 

मंũालय ने 62,000 करोड़ Ŝपये के अनुमािनत पŐशन ʩय की तुलना मŐ पŐशन िनिध मŐ रेलवे राजˢ 

से 70,516 करोड़ Ŝपये के िविनयोजन को उǄ पįरचालन अनुपात के का कारण माना है िजससे 

रेलवे Ȫारा िनिध शेष तैयार करने और लगातार बढ़ते समाज सेवा के दाियȕो ंके िनवŊहन मŐ सहायता 

करने से रेलवे के पįरचालन अनुपात पर Ůितकूल Ůभाव पड़ा। हालांिक, रेलवे ने उǄ पįरचालन 

अनुपात को िनयंिũत करने के िलए िविभɄ उपाय िकए हœ यथा डेडीकेटेड ůेट कोįरडोर, 

दोहरीकरण/चार लेन तैयार करना करना और िवद्युतीकरण करना, चल रही अंितम मील 

पįरयोजनाओ ंतक įरंग-फŐ िसंग आवंटन और Ůाथिमकता वाली पįरयोजनाओ ंको जʗी पूरा करने 

जैसे Ɨमता सुधार संबंधी कायŊ चल रहे हœ तािक Ɨमता संवȠŊन पįरयोजनाओ ं के साथ-साथ 

यातायात Ůवाह Ɨमता मŐ काफी वृİȠ की जा सके और रेलवे राजˢ मŐ वृİȠ हो। इन उपायो ं से 

पįरचालन अनुपात मŐ उपयु̋ त ˑर तक सुधार होना अपेिƗत है। यह ȯान मŐ रखते Šए िक 
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पįरचालन अनुपात कुल यातायात आय के कुल कायŊशील ʩय का एक ŮकायŊ है और इसे सुधारने 

का कोई भी Ůयास यातायात आय को अिधकतम करने और िनयंũणीय कायŊशील ʩय को कम 

करने से संबंिधत है, इसिलए सिमित उǄ पįरचालन अनुपात पर अपनी िचंता ʩƅ करती है और 

मंũालय को अपने िवȅ को िविनयिमत करने और इस तरह से िनगरानी करने की िसफाįरश करती 

है तािक इसका पįरणाम बेहतर पįरचालन अनुपात को दशाŊते Šए लेखाओ के साथ संतुलन ̾ थािपत 

कर सके। साथ ही, रेलवे को अपने रणनीितक ̊िʼकोण की समीƗा करने और संचालन तथा 

िविभɄ रखरखाव इकाइयो ंमŐ दƗता बढ़ाने के िलए दीघŊकािलक रणनीित अपनाने की आवʴकता 

है।  

 

रेलवे ːेशनो ंका पुनिवŊकास  

 13. सिमित यह नोट करती है िक देश भर के Ůमुख ːेशनो ंके पुनिवŊकास मŐ तेजी लाने के िलए, 

2023-24 के बजट मŐ एक नई योजना 'अमृत भारत ːेशन योजना' शुŝ की गई है। इस योजना के 

अंतगŊत ːेशन उɄत याũी सुिवधाओ ंसिहत संुदर िडजाइन, ŝफ ɘाजा, मʐी-मॉडल इंटीŤेशन, 

अʩव̾था मुƅ ɘेटफामŊ, ̾थानीय कला और संˋृित पर कŐ िūत, यातायात पįरसंचरण मŐ सुधार, 

पįरसंचरण Ɨेũ के सौदंयŎकरण, िदʩांगजनो ंके अनुकूल सुिवधाएं और हवाई अǭो ंके जैसी अɊ 

सुिवधाओ ंऔर अȑाधुिनक ŮौȨोिगकी से सुसİǍत होगें। इसके अलावा, नए सौदंयŊ िडजाइन मŐ 

जल संचयन / पुनचŊŢण और हįरत ऊजाŊ सिहत सतत िवकास की अवधारणा को भी ̾ थान िदया 

जाएगा। इस योजना के अंतगŊत, पूरे देश मŐ पुनिवŊकास के िलए 1275 रेलवे ːेशनो ंकी पहचान की 

गई है। सिमित को यह जानकर ŮसɄता Šई है िक इस योजना के अंतगŊत लगभग सभी राǛो/ंसंघ 

राǛ Ɨेũो ंको शािमल िकया गया है। उɎोनें यह भी नोट िकया िक 50 ːेशनो ंके िलए ठेके पहले 

ही िदए जा चुके हœ और 09 और ːेशनो ंके िलए िनिवदा की ŮिŢया शुŝ की जा चुकी हœ। सिमित 

ने 'रेलवे ːेशनो ंके आधुिनकीकरण सिहत याũी सुिवधाओ'ं पर संबंधी अपनी छठे Ůितवेदन मŐ यह 

नोट िकया िक रेलवे ने वषŊ 1999 से 2009 तक मॉडल ːेशन, आधुिनक ːेशन और आदशŊ ːेशन 

योजनाओ ंजैसी िविभɄ योजनाओ ंके अंतगŊत रेलवे ːेशनो ंका आधुिनकीकरण िकया था। आदशŊ 

ːेशन योजना के अंतगŊत 2009 मŐ पुनिवŊकास के िलए 1,253 ːेशनो ंकी पहचान की गई थी और 

इसमŐ से 1218 ːेशनो ंको पहले ही िवकिसत िकया जा चुका है और बाकी ːेशनो ंको जून, 2023 

तक िवकिसत करने की योजना है। साथ ही, रेलवे ने पीपीपी के माȯम से 'ए-1' और 'ए' ŵेणी के 

400 पूवŊवतŎ ːेशनो ंको िवʷ ˑरीय ːेशनो ंके ŝप मŐ पुनिवŊकिसत करने का Ůˑाव िदया था। 

सिमित ने अɊ बातो ं के साथ-साथ यह नोट िकया िक जोनल रेलवे Ȫारा ːेशन पुनिवŊकास 
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कायŊŢम का पहला चरण 08.02.2017 को शुŝ िकया गया था और 23 रेलवे ːेशनो ंके पुनिवŊकास 

के िलए िनिवदाएं आमंिũत की गई थी।ं सिमित को बताया गया िक केवल दो (2) ːेशनो ंजʃू तवी 

और कोिझकोड के िलए िनिवदाएं Ůाɑ Šई थी।ं िनिवदाएं भरने वालो ंकी ओर से उȖाहजनक 

ŮितिŢया नही ंिमलने के कारण अɊ ːेशनो ंकी िनिवदाओ ंको पįरसमा̪ त करना पड़ा। हालांिक, 

सिमित चाहती है िक रेलवे को कम िनिवदाएं Ůा̪ त होने के कारणो ंका पता लगाना चािहए और इस 

संबंध मŐ सुधाराȏक उपाय करने चािहए। सिमित ने आगे नोट िकया िक रेलवे ने ːेशनो ं के 

पुनिवŊकास के िलए िकसी समय सीमा का उ̵ लेख नही ंिकया है। सिमित पाती है िक िक कोई भी 

रेलवे ːेशन पीपीपी माȯम से िवकिसत नही ं िकया गया। उɎोनें महसूस िकया िक जहां तक 

ːेशनो ं के पुनिवŊकास का संबंध है, रेलवे की योजना मŐ कुछ गड़बड़ी है। सिमित चाहती है िक 

मंũालय अंितम उपयोगकताŊओ ंको आधुिनक और अȑाधुिनक सुिवधाएं Ůदान करने के Ţम मŐ 

रेलवे ːेशनो ं के पुनिवŊकास के िलए एक समयबȠ कायŊ योजना तैयार करे। इस मामले मŐ भी, 

सिमित मंũालय पर िनधाŊįरत समय सीमा के भीतर रेलवे ːेशनो ं के पुनिवŊकास के िलए एक 

समयबȠ कायŊ योजना तैयार करने के िलए जोर देना चाहेगी। वे मंũालय को अमृत भारत ːेशनो ं

के अंतगŊत चयिनत ːेशनो ं के िलए समयबȠ ŝप से िनिवदा ŮिŢया की गित मŐ तेजी लाने का 

सुझाव भी देना चाहŐगŐ।  

 
वȽे भारत टŌ ेन 

14. सिमित नोट करती है िक 2022-23 के बजट भाषण के दौरान, िवȅ मंũी ने 400 वंदे भारत 

टŌ ेनो ंकी घोषणा की थी। सिमित ने नोट िकया िक 17 फरवरी 2023 की İ̾थितनुसार, भारतीय रेलवे 

ने वंदे भारत एƛŮेस नामक 10 जोड़ी Ůमुख टŌ ेनो ंको चालू िकया है। उɎŐ बताया गया िक रेलवे 

उȋादन इकाइयो ंके भीतर ही चरणबȠ तरीके से 400 वंदे भारत रेक के िनमाŊण की योजना बनाई 

गई है, अथाŊत मराठवाड़ा रेल कोच फैƃŌ ी (एमआरसीएफ), मŐ 120 रेक, लातूर आईसीएफ, चेɄई मŐ 

80 रेक, रेल कोच नवीिनकरण कारखाना (आरसीएनके), सोनीपत मŐ 100 रेक, और मॉडनŊ कोच 

फैƃŌ ी, रायबरेली मŐ 100 रेक बनाए जाऐगें िजसमŐ िविभɄ ŮौȨोिगकी भागीदार शािमल होगें। चालू 

िवȅ वषŊ 2022-23 के दौरान, तीन उȋादन इकाइयो ं अथाŊत आईसीएफ, आरसीएफ और 

एमसीएफ ने 35 रेक (560 कोच) तैयार कर िलए हœ और इन तीन उȋादन इकाइयो ंमŐ वषŊ 2023-

24 मŐ 67 रेक (1072 कोच) तैयार करने की योजना है। सिमित ने यह जानकर अŮसɄता ʩƅ की 

िक वषŊ 2022-23 के िलए िनधाŊįरत वȽे भारत के 35 रेक मŐ से अब तक केवल 08 रेक ही तैयार हो 

सके हœ। उनका मानना है िक उȋादन की इस गित से रेलवे अपने िनधाŊįरत लƙ को Ůाɑ नही ं
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कर पाएगा। वे मंũालय को सुझाव देना चाहते हœ िक रेल यािũयो ंकी आकांƗाओ ंको पूरा करने के 

िलए वे वंदे भारत रेक/कोच तैयार करने के िलए अपने Ůयासो ंको तेज करŐ । सिमित चाहती है िक वे 

अɊ उȋादन इकाइयो ं को तकनीकी सहायता दŐ तािक उɎŐ बेड़े मŐ शािमल करने के िलए वंदे 

भारत टŌ ेनो ंके रेक/कोचो ंका िनमाŊण करने मŐ सƗम बनाया जा सके।  

हाइडŌ ोजन फॉर हेįरटेज ˋीम   

15. सिमित नोट करती है िक िवȅ मंũी ने अपने बजट भाषण मŐ हेįरटेज िहल और टूįरː रेलवे 

के िलए ईधंन के ŝप मŐ हाइडŌ ोजन का उपयोग करने के िलए हाइडŌ ोजन फॉर हेįरटेज ˋीम की 

घोषणा की थी। इस संबंध मŐ, रेलवे ने पहाड़ी रेलवे और अɊ मागŘ, जो पयाŊवरण की ̊िʼ से 

संवेदनशील और पयŊटको ंको आकिषŊत करने की Ɨमता वाले हœ, पर हाइडŌ ोजन टŌ ेन सेट लाने और 

संचािलत करने की योजना बनाई है। सिमित ने आगे यह भी नोट िकया िक रेलवे ने 80 करोड़ Ŝपये 

Ůित टŌ ेन और Ůित ŝट 70 करोड़ ŝपए के मुलभूत आधारभूत संरचना के अनुमािनत लागत से 

तथा 111.83 करोड़ ŝपए की लागत से उȅर रेलवे के जीदं-सोनीपत खंड पर योजना अनुसार 

मूलभूत आधारभूत संरचना सिहत िवȨमान डीईएमयू रेक पर हाइडŌ ोजन इंधन सेल को पुनः  जोड़ने 

के िलए एक Ůधान पįरयोजना के ŝप मŐ 35 हाइडŌ ोजन टŌ ेन चलाने का Ůˑाव िदया है। इस संबंध 

मŐ, सिमित महसूस करती है िक एक बार जब यह चालू हो जाएगा, तो यह हįरत ऊजाŊ की िदशा मŐ 

एक मील का पȈर Ůमािणत होगा और सही िदशा मŐ जाएगा। सिमित ने इस पहल की सराहना 

करते Šए इस बात पर जोर िदया िक रेलवे सभी तरह की तैयारी करे और इस अवधारणा को पूरा 

करने के िलए ̊ढ़ता से काम करे।  

 
वįरʿ नागįरको ंको छूट  
 
16. भारतीय रेलवे 60 या उससे अिधक आयु के पुŜषो ंको िकराए मŐ 40 Ůितशत की छूट देता 

था और मिहलाओ ंके िलए Ɋूनतम आयु 58 वषŊ होने पर 50 Ůितशत की छूट दी जाती थी। ये छूट 

मेल/एƛŮेस/राजधानी/शताɨी/दुरंतो समूह की टŌ ेनो ंके सभी वगŘ के िकराए मŐ दी जाती थी।ं तब 

तक, मंũालय ने 'वįरʿ नागįरक įरयायत का िवकʙ छोड़Ő ' की शुŜआत की और वįरʿ नागįरको ं

को यह िवकʙ िदया गया था िक जो रा Ō̓ ीय िवकास मŐ योगदान देना चाहते हœ, वे छूट के िबना 

अपना िटकट बुक करा सकते हœ। कोिवड-19 महामारी के Ůसार को रोकने के िलए 20 माचŊ 2020 

को वįरʿ नागįरको ंके िलए छूट का िवकʙ वापस ले िलया गया। सिमित को दी गई सूचना के 

आधार पर सिमित पाती है िक कोिवड Ůितबंध अब समाɑ हो गई है और रेलवे  ने सामाɊ वृİȠ 
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Ůाɑ कर िलया है। सिमित ने याũी आरƗण Ůणाली पर अपने 12वी ं की-गई-कारŊवाई Ůितवेदन 

(17वी ंलोक सभा) मŐ इǅा ʩƅ की है िक वįरʿ नागįरको ंको दी जाने वाली छूटŐ, जो कोिवड- 

पूवŊ समय मŐ उपलɩ थी,ं उसकी समीƗा की जाए और कम से कम शयनयान ŵेणी और 3ए ŵेणी 

के िलए िवचार िकया जाए तािक कमजोर और वाˑव मŐ जŝरतमंद नागįरक इन वगŘ मŐ सुिवधा 

का लाभ उठा सकŐ । अतः , सिमित अपनी 12वŐ Ůितवेदन मŐ अंतिवŊʼ अपनी िपछली िसफाįरशो ंको 

दोहराती है और मंũलाय से आŤह करती है िक शयनयान ŵेणी और 3ए ŵेणी मŐ वįरʿ नागįरको ं

को दी जाने वाली छूटो ंको सहानुभूितपूवाŊक िवचार कर और उसे पुनः  आरंभ िकया जाय ।  

 

 

 

 

नई िदʟी;                    राधा मोहन िसंह 
   6  माचŊ, 2023________               सभापित,  
    15 फाʎुन, 1944(शक)                                                                 रेल संबंधी ̾थायी सिमित  
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अनुलÊनक-एक  

'अमतृ भारत èटेशन' के तहत पहचाने गए èटेशनɉ का ͪववरण 

राÏय                         èटेशन 

आंĢ Ĥदेश (72) अडोनी, अनकापãले, अनंतपुर, अनापाथȸ, अराकू, बापटला, भीमावरम टाउन, बोिÞबलȣ जंÈशन, 
ͬचपुǽपãलȣ, ͬचराला, ͬचƣरू, कंुबुम, धमा[वरम, धोने, डोनाकɉडा, दåुवाडा, इलामंͬचलȣ, एलुǽ, 
ͬगɮदलूर, गूटȣ, गुͫडवाड़ा, गुडुर, गुनाडाला, गुंटूर, Ǒहदंपूुर, इÍछपुरम, कडÜपा, काǑदरȣ, 
काकȧनाडा टाउन, कोɪटावलासा, कुÜपम, कुरनूल ͧसटȣ, मछेǐरया, मछलȣपɪटनम, मदनपãलȣ 
रोड, मंगलͬगरȣ, मरापुरम रोड, मğंालयम रोड, नाǑदकुड ेजंÈशन, नɮंयाल, नरसारावपेट, नरसापुर, 
नौपाड़ा जंÈशन, नãेलोर, Ǔनदादावोलु, ओंगोल , पाकला, पलासा, पाव[तीपुरम, ͪपदगुुरãला, ͪपलर, 
राजमपेट, राजमुंदरȣ, रायनपडु, रेǓनगुंटा, रेपãले, समालकोट, सƣनपãले, ͧसàहाचलम, 
ͧसगंारायकɉडा, Įी कालहèती, Įीकाकुलम रोड, सãुलुरपेटा, ताडपेãलȣगुडमे, ताͫडपǒğ, तनेालȣ, 
ǓतǽपǓत, तुनी, ͪवजयवाड़ा, ͪवनुकɉडा , ͪवशाखापƣनम, ͪवजयानगरम जं 

अǽणाचल Ĥदेश (1) नाहरलागुन (ईटानगर) 

असम (49) अमगुरȣ, अǽणाचल, ǒबæवनाथ चरालȣ, चापरमपालुख, धेमाजी, धुबरȣ, ͫडĦूगढ़, दȣफू, 
दुͧ लयाजान, फकȧराĒाम जं., गौरȣपुर, गोहपुर, गोलाघाट, गोसाईगांव हाट, हैबरगांव, हरमुती, 
होजई, जागीरोड, जोरहाट टाउन, कामाÉया, कोकराझार, लकंा, लेडो, लमͫडगं, मजबत, मकुम 
जंÈशन, मागȶǐरटा, मǐरयानी, मुरकɉगसोलेक, नाहरकǑटया, नलबाड़ी, नामǾप, नारंगी, Ûयू 
बɉगाईगांव, Ûय ूहाफलɉग, Ûयू करȣमगंज, Ûय ू Ǔतनसुͩ कया, नॉथ[ लखीमपुर, पाठशाला, रंगापाड़ा 
नॉथ[, रंͬगया जंÈशन, सǽप×थर, ͧसलपाथर, ͧसãचर , ͧसमालगुरȣ, ͧशवसागर टाउन, टंगला, 
Ǔतनसुͩ कया, उदलगुरȣ 

ǒबहार (86) अनुĒह नारायण रोड, आरा, बिÉतयारपुर, बांका, बनमनखी, बापूधाम मोǓतहारȣ, बरौनी, बाढ़, 
बरसोई जंÈशन, बेगूसराय, बेǓतया, भभुआ रोड, भागलपुर, भगवानपुर, ǒबहारशरȣफ, ǒबǑहया, 
ǒबĐमगंज, बÈसर, चौसा, छपरा, दलͧसहं सराय, दरभंगा, दौराम मधेपुरा, डहेरȣ-ऑन-सोन, 
ढोलȣ, Ǒदघवारा, डुमरांव, दगुȿती, फतुहा, गया, घोड़ासहन, गुराǾ, हाजीपुर जंÈशन, जमालपुर, 
जमुई, जनकपुर रोड, जयनगर, जहानाबाद, कहलगांव, करागोला रोड, खगͫड़या जंÈशन, 
ͩकशनगंज, कुदरा, लाभा, लहेǐरया सराय, लखीͧमǓनया, लखीसराय, मधुबनी, महेश खंुट, मैरवा, 
मानसी जÈंशन, मुंगेर, मुजÝफरपुर, नबीनगर रोड, नरकǑटयागंज, नौगǓछया, पहाड़पुर, पीरो, 
पीरपɇती, रफȧगंज, रघुनाथपुर, राजɅġ नगर, राजगीर, राम दयालु नगर, रÈसौल, सबौर, सहरसा, 
साǑहबपुर कमल, सकरȣ, सलौना, सलमारȣ, समèतीपुर, सासाराम, शाहपुर पटोरȣ, 
ͧशवनारायणपुर, ͧसमरȣ बिÉतयारपुर, ͧसमुलतला, सीतामढ़ȣ, सीवान, सोनपुर जं., सुगौलȣ, 
सãुतानगंज, सुपौल, तरेगना, ठाकुरगंज, थाव े

छƣीसगढ़ (32) अकालतारा, अंǒबकापुर, बैकंुठपुर रोड, बालोद, बाराɮवार, बेãहा, भानĤुतापपुर, भाटापारा, ͧभलाई, 
ͧभलाई नगर, ͧभलाई पावर हाउस, ǒबलासपुर, चंपा, दãलȣराजहरा, डɉगरगढ़, दगु[, हथबंध, 
जगदलपुर, कोरबा, महासमुंद, मǑंदर हसौद, मरौदा, नैला, ǓनपाǓनया, पɅĜा रोड, रायगढ़, रायपुर, 
राजनंदगांव, सरोना, Ǔतãदा-नेओरा, उरकुरा, उसलापुर 
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Ǒदãलȣ (13) आदश[नगर Ǒदãलȣ, आनंद ͪवहार, ǒबजवासन, Ǒदãलȣ, Ǒदãलȣ कɇ ट, Ǒदãलȣ सराय रोǑहãला, 
Ǒदãलȣ शाहदरा, हजरत Ǔनजामुɮदȣन, नरेला, नई Ǒदãलȣ, सÞजी मंडी, सफदरजंग, Ǔतलक ǒĦज 

गोवा (2) सनवोरडमे, वाèको-द-गामा 

गुजरात (87) अहमदाबाद, आनंद, अंकलेæवर, असरवा, बारडोलȣ, भचाऊ, भिÈतनगर, भंवड़, भǾच, भाǑटया, 
भावनगर, भेèतान, भीलडी, ǒबͧलमोरा (एनजी), ǒबͧलमोरा जंÈशन, बोटाड जंÈशन, चांदलोͫडया, 
चोरवाड़ रोड, डभोई जंÈशन, दाहोद, डाकोर, देरोल, Ģांगधारा, ɮवारका, गांधीधाम, गोधरा 
जंÈशन, गɉडल, हापा, Ǒहàमतनगर, जाम जोधपुर, जामनगर, जामवंतलȣ, जूनागढ़, कलोल, 
कनालुस जंÈशन, करमसद, केशोद, खंभाͧलया, ͩकम, कोसंबा जंÈशन, लखतर, ͧलबंडी, 
ͧलमखेड़ा, महमदाबाद और खेड़ा रोड, महेसाणा, महुवा, मͨणनगर, मीठापुर, ͧमयागाम कज[न, 
मोरबी, नͫडयाद, नवसारȣ, Ûय ू भुज, ओखा, पदधारȣ, पालनपुर, पͧलताना, पाटन, पोरबंदर, 
Ĥतापनगर, राजकोट, राजुला जंÈशन, साबरमती, सͬचन, समͨखयालȣ , सनजन, सावरकंुडला, 
सायन, ͧसɮधपुर, ͧसहोर जं., सोमनाथ, सोनगढ़, सूरत, सुरɅġनगर, थान, उधना, उदवाड़ा, 
अंबरगांव रोड, उंझा, उतरन, वडोदरा, वापी, वटवा, वेरावल, वीरमगाम, ͪवæवाͧमğी जं., वांकानेर 

हǐरयाणा (29) अंबाला कɇ ट, अंबाला ͧसटȣ, बहादरुगढ़, बãलभगढ़, ͧभवानी जंÈशन, चरखी दादरȣ, फरȣदाबाद, 
फरȣदाबाद एनटȣ, गोहाना, गुǽĒाम, Ǒहसार, होडल, जींद, कालका, करनाल, कोसलȣ, कुǽ¢ेğ, 
महɅġगढ़, मंडी डबवालȣ, नारनौल, नरवाना, पलवल , पानीपत, पटौदȣ रोड, रेवाड़ी, रोहतक, 
ͧसरसा, सोनीपत, यमुनानगर जगाधरȣ 

Ǒहमाचल Ĥदेश (3) अंब अंदौरा, बैजनाथ पपरोला, पालमपुर 

झारखंड (57) बालͧसǐरगं, बानो, बड़जमदा जंÈशन, बरकाकाना, बासुकȧनाथ, भागा, बोकारो èटȣल ͧसटȣ, 
चाईबासा, चĐधरपुर, चांͫ डल, चंġपुर, डाãटनगंज, डांगोआपोसी, देवघर, धनबाद, दमुका, 
गàहǐरया, गंगाघाट, गढ़वा रोड, गढ़वा टाउन, घाटͧसला, ͬगǐरडीह, गोɬडा , गोमोह, गोͪवदंपुर 
रोड, हैदरनगर, हǑटया, हजारȣबाग रोड, जामताड़ा, जपला, जसीडीह, कतरासगढ़, कोडरमा, 
कुमारडूबी, लातहेर, लोहरदगा, मधुपुर, मनोहरपुर, मुहàमदगंज, मूरȣ, नगराÛतरȣ, नामकोम, 
ओरगा, पाकुड़, पारसनाथ, ͪपèका, राजखरसावा ं , राजमहल, रामगढ़ कɇ ट, रांची, साǑहबगंज, 
संकरपुर, ͧसãलȣ, ͧसनी, टाटानगर, टाटȣͧसलवाई, ͪवɮयासागर 

कना[टक (55) अलमǑɪट, अलनावर, अͧस[केरे जंÈशन, बादामी, बागलकोट, बãलारȣ, बɇगलोर कɇ ट, बɇगलोर ͧसटȣ, 
बंगारपेट, बÛतावल, बेलागवी, बीदर, बीजापुर, चामराज नगर, चÛनापटना, चÛनासġंा, 
ͬचÈकमगलǽू, ͬचğदगु[, दावनगेरे, धारवाड़, डोडबãलापुर, गदग, गंगापुर रोड, घाटĤभा, गोकक 
रोड, हǐरहर, हसन, होसपेटे, हुबलȣ, कालाबुरगी, कɅ गेरȣ, कोÜपल, कृçणराजपुरम, मãलेæवरम, 
मलूर, मांɬया, मɇगलोर सɅĚल, मɇगलोर जंÈशन, मुनीराबाद, मैसूर, रायचूर, रामनगर, रानीबेÛनूर, 
सागर जंबागǾ, सकलेशपुर , शाहाबाद, ͧशवमोगा टाउन, सĦुéमÖय रोड, तालगÜुपा, ǓतÜटुर, 
तुमकुǽ, वाडी, åहाइटफ़ȧãड, यादगीर, यशवंतपुर 
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केरल (34) अलाÜपुझा, अंगडीÜपुरम, कलाडी के ͧलए अंगमालȣ, चलाकुडी, चंगनाचरेȣ, चɅगÛनूर èटेशन, 
ͬचरǓयǓनͩकल, एणा[कुलम, एणा[कुलम टाउन, एɪटुमानूर, फेरोक, गुǽवयूर, कासरगोड, 
कयानकुलम, कोãलम, कोͨझकोड, कुɪटȣपुरम, मवेलȣकारा, नáेयाǓतनकारा, नीलांबुर रोड, 
ओɪटÜपलम, परÜपनंगडी, पáयानूर, पुनालुर, षोणा[नूर जं., थलाèसेरȣ, ǒğशूर, ͬथǽपǓनथुरा, 
ǓतǾर, Ǔतǽवãला, Ǔतǽवनंतपुरम, वडकारा, वक[ ला, वडकांचेरȣ 

मÚय Ĥदेश (80) अकोǑदया, अमला, अनूपपुर, अशोकनगर, बालाघाट, बानापुरा, बरगवां, Þयोहारȣ, बेरछा, बेतूल, 
ͧभडं, भोपाल, ǒबजुरȣ, बीना, ǒबयावरा राजगढ़, Ǔछंदवाड़ा, डबरा, दामोह, दǓतया, देवास, 
गाडरवारा, गंजबासौदा, घोड़ाडɉगरȣ, गुना, Êवाͧलयर, हरदा, हरपालपुर, होशंगाबाद, इंदौर, 
इटारसी जंÈशन, जबलपुर, जुÛनारदेव, करेलȣ, कटनी जंÈशन, कटनी मुरवारा, कटनी साउथ, 
खाचरोड, खजुराहो, खंडवा, ͨखरͩकया, लêमीबाई नगर, मैहर, मÈसी, मंडलाफोट[, मदंसौर, 
एमसीएस छतरपुर, मेघनगर, मुरैना, मलुताई, नागदा, नैनपुर, नरͧसहंपुर, नेपांगर, नीमच, 
ओरछा, पांढुना[, ͪपपǐरया, रतलाम, रȣवा, ǾǑठयाई, सांची, संत Ǒहरदाराम नगर, सतना, सागेर, 
सीहोर, ͧसवनी, शहडोल, शाजापुर, शामगढ़, æयोपुर कलां , ͧशवपुरȣ, Įीधाम, शुजालपुर, ͧसहोरा 
रोड, ͧसगंरौलȣ, टȣकमगढ़, उÏजैन, उमǐरया, ͪवǑदशा, ͪवĐमगढ़ आलोट 

महाराçĚ (123) अहमदनगर, अजनी (नागपुर), अकोला, अकुडȸ, अमलनेर, आमगाँव, अमरावती, अधेंरȣ, 
औरंगाबाद, बडनेरा, बãहारशाह, बांġा टͧम[नस, बारामती, बेलापुर, भंडारा रोड, भोकर, भुसावल, 
बोरȣवलȣ, भायकुला, चालȣसगाँव, चंदा फोट[, चंġपुर, चनȸ रोड, ͬचचंपोकलȣ, ͬचचंवाड, 
सीएसएमटȣ, दादर, दɋड, देहुरोड, देवलालȣ, धामनगांव, धरनगांव, धमा[बाद, धुले, Ǒदवा, दधूानी, 
गंगाखेर, गोधानी, गɉǑदया, Ēाटं रोड, हडपसर, हथकनांगले, Ǒहनाघाट, Ǒहमायत नगर, Ǒहगंोलȣ, 
इगतपुरȣ, इतवारȣ, जालना, जेǾर, जोगेæवरȣ, कãयाण, कैàपटȣ, कांजुरमाग[ रोड, कराड, काटोल, 
केडगाँव, ͩकनवट, कोãहापुर, कोपरगाँव, कुला[, कुडु[वाड़ी, लासलगाँव, लातूर, लोकमाÛय Ǔतलक 
टͧम[नस, लोनंद, लोनावाला, लोअर परेल, मलाड, मलकापुर , मनमाड, मनवट रोड, मरȣन 
लाइÛस, माटंुगा, ͧमराज, मुदखेड़, मुंबई सɅĚल, मुĦंा, मǓुत[जापुर, नागरसोल, नागपुर, नांदेड़, 
नंदगाँव, नांदरुा, नरखेड़, नाͧसक रोड, उèमानाबाद, पचोरा, पंढरपुर, परभणी, परेल, परलȣ 
वैजनाथ, परतुर, Ĥभादेवी, पुलगाँव, पुणे, पूणा[, रावेर, रोटेगांव, सहद, साɃनगर ͧशडȸ, सɇĜèट 
रोड, सांगलȣ, सतारा, सावदा, सेलू, सेवाĒाम, शेगांव, ͧशवाजी नगर पुणे, सोलापुर, तालेगांव, 
ठाकुरलȣ, ठाण,े Ǒटटवाला, तुमसर रोड, उमरȣ, उǽलȣ, वडाला रोड, ͪवɮयाͪवहार, ͪवĐोलȣ, वडसा, 
वधा[, वाͧशम, वाथर 

मͨणपुर (1) इंफाल 

मेघालय (1) मेहंदȣपाथर 

ͧमजोरम (1) सैरंग (आइजोल) 

नागालɇड (1) दȣमापुर 
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ओͫडशा (57) अंगुल, बादामपहाड़, बलांगीर, बालासोर, बालुगाँव, बरǒबल, बरगढ़ रोड, बारȣपदा, बारपालȣ, 
बेलपहाड़, बेटनोटȣ, भġक, भवानीपटना, भुवनæेवर, ǒबमलगढ़, Ħéमपुर, Ħजराजनगर, छğपुर, 
कटक, दमनजोड़ी, ढɅकनाल, गुनुपुर, हǐरशंकर रोड, हȣराकंुड, जाजपुर-Èयɉझर रोड, जलेæवर, 
जरोलȣ, जेपोर, झारसुगुड़ा, झारसुगुडा रोड, कंटाबांजी, कɅ दझुारगढ़, केͧसगंा, खǐरयार रोड, खोधा[ 
रोड, कोरापुट, ͧलगंराज मǑंदर रोड, मंचæेवर, मेरामंडलȣ, मǓुनगुड़ा, Ûयू भुवनæेवर, पंपोश, 
पारादȣप, परालाखेमुंडी, पुरȣ, रघुनाथपुर, रायराखोल, रायरंगपुर, राजगंगपुर, रायगडा, राउरकेला, 
सखी गोपाल, संबलपुर, संबलपरु ͧसटȣ, तालचेर, तालचेर रोड, Ǒटटलागढ़ जंÈशन। 

पुडुचरेȣ (3) कराईकल, माहे, पुडुचरेȣ 

पंजाब (30) अबोहर, अमतृसर, आनंदपुर साǑहब, Þयास, भǑटडंा जंÈशन, ढंडारȣ कलां, धुरȣ, फािजलका, 
ͩफरोजपुर कɇ ट, गुरदासपुर, होͧशयारपुर, जालंधर कɇ ट, जालंधर ͧसटȣ, कपूरथला, कोटकपुरा, 
लुͬ धयाना, मालेरकोटला, मनसा, मोगा, मÈुतसर, नांगल डैम, पठानकोट कɇ ट, पठानकोट ͧसटȣ, 
पǑटयाला, फगवाड़ा, ͩफãलौर, Ǿप नगर, संगǾर, एसएएस नगर मोहालȣ, सरǑहदं 

राजèथान (82) आबूरोड, अजमेर, अलवर, बालोतरा, बांदȣकुई, बारन, बाड़मेर, बयाना, Þयावर, भरतपुर, भवानी 
मंडी, भीलवाड़ा, ǒबजयनगर, बीकानेर, बूंदȣ, चंदेǐरया, छबड़ा गुगोर, ͬचƣौड़गढ़ जं., चूǾ, डकǓनया 
तलाव, दौसा, डीग, डगेाना , देशनोक, ढोलपुर, डीडवाना, डूगंरपुर, फालना, फतहेनगर, फतहेपुर 
शेखावटȣ, गांधीनगर जयपुर, गंगापुर ͧसटȣ, गोगामेड़ी, गोटन, गोͪवदंगढ़, हनुमानगढ़, Ǒहडंौन 
ͧसटȣ, जयपुर, जैसलमेर, जालौर, जवाई बांध, झालावाड़ ͧसटȣ, झंुझुनू, जोबनेर, जोधपुर, 
कपासन, खरȣथल, खेरलȣ, कोटा, लालगढ़, मंडलगढ़, मडंावर महवा रोड, मारवाड़ भीनवाल, 
मारवाड़ जंÈशन, मवलȣ जंÈशन, मेड़ता रोड, नागौर, नरैना, नीम का थाना, नोखा, पालȣ मारवाड़, 
फलौदȣ, फुलेरा, ͪपडंवाड़ा, राजगढ़, रामदेवरा, रामगंज मंडी, राणा Ĥतापनगर, रानी, रतनगढ़, 
रेन, रȣंगस, सादलुपुर, सवाई माधोपुर, Įी महावीरजी, सीकर, सोजत रोड, सोमसर, Įी गंगानगर, 
सुजानगढ़, सूरतगढ़, उदयपुर ͧसटȣ 

ͧसिÈकम (1) रांगपो 

तͧमलनाडु (73) अंबासमुġम, अंबƣरू, अराÈकोणम जंÈशन, अǐरयालुर, अवदȣ, बोिàमडी, चɅगलपɪटू जंÈशन, 
चÛेनई बीच, चÛेनई सɅĚल, चÛेनई एÊमोर, चÛेनई पाक[ , ͬचदंबरम, ͬचÛना सेलम, कोयàबटूर 
जंÈशन, कोयàबटूर नॉथ[, कुÛनूर, धम[पुरȣ, इरोड, गुडुवनचरेȣ, गुइंडी, गुिàमडीपूंडी, होसुर, 
जोलारपेɪटई जंÈशन, कÛयाकुमारȣ, कराइÈकुडी, कǾर, काटापाडी, कोͪवलपɪटȣ, कुͧलतुरई, 
कंुभकोणम, लालगुडी, मदरैु, माàबलम, मनापरई, मÛनारगुडी, मǓयलादथुुराई, मेɪटुपलयम, 
मोरÜपुर, नागरकोइल जंÈशन, नमÈकल, पलानी, परमाकुडी, पेराàबुर, पोदनूर, पोलाची , पोलुर, 
पुदÈुकोɪटई, राजापलायम, रामनाथपुरम, रामेæवरम, सेलम, सामलपɪटȣ, शोलावंदन, Įीरंगम, 
Įीͪविãलपुथुर, सɅट थॉमस माउंट, ताàबरम, तनेकासी, तंजावुर, ǓतǽचɅदरू, Ǔतǽनेलवेलȣ, 
Ǔतǽपƣरू, ǓतǽÜपाǑदǐरÜपुͧलयूर, Ǔतǽपुर, Ǔतǽƣानी, Ǔतǽवãलुर, ǓतǽवÛनामलाई, Ǔतǽवǽर, 
उदगमंडलम, वेãलोर कɇ ट, ͪवãलुपुरम, ͪवǽधुनगर, वɮृधाचलम। 
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तलेंगाना (39) आǑदलाबाद, बसर, बेगमपेट, भġाचलम रोड, गडवाल, हफȧजपेटा, हाई-टेक ͧसटȣ, उÜपुगुडा, 
हैदराबाद, जाडचरेला, जनगांव, काचेगोड़ा, कामारेɬडी, करȣमनगर, काजीपेट, खàमम, 
ͧलगंमपãलȣ, मͬधरा, महबूबाबाद, महबूबनगर, मलकापेट, मãकाजͬगरȣ, मंͬ चया[ल, मेडचल, 
ͧमया[लगुडा, नालागɉडा, Ǔनजामाबाद, पेɬडापãलȣ, रामागुमडम, ͧसकंदराबाद, शादनगर, Įी बाला 
Ħéमेæवरȣ जोगलàबा, तंदरू, उमडांगर, ͪवकाराबाद, वारंगल, यदाġȣ, याकूतपुरा, जहȣराबाद 

ǒğपुरा (4) अगरतला, धमा[नगर, कुमारघाट, उदयपुर 

उƣर Ĥदेश (149) अछेनेरा, आगरा कɇ ट, आगरा फोट[, ऐशबाग, अकबरपुर जंÈशन, अलȣगढ़, अमेठȤ, अमरोहा, 
अयोÚया, आजमगढ़, बाबतपुर, बछरावां, बदायूं, बादशाहनगर, बादशाहपुर, बहेरȣ, बहराइच, 
बͧलया, बलरामपुर, बनारस, बांदा, बाराबंकȧ जंÈशन, बरेलȣ, बरेलȣ ͧसटȣ, बरहनी, बèती, बेãथरा 
रोड, भदोहȣ, भरतकंुड, भटनी, भूतæेवर, बुलंदशहर, चंदौलȣ मझवार, चंदौसी, ͬचलǒबला, ͬचğकूट 
धाम कावȸ, चोपन, चुनार, डालȣगंज, दश[न नगर, दȣन दयाल उपाÚयाय (मुगलसराय), देवǐरया 
सदर, Ǒदलदारनगर, इटावा, फǽ[खाबाद, फतहेाबाद, फतेहपुर, फतहेपुर सीकरȣ, ͩफरोजाबाद, 
गजरौला, गढ़मुÈतæेवर, गौरȣगंज, घाटमपुर, गािजयाबाद, गाजीपुर ͧसटȣ, गोला गोकण[नाथ, 
गोमतीनगर, गɉडा, गोरखपुर, गोवध[न, गोͪवदंपुरȣ, गुरसहायगंज, हैदरगढ़, हापुड़, हरदोई, 
हाथरस ͧसटȣ, ईदगाह, इÏजतनगर, जंघई जंÈशन, जौनपुर ͧसटȣ, जौनपुर जंÈशन, कÛनौज, 
कानपुर अनवरगंज, कानपुर ǒĦज लेÝट बɇक, कानपुर सɅĚल, कÜतानगंज, कासगंज, काशी, 
खलȣलाबाद, खुजा[, कोसी कलां, कंुडा हरनामगंज, लखीमपुर, लालगंज, लͧलतपुर, लंभुआ, 
लोहता, लखनऊ (चारबाग), लखनऊ ͧसटȣ, मगहर, महोबा, मैलानी, मैनपुरȣ, मãहौर जंÈशन, 
मानकनगर जंÈशन, माǓनकपुर, मǐरआहू, मथुरा, मऊ, मेरठ ͧसटȣ, ͧमजा[पुर, मोदȣ नगर, 
मोहनलालगंज, मुरादाबाद, नगीना, नजीबाबाद, Ǔनहालगढ़, उरई, पनकȧ धाम, फाफामऊ जंÈशन, 
फूलपुर, पीलȣभीत, पोखरायां, Ĥतापगढ़ जंÈशन, Ĥयाग जंÈशन, Ĥयागराज, रायबरेलȣ जंÈशन, 
राजा कȧ मंडी, रामघाट हॉãट, रामपुर, रेनूकूट, सहारनपुर, सहारनपुर जंÈशन, सलेमपुर, सेवहरा, 
शाहगंज जंÈशन, शाहजहाँपुर, शामलȣ, ͧशकोहाबाद, ͧशवपुर, ͧसɮधाथ[नगर, सीतापुर, सोनभġ, 
Įीकृçण नगर, सãुतानपुर जंÈशन, सुरेमनपुर, èवामीनारायण छिÜपया, टͩकया, तुलसीपुर, टंूडला, 
ऊंचाहार, उÛनाव जंÈशन, उतरेǓतया जंÈशन, वाराणसी कɇ ट, वाराणसी ͧसटȣ, ͪवÚंयाचल, वीरांगना 
लêमीबाई, åयासनगर, जाफराबाद 

उƣराखंड (11) देहरादनू, हǐरɮवार, हरा[वाला, काशीपुर, काठगोदाम, ͩकÍछा, कोटɮवार, लालकुआं, रामनगर, 
ǽड़कȧ, टनकपुर। 

चंडीगढ़ संघ राÏय 
¢ेğ (1) 

चंडीगढ़ 

 

जàमू और कæमीर 
संघ राÏय ¢ेğ (4) 

बडगाम, जàम ूतवी, Įी माता वैçणो देवी कटरा, उधमपुर 
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पिæचम बंगाल (94) आġा, अलȣपुरɮवार जं., अलुआबाड़ी रोड, अंǒबका कालना, अनारा, अंडाल जं., अंदलु, आसनसोल 
जं., अजीमगंज, बगनान, बãलȣ, बंदेल ज.ं, बनगांव, बांकुरा, बरभूम, बध[मान, बैराकपुर, बेãदा, 
बेरहामपुर कोट[, बेथुयाडहरȣ, भालुका रोड, ǒबÛनागुरȣ, ǒबçणुपुर, बोलपुर शांǓत Ǔनकेतन, बन[पुर, 
कैǓनगं, चंदन नगर, चांदपाड़ा, चंġकोना रोड, डालगांव, डालखोला, दानकुनी, धूͧलया ं गंगा, 
धूपगुरȣ, दȣघा, Ǒदनहाटा, दमदम जंÈशन, फालाकाटा, गरबेटा, गेदे, हिãदया, हãदȣबाड़ी, 
हǐरæचंġपुर, हसीमारा, Ǒहजलȣ, हावड़ा, जलपाईगुड़ी, जलपाईगुड़ी रोड, जंगीपुर रोड, झाͧलदा, 
झारĒाम, जयचंडीपहाड़, काͧलयागंज, कãयाणी, कãयाणी घोष पाड़ा, कामाÉयागुड़ी, कटवा जं., 
खगड़ाघाट रोड, खड़गपुर, कोलकाता, कृçणानगर सीटȣ ज.ं, कुमेदपुर, मधुकंुडा, मालदा कोट[, 
मालदा टाउन, मेचेदा, ͧमदनापुर, नबाɮवीप धाम, नैहाटȣ, Ûय ूअलȣपुरɮवार, Ûयू कूचǒबहार, Ûयू 
फरÈका, Ûयू जलपाईगुड़ी, Ûयू माल जं., पानागढ़, पांडवæेवर, पंसकुरा, पुǽͧलया, रामपुरहाट, 
सɇͬ थया, सालबोनी, समसी, ͧसयालदह, सोराफुलȣ ज.ं, शालȣमार (हावड़ा), शांǓतपुर, सीतारामपुर, 
ͧसउरȣ, सोनारपुर, सुईसा, तमलुक, तारकेæवर, तुͧलन, उलुवेǐरया। 

कुल 1275  
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अनुलÊनक-दो  

 

            उन èटेशनɉ का ͪववरण िजनके ͧलए ठेके Ǒदए गए हɇ और काय[ ĤगǓत पर है 

Đ.सं èटेशन का नाम राÏय रेलवे जोन 

1 अयोÚया उƣर Ĥदेश उƣर रेलवे 
2 ǒबजवासन Ǒदãलȣ उƣर रेलवे 
3 सफदरजंग Ǒदãलȣ उƣर रेलवे 
4 गोमतीनगर उƣर Ĥदेश पूवȾƣर रेलव े

5 ǓतǽपǓत आंĢ Ĥदेश दͯ¢ण मÚय रेलवे 
6 गया ǒबहार पूव[ मÚय रेलव े

7 उधना गुजरात पिæचम रेलवे 
8 सोमनाथ गुजरात पिæचम रेलवे 
9 एना[कुलम केरल दͯ¢ण रेलवे 
10 पुरȣ ओͫडशा पूव[ तट रेलवे 
11 Ûयू जलपाईगुड़ी पिæचम बंगाल पूवȾƣर सीमा रेलवे 
12 मुजÝफरपुर ǒबहार पूव[ मÚय रेलव े

13 लखनऊ ( चारबाग ) उƣर Ĥदेश उƣर रेलवे 
14 दकǓनया तालाव राजèथान  पिæचम मÚय रेलवे 
15 कोटा राजèथान  पिæचम मÚय रेलवे 

16 जàमू तवी 
जàमू और कæमीर के केÛġ 

शाͧसत Ĥदेश 
उƣर रेलवे 

17 जालंधर कɇ ट  पंजाब उƣर रेलवे 
18 नेãलोर आंĢ Ĥदेश दͯ¢ण मÚय रेलवे 
19 साबरमती गुजरात पिæचम रेलवे 
20 Êवाͧलयर मÚय Ĥदेश पूव[ मÚय रेलव े

21 फरȣदाबाद हǐरयाणा उƣर रेलवे 

22 गांधीनगर जयपुर राजèथान  उƣर पिæचम रेलवे 
23 भुवनेæवर ओͫडशा पूव[ तट रेलवे 
24 कोãलम केरल दͯ¢ण रेलवे 
25 उदयपुर शहर राजèथान  उƣर पिæचम रेलवे 
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Đ.सं èटेशन का नाम राÏय रेलवे जोन 

26 एना[कुलम टाउन केरल दͯ¢ण रेलवे 
27 जैसलमेर राजèथान  उƣर पिæचम रेलवे 
28 रांची झारखडं दͯ¢ण पूव[ रेलवे 
29 ͪवशाखापƣनम आंĢ Ĥदेश पूव[ तट रेलवे 
30 पुडुचेरȣ पुडुचेरȣ कɅ ġ शाͧसत Ĥदेश दͯ¢ण रेलवे 
31 काटपाडी तͧमलनाडु दͯ¢ण रेलवे 
32 रामेæवरम तͧमलनाडु दͯ¢ण रेलवे 
33 मदरैु तͧमलनाडु दͯ¢ण रेलवे 
34 सूरत गुजरात पिæचम रेलवे 
35 चÛेनई एÊमोर तͧमलनाडु दͯ¢ण रेलवे 
36 Ûयू भुज गुजरात पिæचम रेलवे 
37 नागपुर महाराçĚ मÚय रेलवे 
38 ͧसकंदराबाद तेलंगाना दͯ¢ण मÚय रेलवे 
39 यशवंतपुर कणा[टक दͯ¢ण पिæचम रेलवे 
40 जयपुर राजèथान  उƣर पिæचम रेलवे 
41 चंडीगढ़  चंडीगढ़ कɅ ġ शाͧसत Ĥदेश उƣर रेलवे 
42 अजनी महाराçĚ मÚय रेलवे 
43 कÛयाकुमारȣ तͧमलनाडु दͯ¢ण रेलवे 
44 Ǒदãलȣ कɇ ट  Ǒदãलȣ उƣर रेलवे 
45 Ĥयागराज उƣर Ĥदेश पूव[ मÚय रेलव े

46 बɇगलोर कɇ ट  कना[टक दͯ¢ण पिæचम रेलवे 
47 गािज़याबाद उƣर Ĥदेश उƣर रेलवे 

48 जोधपुर राजèथान  उƣर पिæचम रेलवे 
49 लुͬधयाना पंजाब उƣर रेलवे 
50 कटक ओͫडशा पूव[ तट रेलवे 
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अनुलÊनक-तीन  

उन èटेशनɉ का ͪववरण िजसके ͧलए Ǔनͪवदाएं आमंǒğत कȧ गई हɇ 
Đ.सं èटेशन का नाम राÏय ¢ेğ 

1 नयी Ǒदãलȣ Ǒदãलȣ उƣर रेलवे 

2 

¢ğपǓत ͧशवाजी 
महाराज टͧम[नस महाराçĚ मÚय रेलवे 

3 अहमदाबाद  गुजरात पिæचम रेलवे 

4 गुǽĒाम हǐरयाणा उƣर रेलवे 

5 काशी उƣर Ĥदेश उƣर रेलवे 

6 जालना  महाराçĚ दͯ¢ण मÚय रेलवे 

7 औरंगाबाद महाराçĚ दͯ¢ण मÚय रेलवे 

8 बापूधाम मोǓतहारȣ ǒबहार पूव[ मÚय रेलव े

9 कानपुर सɅĚल उƣर Ĥदेश उƣर मÚय रेलव े

 

********** 
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रेल संबंधी ̾थायी सिमित (2022-23) की 

 चौथी बैठक का कायŊवाही सारांश  

 

सिमित की बैठक मंगलवार, 21 फरवरी, 2023 को 1430 बजे से 1600 बजे तक सिमित कमरा संƥा 2 ,

संसदीय सौध िवˑार, नई िदʟी मŐ Šई। 

उपİ̾थत 
ŵी राधा मोहन िसंह   -   सभापित 

सद˟ 

लोक सभा  

 

2.  ŵी सुरेश कोिडकुɄील  

3.  ŵीमती रंजनबेन धनंजय भǥ 

4.  ŵी कौशलेȾ कुमार 

5.  ŵी रमेश चȾ कौिशक  

6.  ŵी मुकेश राजपूत 

7.  ŵीमती संगीता कुमारी िसंह देव 

8.  ŵी सुमेधानȽ सरˢती 

9.  ŵी  रामुलु पोथुगȶी 

10.  ŵी गोपाल जी ठाकुर  
 

राǛ सभा 
 

11.  ŵी नरहरी अमीन 

12.  ŵी अहमद अशफाक करीम 

13.  डा  .Ůशांत नȽा  

14.  डा. सुमेर िसंह सोलंकी 
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सिचवालय 
 

1. ŵीमती सुमन अरोड़ा  - संयुƅ सिचव 

2. ŵीमती माया िलंगी  - िनदेशक 

3. ŵी राम लाल यादव  - अपर िनदेशक 

4. ŵीमती अचŊना ŵीवाˑव  - उप सिचव 

 

 

 

रेल मंũालय (रेलवे बोडŊ) के Ůितिनिध 

 

1. ŵी अिनल कुमार लाहोटी अȯƗ और मुƥ कायŊकारी अिधकारी, रेलवे बोडŊ और 
भारत सरकार के पदेन Ůधान सिचव  

2. सुŵी अंजिल गोयल सद˟ (िवȅ), रेलवे बोडŊ और भारत सरकार के पदेन सिचव   

3. ŵी ŝप एन. सुनकर सद˟ (अवसंरचना), रेलवे बोडŊ  

और भारत सरकार के पदेन सिचव  

4. ŵी नवीन गुलाटी सद˟ (टŌ ैƕन एंड रोिलंग ːॉक), रेलवे बोडŊ  

और भारत सरकार के पदेन सिचव  

5. ŵी Űज मोहन अŤवाल महािनदेशक (सुरƗा), रेलवे बोडŊ   

6 सुŵी ŝपा ŵीिनवासन अितįरƅ सद˟ (बजट), रेलवे बोडŊ   

7 ŵी राŠल अŤवाल अितįरƅ सद˟ (िसưल), रेलवे बोडŊ   

8 ŵी मुकुल शरण माथुर Ůधान कायŊकारी िनदेशक/अवसंरचना  

9 ŵी ए.के. चंūा Ůधान कायŊकारी िनदेशक/डɲू एंड डीईवी  

10 ŵी िवजय Ůताप िसंह Ůधान कायŊकारी िनदेशक/पुल   
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11 ŵी देवŐū कुमार Ůधान कायŊकारी िनदेशक/ कोिचंग 

12 ŵी अिनल कुमार खंडेलवाल Ůधान कायŊकारी िनदेशक/गित शİƅ 

 

2. सवŊŮथम, सभापित ने सिमित की बैठक मŐ रेल मंũालय (रेलवे बोडŊ) के Ůितिनिधयो ं का ˢागत 

करते Šए, ŵी अिनल कुमार लाहोटी को रेलवे बोडŊ के अȯƗ और मुƥ कायŊकारी अिधकारी के ŝप मŐ 

उनकी िनयुİƅ पर बधाई दी। सभापित ने कायŊवाही की गोपनीयता बनाए रखने के संबंध मŐ अȯƗ, लोक 

सभा के िनदेशो ंके िनदेश 55 मŐ अंतिवŊʼ Ůावधानो ंकी ओर अिधकाįरयो ंका ȯान आकृʼ िकया।  

 

3. तȋʮात् रेलवे बोडŊ के अȯƗ और सीईओ ने रेल मंũालय की अनुदानो ंकी मांगो ं(2023-24) पर 

रेल बजट की मुƥ िवशेषताओ ंके बारे मŐ संिƗɑ Ůˑुितकरण िदया। उɎोनें सिमित को इस वषŊ के रेल 

बजट के शीषŘ पर बल िदया अथाŊत् बजट अनुमान, पंूजीगत ʩय, माल ढुलाई िन˃ादन, Ɨमता वृİȠ, 

सुरƗा संबंधी कायŊ, नई लाइनो ंको चालू करने, आमान पįरवतŊन और दोहरीकरण, अवसंरचना िवकास के 

िलए थीम आधाįरत अʀेला वƛŊ, अमृत भारत ːेशन योजना, वंदे भारत के रेको ंका िनमाŊण, मालगाड़ी 

इंजनो ंका िनमाŊण और िड̭ बो ंकी खरीद आिद के बारे मŐ जानकारी दी। उɎोनें सिमित को सरकार Ȫारा 

Ůदान की गई 2.40 लाख करोड़ Ŝपये की अब तक की सबसे अिधक सकल बजटीय सहायता, भारतीय 

रेलवे के सभी 68 मंडलो ंमŐ खनन Ɨेũो,ं खिनजो,ं उȨोगो ंऔर पोटŊ कनेİƃिवटी आिद को पूरा करने वाली 

पीएम गित शİƅ इकाइयो ंकी ̾थापना, जनजातीय Ɨेũो ंमŐ रेल कनेİƃिवटी को बढ़ाने के िलए जंगािजये 

गौरव कॉįरडोर, पहाड़ी और सीमावतŎ Ɨेũो ंके िलए नई लाइनो,ं ऊजाŊ गिलयारे, 65,000 करोड़ Ŝपये की 

कुल लागत के साथ कुल 8,000 कोचो ं के साथ 1,000 वंदे भारत रेको ं के Ůˑािवत िनमाŊण, बजटीय 

आबंटन के इʼतम उपयोग के िलए िकए जा रहे िविभɄ उपायो,ं  सुरƗा बढ़ाने के िलए िकए गए उपायो,ं 

िविभɄ चालू पįरयोजनाओ ंके िवȅपोषण आिद के बारे मŐ अवगत कराया। उɎोनें दाहोद मŐ 11 वषŘ की 

अविध मŐ 9000 एचपी इलेİƃŌ क लोको के िनमाŊण के िलए Ůˑािवत रेलवे फै̋ टŌ ी के बारे मŐ भी जानकारी 

दी। इसके अलावा, याũी टŌ ेन सेवाओ ंको पुनः  शुŝ करने, रेलवे अंडरपास (आरयूबी) मŐ जल जमाव को हल 

करने के िलए िकए गए उपायो ंआिद जैसे िविभɄ अɊ मुȞो ंपर भी चचाŊ की गई।  

 

4. इसके बाद, सिमित ने रेल मंũालय की अनुदानो ंकी मांगो ं(2023-24) से संबंिधत िविभ̢ न मुȞो ंपर 

कुछ ˙ʼीकरण मांगे। रेलवे बोडŊ के अȯƗ और सीईओ ने कुछ Ůʲो ं के उȅर िदए। सभापित ने रेलवे 

बोडŊ के अȯƗ और सीईओ एवं मंũालय के अɊ अिधकाįरयो ंको सिमित के समƗ उपİ̾थत होने और 

बŠमूʞ जानकारी Ůदान करने के िलए धɊवाद िदया और मंũालय को उन Ůʲो ंके िलİखत उȅर एक 
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सɑाह के भीतर Ůदान करने का भी िनदेश िदया, िजनके संबंध मŐ जानकारी आसानी से उपलɩ नही ंथी। 

त̝ प̻ चात् साƙ पूरा Šआ।  

 

 5. कायŊवाही का शɨशः  įरकॉडŊ रखा गया।  

 

  तȋʮात्, सिमित की बैठक ̾थिगत Šई। 

     

-------- 

 

 

  



89 
 

रेल संबंधी ̾थायी सिमित (2022-23) की  
 पाँचवी ंबैठक का कायŊवाही सारांश 

 सिमित की बैठक बुधवार, 6 माचŊ, 2023 को 1100 बजे से 1130 बजे तक सिमित कमरा ‘सी’, , 

संसदीय सौध, नई िदʟी मŐ Šई। 

उपİ̾थत 
ŵी राधा मोहन िसंह   -   सभापित 

सद˟ 
लोक सभा  

 
2. ŵी टी. आर. बालू 
3. ŵीमती शताɨी राय  
4. ŵी मुकेश राजपूत 
5. ŵी सुमेधानȽ सरˢती  
6. ŵीमती रंजनबेन धनंजय भǥ 
7. ŵीमित केशरी देवी पटेल 
8. ŵी रमेश चȾ कौिशक 
9.       ŵी गोपाल जी ठाकुर  
 

राǛ सभा  

10.  ŵी नरहरी अमीन 
11.  डॉ. Ůशांत नंदा 
  

सिचवालय 

1. ŵीमती सुमन अरोरा  -  संयुƅ सिचव  

2. ŵीमती माया िलंगी  -  िनदेशक 

3. ŵी राम लाल यादव  -  अपर िनदेशक 

4. ŵीमती अचŊना ŵीवाˑव  -  उप सिचव 

 

2. सवŊŮथम, सभापित ने सद˟ो ंका सिमित की बैठक मŐ ˢागत िकया। तȋʮात्, सिमित ने "रेल 

मंũालय की अनुदानो ंके मांगो ं(2023-24)" संबंधी Ůाŝप Ůितवेदन को िवचाराथŊ िलया। 

 सिमित ने उपरोƅ Ůितवेदनो ंको िबना िकसी संशोधन के ˢीकार िकया। 
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3. सिमित ने सभापित को, Ůितवेदन को अंितम ŝप देने और उसे संसद मŐ Ůˑुत करने के िलए 

Ůािधकृत िकया। 

4. XXXX 

तȋʮात सिमित की बैठक ̾थिगत Šई। 

------ 

X. Ůितवेदन से संबंिधत नही ंहै l  


