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वलवित प्रश्न सखं्या: 747  

 गुरुिार, 24 जलुाई, 2025/2 श्रािण, 1947 (शक) को दिया जाने िाला उत्तर 
 

घरेलू और अतंरााष्‍ट्रीय हिाई दकराया  
 

747.  श्री निसकनी के.:   

श्री श्‍यामकुमार िौलत बि:े   

श्री िरुण चौधरी:  
 

   क्या नागर विमानन मंत्री यह बताने की कृपा करेंग ेदकिः 
 

(क) क्या सरकार स्िीकार करती ह ैदक घरेलू और अंतरााष्ट्रीय हिाई दकराए में अत्यवधक उतार-

चढाि के कारण यावत्रयों को असुविधा हो रही ह ैऔर यदि हााँ, तो इस समस्या के समाधान 

के वलए दकन नीवतगत उपायों पर विचार दकया जा रहा ह;ै  

(ि) क्या सरकार विशेषकर त्योहारों, आपिाओं या छुट्टियों के मौसम में, जब हिाई दकराए में 

तेजी स ेिृवि होती ह ैउस समय न्यूनतम और अवधकतम दकराया सीमाएाँ तय करने पर 

विचार कर रही ह ैऔर यदि हााँ, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या ह ैऔर ऐसा वनणाय कब तक 

लाग ूहोने की संभािना ह;ै  

(ग) क्या वनजी विमानसेिा प्रिाताओं द्वारा एल्गोट्टरिम (गवतशील) दकराया वनधाारण उपभोक्ता 

वहतों की अनििेी कर रहा ह;ै  

(घ) यदि हााँ, तो क्या सरकार का विचार इस संबंध में कोई वनयामक तंत्र शुरू करने का ह ैऔर 

यदि हााँ, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या ह;ै और 

(ङ) क्या सरकार का विचार यावत्रयों को अपेवित हिाई दकराए का अनुमान प्रिान करने के वलए 

विवभन्न मागों के वलए "दकराया सूचकांक" प्रकावशत करने का भी ह ैऔर यदि हााँ, तो 

तत्संबंधी ब्यौरा क्या ह?ै 
 

उत्तर 
 

नागर विमानन मतं्रालय में राज्य मंत्री (श्री मरुलीधर मोहोल) 

(क) से (ङ): हिाई दकराए सरकार द्वारा विवनयमन के अध्यधीन नहीं हैं और एयरलाइनों को 

िायुयान वनयमािली, 1937 के वनयम 135 का अनुपालन करते हुए अपनी पट्टरचालन आिशयकताओं 

के आधार पर हिाई दकराए वनधााट्टरत करने की छूट होती ह।ै एयरलाइनें विवभन्न स्तरों पर दकराए 

की पेशकश करती हैं जो मााँग और बाजार के कारकों द्वारा संचावलत होत ेहैं और जैसे-जैसे मााँग 

बढती ह ैतो कम दकराए िाल ेस्तर की सीटें भर जाती हैं। यह विमानन उद्योग में एक िैविक 

प्रथा ह।ै 
 

इसके अवतट्टरक्त, भारत स ेऔर भारत के वलए अंतरााष्ट्रीय सेक्टर पर वनधााट्टरत पट्टरचालनों को भारत 

और संबंवधत िशे के बीच वद्वपिीय हिाई सेिा समझौते (बीएएसए) द्वारा विवनयवमत दकया जाता 

ह।ै बीएएसए में, अन्य बातों के साथ-साथ, 'टैट्टरफ' के संबंध में विवशष्ट प्रािधान शावमल हैं। 

विवशष्ट रूप से, वििशेी एयरलाइनों द्वारा वनधााट्टरत टैट्टरफ को बीएएसए फे्रमिका के तहत नागर 



विमानन महावनिशेालय (डीजीसीए) द्वारा िायर या अनुमोदित करन ेकी आिशयकता नहीं होती ह।ै 

यह व्यिस्था िाहकों को अपनी मूल्य वनधाारण संरचना को वनधााट्टरत करने में अवधक लचीलापन 

प्रिान करती ह,ै जब तक दक िे हिाई सेिा समझौते के व्यापक प्रािधानों का पालन करते हैं। 

इसके पट्टरणामस्िरूप मूल्य वनधाारण वनणाय, डीजीसीए द्वारा विवनयामक वनगरानी के अधीन होन े

की बजाए, काफी हि तक बाजार कारकों और प्रवतस्पधी गवतशीलता पर छोड़ दिए जाते हैं। 
 

मंत्रालय हिाई दकराए में िृवि को कम करने के वलए सतका रहता ह ैऔर अत्यवधक कीमतों को 

रोकने एिं यावत्रयों की सवुिधा ि कल्याण सुवनवित करने के वलए एक सके्टर से िसूरे सेक्टर में 

िमता स्थानांतट्टरत करने के वलए हस्तिेप करता ह।ै ओणम 2024 के िौरान, दिनांक 08.09.2024 

स े30.09.2024 तक कोवि-िबुई के बीच 04 अवतट्टरक्त साप्तावहक उड़ानें पट्टरचावलत की गईं। 

पीक फेवस्टि सीजन के िौरान बढती मााँग को पूरा करने के वलए, मेट्रो पॉइंट (दिल्ली-िबुई और 

िापसी) से कुल वमलाकर 374 सीटें/सप्ताह गैर-मेट्रो पॉइंट (कोवि-िबुई और िापसी) को 

स्थानांतट्टरत की गईं। 
 

महाकंुभ के िौरान, जैस-ेजैसे व्यस्ततम दिन समीप आ रह ेथे, विशेषकर शाही स्नान और अन्य 

महत्िपूणा स्नानों के िौरान, प्रमुि एयरलाइनों ने महाकंुभ के वलए हिाई दकराए में िृवि को 

वनयंवत्रत करन े हते ुउत्तर प्रिशे के प्रयागराज के वलए उड़ानों की संख्या बढाई थी। आरंभ में 

प्रयागराज से/तक 8 शहरों को जोड़ने िाली प्रवत सप्ताह 51 उड़ानें थीं, वजन्हें बढाकर 18 शहरों 

को जोड़ने िाली प्रवत सप्ताह 482 अवतट्टरक्त नई उड़ानें कर दिया गया और पूरे भारत से प्रयागराज 

के वलए प्रवत सप्ताह लगभग 70,000 यात्री आते थे। एयरलाइनों के साथ बातचीत के पिात, 

प्रयागराज से/तक हिाई दकराए में वगरािट ििेी गई। 
 

पहलगाम हमले की घटना के पिात, जम्मू-कशमीर से पयाटकों के बड़ े पैमाने पर पलायन की 

आशंका थी, वजससे सामान्य वस्थवत में हिाई दकराए में िृवि हो सकती थी। तिनुसार, डीजीसीए 

न ेसभी एयरलाइनों और ऑनलाइन टै्रिल एजेंवसयों को एडिाइजरी जारी की। ये वनिशे श्रीनगर से 

पूरे भारत के विवभन्न गंतव्यों तक यात्रा करने िाल ेयावत्रयों के वलए वनबााध कनेवक्टविटी सुवनवित 

करने हते ुऔर हिाई दकराए का स्पष्ट और पारिशी प्रिशान सुवनवित करने तथा फंसे हुए पयाटकों 

को सहायता प्रिान करने के वलए तैयार दकए गए थे। एयरलाइनों से कीमतों में तेजी से बचने का 

भी आग्रह दकया गया था, और इस उद्दशेय के वलए एयरलाइनों को िो प्रमुि सेक्टरों अथाात 

श्रीनगर-दिल्ली और श्रीनगर-मंुबई के वलए हिाई दकराए की सीमा तय करने का वनिशे दिया गया 

था। 
 

कई यावत्रयों के समि आ रही चनुौवतयों को समझते हुए, एयरलाइनों ने रद्दकरण और ट्टरशेडू्यललंग 

शुल्क माफ करके उनके बोझ को कम करने के वलए कड़ी मेहनत की थी। सदिय कारािाई करत े

हुए, श्रीनगर स ेआने-जाने िाली उड़ानों की संख्या को न केिल दिनांक 22/04/25 को 51 से 

बढाकर 23/04/25 को 56 दकया गया, बवल्क कीमतों को भी वनयतं्रण में रिा गया। इन 

हस्तिेपों के पट्टरणामस्िरूप, िो दिनों में श्रीनगर से हिाई दकराए में उल्लेिनीय कमी ििेी गई। 

श्रीनगर से दिल्ली की एक उड़ान, वजसका दकराया 21 अपै्रल को ₹20,000/- से अवधक था, 

िही दकराया 24 अपै्रल तक ₹10,000/- से कम होकर अवधक दकफायती हो गया। 
 

हिाई दकराए का मूल्य वनधाारण, आपूर्ता और मााँग के मूलभूत आर्थाक कारकों से प्रभावित गवतशील 

उतार-चढाि के अधीन होता ह।ै ितामान सीट अवधभोग, ईंधन लागत, विमान िमता और प्रवतस्पधी 



कारक जैसे विवभन्न वनधाारक एयरलाइन ट्टटकट के मूल्य वनधाारण को महत्िपूणा रूप से प्रभावित 

करते हैं। 
 

हिाई दकराए में पारिर्शाता बढाने के वलए, डीजीसीए ने टैट्टरफ मॉवनटररंग यूवनट (टीएमय)ू की 

स्थापना की ह ैजो मावसक आधार पर एयरलाइनों की िेबसाइटों का उपयोग करके चयवनत 78 

मागों पर हिाई दकराए की वनगरानी करती ह ैतादक यह सुवनवित दकया जा सके दक एयरलाइनें 

िायुयान वनयमािली, 1937 के वनयम 135 के उप-वनयम (2) के प्रािधान के तहत उनके द्वारा 

घोवषत सीमा से बाहर हिाई दकराए नहीं िसूलें। यह घरेलू यातायात का लगभग 27% किर करता 

ह।ै 
 

भारतीय विमानन उद्योग की जट्टटल गवतशीलता को ििेते हुए, सरकार इस िेत्र के विकास में 

सहायता करने के वलए सिम िातािरण का सृजन करके एक सुविधाप्रिाता की भूवमका वनभा रही 

ह।ै  
***** 


