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लोक सभा 
02.04.2025 के 

 अतारांͩकत Ĥæन सं. 5159 का उƣर 
 

 

पूव[-पिæचम और पवूȸ तट डीएफसी कȧ िèथǓत 
 

5159. Įी जी. लêमीनारायण: 
Įी अÜपलनायडू कͧलसेɪटȣ: 

 

Èया रेल मğंी यह बतान ेकȧ कृपा करɅगे ͩक: 
 

(क) सभी समͪप[त माल ढुलाई गͧलयारɉ (डीएफसी) कȧ वत[मान िèथǓत (पणू[, चाल,ू 

अनुमोǑदत और Ĥèताͪवत) सǑहत त×संबधंी Þयौरा Èया है; 

(ख) Ĥ×येक गͧलयारे कȧ कुल माग[ लंबाई, Ǔनवेश और Ĥमुख बǓुनयादȣ ढांचा Èया है; 

(ग) पवूȸ डीएफसी और पिæचमी डीएफसी कȧ वत[मान पǐरचालन िèथǓत और शेष खंडɉ के 

ͧलए अपेͯ¢त पणू[ता समय-सीमा Èया है; 

(घ) भूͧम अͬधĒहण, ͪवƣपोषण और Ǔनçपादन ĤगǓत सǑहत पवू[-पिæचम और पवूȸ तट 

डीएफसी कȧ िèथǓत Èया है; 

(ङ) Èया सरकार न े उƣर-दͯ¢ण और दͯ¢णी डीएफसी जैसे ͩकसी नए माल ढुलाई 

गͧलयारे का Ĥèताव ͩकया है और यǑद हा,ं तो उनकȧ åयवहाय[ता अÚययन और 

अनुमोदन के ͧलए अनुमाǓनत समय-सीमा Èया है; और 

(च) संभारतंğ लागतɉ, औɮयोͬगक संपक[  और माल ढुलाई पर इन गͧलयारɉ का राÏयवार 

ͪवशषेकर आÛĢ Ĥदेश मɅ Èया Ĥभाव पड़ने कȧ संभावना है? 
 

उƣर 
 

रेल, सूचना और Ĥसारण एव ंइलेÈĚोǓनकȧ और सचूना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
 

(Įी अिæवनी वçैणव) 
 

(क) से (च): रेल मğंालय ने दो समͪप[त माल गͧलयारɉ अथा[त ् लुͬधयाना से सोननगर 

(1337 ͩक.मी.) तक पवूȸ समͪप[त माल गͧलयारा और जवाहरलाल नेहǾ पोट[ टͧम[नल से 

दादरȣ (1506 ͩक.मी.) तक पिæचमी समͪप[त माल गͧलयारे के Ǔनमा[ण का काय[ शुǾ ͩकया 

है। कुल 2843 ͩक.मी. मɅ से, 2741 माग[ ͩकलोमीटर (96.4%) को कमीशन ͩकया गया है 

और पǐरचाͧलत ͩकया जा रहा है। शेष खंड का काय[ शǾु कर Ǒदया गया है। 



फरवरȣ, 2025 तक डीएफसी कॉǐरडोरɉ पर ₹ 99,034 करोड़ कȧ राͧश खच[ कȧ गई है। 
 

समͪप[त माल गͧलयारा पǐरयोजना का पǐरवहन और लॉिजिèटÈस ¢ेğ पर सकारा×मक Ĥभाव 

पड़ा है Èयɉͩक इसस ेडबल èटैक कंटेनर गाͫड़यɉ कȧ आवाजाहȣ मɅ वɮृͬध, उÍच एÈसल लोड 

गाͫड़या,ं पिæचमी बदंरगाहɉ ɮवारा उƣरȣ अंतदȶशीय ¢ेğɉ तक तजेी से पहंुच और डीएफसी के 

साथ उɮयोगɉ के साथ नए टͧम[नलɉ/ͧलकेंज का ͪवकास सभंव हो सका है। पवूȸ डीएफसी 

मुÉय Ǿप से पवूȸ भारत से खǓनज यातायात कȧ आपूǓत [ करता है। इन ͪवकास कायɟ से 

लॉिजिèटÈस लागत मɅ कमी लाने मɅ सफलता ͧमलȣ है। 

डीएफसी ने माल यातायात को ईडीएफसी और डÞãयूडीएफसी कȧ ओर मोड़कर पारंपǐरक 

नेटवक[  पर अǓतǐरÈत माग[ बनाने मɅ योगदान Ǒदया है। 2024-25 (फरवरȣ 2025 तक) मɅ 

डीएफसी पर यातायात औसतन 352 गाͫड़यां ĤǓतǑदन तक पहंुच गया है। फरवरȣ 2025 मɅ, 

औसतन 371 गाͫड़यां ĤǓतǑदन चलाई गɃ। पǐरणामèवǾप, रेलवे अपन ेनेटवक[  पर बेहतर 

समयबɮधता के साथ अǓतǐरÈत माल और सवारȣ ͫडÞबɉ कȧ सेवाएं चलान ेमɅ स¢म हो गया 

है। 

वत[मान मɅ रेलवे अपने नेटवक[  कȧ ¢मता बढ़ान ेपर काम कर रहा है। कोलकाता से चेÛनई 

(1685 ͩक.मी.) तक कȧ लाइन भारत के पवूȸ तट के साथ भारतीय रेल का एक उÍच 

यातायात घन×व वाला माग[ है, िजसे चौगुना करने के ͧलए ͬचिéनत ͩकया गया है। 

पǐरयोजनाओ ंकȧ िèथǓत इस Ĥकार है: 

रेल खंड तीसरȣ और चौथी लाइन कȧ िèथǓत 

दͯ¢ण पूव[ रेल  

कोलकाता (हावड़ा)-खड़गपुर (109 ͩक.मी.) तीसरȣ लाइन चालू है। 

चौथी लाइन का सवȶ¢ण शुǾ हो गया है। 

खड़गपुर-नारायणगढ़ (28 ͩक.मी.) तीसरȣ लाइन चालू है। 

चौथी लाइन का सवȶ¢ण शुǾ हो गया है। 

नारायणगढ़-भġक (152 ͩक.मी.) 153 ͩक.मी. मɅ से 35 ͩक.मी. तीसरȣ लाइन 

चालू हो गई है। शषे खंड मɅ काम शǾु हो 

गया है। 
 

चौथी लाइन का सवȶ¢ण शुǾ हो गया है। 

पवू[ तट रेलवे  

भġक-Ǔनगु[िÖड (104 ͩक.मी) 104 ͩक.मी. मɅ से 41 ͩक.मी. तीसरȣ लाइन 

चालू हो गई है। शषे खंड मɅ काम शǾु हो 



गया है। 
 

चौथी लाइन का सवȶ¢ण शुǾ हो गया है। 

Ǔनगु[िÖड – बारंग(22 ͩक.मी) तीसरȣ लाइन èवीकृत हो चुकȧ है। भूͧ म 

अͬधĒहण का काम जारȣ है। 
 

चौथी लाइन का सवȶ¢ण शुǾ हो गया है। 

बारंग – खोरधा रोड (35 ͩक.मी.) तीसरȣ लाइन चालू है। 

चौथी लाइन का सवȶ¢ण शुǾ हो गया है। 

खोरधा रोड–ͪवजयनगरम (363 ͩक.मी.) तीसरȣ लाइन èवीकृत हो चुकȧ है। भूͧ म 

अͬधĒहण का काम जारȣ है। 

चौथी लाइन का सवȶ¢ण शुǾ हो गया है। 

ͪवजयनगरम–कोƣवलसा(35 ͩक.मी.) ͪवजयनगरम –कोƣवलसा के बीच तीसरȣ 

लाइन चालू है। 
 

ͪवजयनगरम –कोƣवलसा (35 ͩक.मी.) के 

बीच चौथी लाइन का Ǔनमा[ण काय[ शǾु कर 

Ǒदया गया है 

कोƣवलसा–ͪवशाखपƣणम(26 ͩक.मी.) कोƣवलसा–ͪवशाखपƣणम के बीच तीसरȣ और 
चौथी लाइन चालू है। 
 

दͯ¢ण मÚय रेल  

ͪवशाखपƣणम – Ǔनडदवोलु (223 ͩक.मी.) तीसरȣ और चौथी लाइन का सवȶ¢ण शǾु हो 

गया है। 

Ǔनडदवोलु–ͪवजयवाड़ा (154 ͩक.मी.) Ǔनडदवोलु–ͪवजयवाड़ा के बीच 4 लाइनɅ मौजूद 

है 
 

एलूǽ के राèते से 2 लाइनɅ चाल ूहै और 

भीमावरम जंÈशन के राèते से 2 लाइनɅ चाल ू

है। 
 

ͪवजयवाड़ा-एलूǽ-Ǔनडदवोलु रेलखंड के ͧलए 

तीसरȣ लाइन का सवȶ¢ण शुǾ ͩकया गया है। 

ͪवजयवाड़ा–गुडूर (292 ͩक.मी.) 292 ͩक.मी. मɅ से 241 ͩक.मी. तीसरȣ 

लाइन कमीशन कȧ गई है। शेष खंड मɅ काम 

शǾु हो गया है। 



चौथी लाइन का सवȶ¢ण शुǾ ͩकया गया है। 

दͯ¢ण रेल  

गुडूर–अǓतपɪटु (115 ͩक.मी.) तीसरȣ और चौथी लाइन का सवȶ¢ण शǾु हो 

गया है। 

अǓतपɪटु–चेÛनै (27 ͩक.मी.) तीसरȣ और चौथी लाइन चाल ूहै। 
 

 

भारतीय रेल ने अपनी पǐरयोजना कȧ योजना Ǔनमा[ण ĤͩĐया मɅ गǓत शिÈत के ͧसɮधांतɉ को 

आ×मसात ͩकया है और अब ͪवͧभÛन आͬथ[क ¢ेğɉ मɅ मãटȣमॉडल कनिेÈटͪवटȣ अवसंरचना 

के ͪवकास के ͧलए पीएम गǓत शिÈत राçĚȣय माèटर Üलान (एनएमपी) के तहत सभी 

मãटȣĚैͩकंग पǐरयोजनाओ ं का सवȶ¢ण ͩकया जा रहा है। इसका उɮदेæय एकȧकृत योजना 

Ǔनमा[ण, ¢मता वɮृͬध, बेहतर लॉिजिèटÈस द¢ता और लोगɉ, माल/वèतुओं जैसे कृͪष 

उ×पादɉ, उव[रकɉ, कोयला, लौह अयèक, इèपात, सीमɅट, चूना प×थर आǑद कȧ Ǔनबा[ध 

आवाजाहȣ के ͧलए अंतराल को दरू करना और रणनीǓतक मह×व के èथानɉ, सीमावतȸ ¢ेğɉ, 

औɮयोͬगक समूहɉ, बदंरगाहɉ, खदानɉ, ǒबजलȣ सयंंğɉ, गांवɉ आǑद से सपंक[ ता सǑहत सेवाएं 

Ĥदान करना है। 

****** 


