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वंदे भारत एÈसĤेस कȧ औसत गǓत मɅ कमी 
 

2234. Įी वी. वैͬथͧलगंम: 
डॉ. धम[वीर गांधी: 
डॉ. कãयाण वैजीनाथराव काले: 

 

Èया रेल मंğी यह बताने कȧ कृपा करɅगे ͩक: 
 

(क) उÍच गǓत से पǐरचालन करने कȧ ͫडजाइन ¢मता के बावजूद ͪपछले कुछ वषɟ मɅ वंदे 
भारत रेलगाͫड़यɉ कȧ औसत गǓत मɅ कमी आने के Èया कारण हɇ; 

(ख) सरकार ɮवारा अवसंरचना से संबंͬधत चुनौǓतयɉ, िजनमɅ Ěैक कȧ िèथǓत और भूभाग 
शाͧमल है, के आकलन का Þयौरा Èया है, जो वंदे भारत रेलगाͫड़यɉ को अͬधकांश मागɟ 
पर अपनी Ǔनधा[ǐरत गǓत ĤाÜत करने से रोकती हɇ; 

(ग) सभी वंदे भारत मागɟ पर पǐरचालन गǓत मɅ सुधार लाने के ͧलए चल रहे Ěैक उÛनयन, 
कǑठन भूभाग और मौसम के Ĥभाव जैसे मुɮदɉ के समाधान के ͧलए Èया कदम उठाए 
जा रहे हɇ; 

(घ) अध[-उÍच गǓत और उÍच गǓत रेल याğा को बढ़ावा देने के ͧलए सरकार कȧ 
आधुǓनकȧकरण पहल के तहत रेल बुǓनयादȣ ढांचे को बढ़ाने मɅ Èया ĤगǓत हुई है; और 

(ङ) अध[-उÍच गǓत वालȣ रेल सेवा के Ǿप मɅ अपनी इिÍछत भूͧमका को पूरा करने के ͧलए 
अǓतǐरÈत मागɟ पर वंदे भारत एÈसĤेस के ͧलए इçटतम पǐरचालन गǓत ĤाÜत करने कȧ 
समय-सीमा और रणनीǓत का Þयौरा Èया है? 

 

उƣर 
 
 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलेÈ ĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
 

(Įी अिæवनी वैçणव) 
 

(क) से (ङ) वंदे भारत गाड़ी को 160 ͩकलोमीटर ĤǓत घंटे कȧ गǓत तक चलाने के ͧलए ͫडजाइन  

ͩकया गया हɇ। बहरहाल, गाड़ी कȧ गǓत ना केवल चल èटॉक के Ĥकार पर Ǔनभ[र करती है, 

बिãक माग[ पर उपलÞध रेलपथ सरंचना पर भी Ǔनभ[र करती है। 

 



भारतीय रेल पर रेलपथ अवसरंचना का उÛनयन और सुधार एक सतत और Ǔनरंतर चलने वालȣ 

ĤͩĐया है। 2014 मɅ, केवल लगभग 31,000 ͩकलोमीटर रेलपथ  कȧ गǓत ¢मता 110 ͩक.मी. 

ĤǓत घंटे और उससे अͬधक थी, िजस ेवत[मान मɅ लगभग 80,000 ͩकलोमीटर तक सुधारा गया 

है। भारतीय रेल ɮवारा रेलपथ को उÛनत करने के ͧलए Ǔनàनͧलͨखत उपाय ͩकए गए हɇ:  

i. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण के दौरान 60 ͩकĒा, 90 अãटȣमेट टेÛसाइल èĚɅथ (यूटȣएस) 

रेल, Ĥी-èĚेèड कंĐȧट èलȣपर (पीएससी) लोचदार फाèटǓनगं वाले सामाÛय/चौड़ ेआधार 

वाले èलȣपर, पीएससी èलȣपरɉ पर फैन शÜेड के लेआउट टन[आउट, गड[र पुलɉ पर èटȣल 

चैनल/एच-बीम èलȣपरɉ से युÈत आधǓुनक रेलपथ संरचना का उपयोग ͩकया गया है। 

ii. टन[आउट नवीनीकरण कायɟ मɅ ͬथक वेब िèवच और वेãडबेल सीएमएस Đाͧसगं का 

उपयोग ͩकया गया है। 

iii. जोड़ɉ कȧ वेिãडगं से बचने के ͧलए 130 मीटर/260 मीटर लंब े रेल पनैलɉ कȧ आपूǓत [ 

बढ़ा दȣ गई है, िजसस ेसंर¢ा मɅ सुधार होता है। 

iv. पटǐरयɉ के ͧलए बेहतर वेिãडगं Ĥौɮयोͬगकȧ अथा[त Ýलैश बट वेिãडगं अपनाना। 

v. रेलपथ के रखरखाव के ͧलए मशीनीकृत Ĥणालȣ को अपनाना, िजसमɅ उÍच आउटपुट 

Üलेन टैàपस[ और पॉइंɪस एवं Đॉͧसगं टैàपस[ का उपयोग ͩकया जाएगा, ताͩक रेलपथ 

का बेहतर अनुर¢ण और ͪवæवसनीयता सुǓनिæचत कȧ जा सके। 

vi. पǐरसंपͪƣ कȧ ͪवæवसनीयता मɅ और सुधार लाने के ͧलए रेल नेटवक[  पर भारत मɅ 

Ǔनͧम[त रेल Ēाइंͫडगं मशीनɉ सǑहत अ×याधुǓनक आधुǓनक मशीनɉ कȧ तैनाती। 

vii. पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 आǑद रेलपथ मशीनɉ का उपयोग करते हुए रेलपथ ǒबछाने 

संबंधी कायɟ का मशीनीकरण। 

viii. समपार फाटकɉ पर संर¢ा बढ़ाने के ͧलए समपार फाटकɉ को इंटरलॉक करना। 

ix. खाͧमयɉ का पता लगाने और दोषपूण[ पटǐरयɉ को समय पर हटाने के ͧलए अãĚासोǓनक 

दोष जांच (यूएसएफडी) परȣ¢ण। 

x. ओएमएस (ऑͧसलेशन मॉǓनटǐरगं ͧसèटम) और टȣआरसी (रेलपथ ǐरकॉͫडɍग कार) ɮवारा 

रेलपथ  ÏयाͧमǓत कȧ Ǔनगरानी। 

***** 


