
भारत सरकार 
रेल मğंालय 

 
 

लोक सभा 
03.12.2025 के 

तारांͩ कत Ĥæन स.ं 45 का उƣर 
 

   पणुे-नाͧसक सेमी-हाई èपीड रेल पǐरयोजना 
 

*45. डॉ. अमोल रामͧसगं कोãहे:  
 

Èया रेल मंğी यह बतान ेकȧ कृपा करɅगे ͩक: 
 
(क) पणेु-नाͧसक सेमी-हाई-èपीड रेल पǐरयोजना कȧ वत[मान िèथǓत/ĤगǓत तथा भूͧ म 

अͬधĒहण ĤͩĐया व इसके सम¢ आ रहȣ अÛय ͪवͧभÛन चुनौǓतयɉ का Þयौरा Èया है; 
 
(ख) ͪवगत तीन केÛġȣय बजटɉ के दौरान इस पǐरयोजना के ͧलए कुल बजटȣय आबटंन और 

अब तक इस संबधं मɅ ͩकए गए वाèतͪवक åयय का Þयौरा Èया है; 
 
(ग)  इस पǐरयोजना को परूा करन ेके ͧलए संशोͬधत समय-सीमा Èया है और इस काय[ को 

तेजी से परूा करन ेके ͧलए Èया कदम उठाए जा रहे हɇ; और 
 
(घ)  सरकार यह ͩकस Ĥकार सुǓनिæचत करेगी ͩक इस पǐरयोजना से न केवल उɮयोगɉ को 

लाभ हो बिãक ͧशǾर लोक सभा Ǔनवा[चन ¢ेğ कȧ आम जनता और ͩकसानɉ के ͧलए 
भी पǐरवहन का एक वहनीय/ͪवæवसनीय साधन भी उपलÞध हो सके? 

 
 

उƣर 
 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलÈेĚोǓनकȧ और सचूना Ĥौɮयोͬगकȧ मğंी 

(Įी अिæवनी वçैणव) 
 

(क) से (घ): ͪववरण सभा पटल पर रख Ǒदया गया है। 
 

***** 



Ǒदनांक 03.12.2025 को लोक सभा के तारांͩ कत Ĥæन स.ं 45 के भाग (क) से (घ) के उƣर 
से सबंंͬ धत ͪववरण। 
 

(क) से (घ): पणेु और नाͧसक के बीच सपंक[ ता मɅ सुधार लाने के ͧलए Ǔनàनͧलͨखत 
सवȶ¢ण/काय[ शǾु ͩकए गए हɇ:- 
 
Đ.सं.  काय[ का नाम लंबाई ͩक.मी. 

मɅ 
िèथ Ǔत 

1 नाͧसक – साईनगर ͧशरडी     

नई दोहरȣ लाइन 

95 ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ 

तैयार हो गई है। 

2 साईनगर ͧशरडी- पणुतांबा 

दोहरȣकरण 

16 पǐरयोजना हाल हȣ मɅ èवीकृत 

कȧ गई है। 

3 पणुतांबा-Ǔनàबलक दोहरȣकरण 80 हाल हȣ मɅ कमीशन कȧ गई 

है। 

4 Ǔनàबलक-अǑहãयानगर 

दोहरȣकरण 

6 काय[ ĤगǓत पर है। 

5 अǑहãयानगर-पणुे नई  

दोहरȣ लाइन 

133 ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ 

तैयार हो गई है। 

 
Ĥèताͪवत अǑहãयानगर-पणेु नई दोहरȣ लाइन (133 ͩक.मी.) के ͧलए ͪवèततृ पǐरयोजना 

ǐरपोट[ का Ĥèताव ͩकया गया है। यह लाइन ͧशǾर Ǔनवा[चन ¢ेğ से होकर गुजर रहȣ है। 

 
ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ तैयार होने के पæचात, पǐरयोजना को èवीकृत करने के ͧलए राÏय 

सरकारɉ सǑहत ͪवͧभÛन Ǒहतधारकɉ से परामश[ करना आवæयक होता है और अÛय आवæयक 

अनुमोदन जैसे नीǓत आयोग, ͪवƣ मğंालय आǑद का मूãयाकंन शाͧमल हɇ। चंूͩक 

पǐरयोजनाओ ंको èवीकृत करना Ǔनरंतर चलने वालȣ गǓतशील ĤͩĐया है, अतः सटȣक समय-

सीमा तय नहȣं कȧ जा सकती। 
 

संगमनेर (अकोले के Ǔनकट) के राèते पुणे और नाͧसक के बीच रेल संपक[ ता मुहैया करान ेके 

ͧलए, महाराçĚ रेलवे अवसरंचना ͪवकास Ǔनगम ͧलͧमटेड (एमआरआईडीसी), जो महाराçĚ 

सरकार (50%) और रेल मğंालय (50%) कȧ सयंुÈत उɮयम कंपनी है, ɮवारा एक और 

ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ तैयार कȧ गई थी। 

 



ͪवèततृ पǐरयोजना ǐरपोट[ मɅ Ĥèताͪवत सरेंखण नारायणगांव से होकर गजुर रहा था, जहा ं

पणुे िèथ त नेशनल सɅटर फॉर रेͫडयो एèĚोͩफिजÈस (एनसीआरए) ने जायटं मीटरवेव रेͫडयो 

टेलȣèकोप (जीएमआरटȣ) वेधशाला èथाͪपत कȧ है। जीएमआरटȣ मɅ 31 देशɉ (28वɅ Đम तक) 

के उपयोगकता[ हɇ, जो व£ैाǓनक Ĥे¢ण के ͧलए इसकȧ सेवाओ ंका उपयोग करते हɇ। 

 

परमाण ुऊजा[ ͪवभाग ने रेल मंğालय को सूͬचत ͩकया है ͩक यह माग[ जीएमआरटȣ वेधशाला 

के Ǔनकट से गुजर रहा है और इसके सचंालन पर सभंाͪवत हèत¢ेप और हाǓनकारक Ĥभाव 

डाल सकता है। इस Ĥकार, जीएमआरटȣ वेधशाला पर नकारा×मक Ĥभाव पड़ने के कारण यह 

माग[ èवीकाय[ नहȣं पाया गया। 

 

महाराçĚ 

 

हाल के वषɟ मɅ बजट आवटंन मɅ काफȧ वɮृͬध हुई है। महाराçĚ राÏय मɅ पूण[त:/अंशत: पड़न े

वालȣ ऐसी अवसरंचना सबंंधी पǐरयोजनाओ ं और संर¢ा कायɟ के ͧलए बजट आवटंन 

Ǔनàनानुसार है: 

 

अवͬध  पǐरåयय  

2009-14 1,171 करोड़ ǽपए/वष[  

2025-26 23,778 करोड़ ǽपए (20 गुना से अͬधक) 

 
 

वष[ 2009-14 और वष[ 2014-25 के दौरान महाराçĚ राÏय मɅ पूण[तः/अंशत: पड़ने 
वाले नए रेलपथ कȧ कमीशǓनगं/ǒबछाने के कायɟ का Þयौरा Ǔनàनानुसार हɇ:  

 
 

अवͬध  कमीशन ͩकए गए नए रेलपथ  नए रेलपथɉ कȧ औसत कͧमशǓनगं  

2009-14 292 ͩक.मी.  58.4 ͩक.मी./वष[  

2014-25 2,292 ͩक.मी. 208.36 ͩक.मी./वष[ (3 गुना से अͬधक) 



 

Ǒदनांक 01.04.2025 कȧ िèथǓत के अनुसार, 89,780 करोड़ ǽपए कȧ लागत पर 

महाराçĚ राÏय मɅ पूण[तः/अंशत: पड़ने वालȣ कुल 5,098 ͩकलोमीटर लंबाई कȧ 38 

पǐरयोजनाओ ं(11 नई लाइन, 02 आमान पǐरवत[न और 25 दोहरȣकरण) को èवीकृत ͩकया 

गया है, िजनमɅ से 2,360 ͩकलोमीटर लंबाई को कमीशन कर Ǒदया गया है और माच[, 2025 

तक 39,407 करोड़ ǽपए का åयय ͩकया गया है। इसका सार Ǔनàनानसुार है:- 

 
 

कोǑट èवीकृत 

पǐरयोजनाओ ं    

कȧ सÉंया 

कुल लंबाई  

(ͩक.मी. मɅ) 

माच[ 2025 तक 

कमीशन कȧ गई लंबाई 

(ͩक.मी. मɅ) 

माच[ 2025 

तक åयय 

(करोड़ ǽ. मɅ) 

नई लाइन 11 1,355 234 10,504 

आमान पǐरवत[न 2 609 334 4,286 

दोहरȣकरण/मãटȣĚैͩकंग 25 3,134 1,792 24,617 

कुल 38 5,098 2,360 39,407 

 
महाराçĚ मɅ पणू[तः/अंशतः पड़ने वालȣ तथा हाल हȣ मɅ पूरȣ हुई कुछ पǐरयोजनाओं का ͪववरण 
Ǔनàनानुसार है: 
 

Đ. स.ं पǐरयोजना लागत 

(करोड़ ǽपए मɅ) 

1 पणेु-ͧमराज-लɉडा दोहरȣकरण (467 ͩक.मी.) 4,670 

2 मनमाड-जलगांव तीसरȣ लाइन (160 ͩक.मी.) 2,574 

3 जबलपुर-गɉǑदया आमान पǐरवत[न (300 ͩकलोमीटर) 2,005 

4 Ǔछंदवाड़ा-नागपुर आमान पǐरवत[न (150 ͩकलोमीटर) 1,512 

5 पनवेल-पेन दोहरȣकरण (35 ͩकलोमीटर) 263 

6 पेन-रोहा दोहरȣकरण (40 ͩकलोमीटर) 330 

7 उधना-जलगांव दोहरȣकरण (307 ͩकलोमीटर) 2,448 



8 मुदखेड-परभणी दोहरȣकरण (81 ͩकलोमीटर) 673 

9 भुसावल-जलगांव तीसरȣ लाइन (24 ͩकलोमीटर) 325 

10 जलगांव-भुसावल चौथी लाइन (24 ͩकलोमीटर) 261 

11 दɋड-गुलबगा[ दोहरȣकरण (225 ͩकलोमीटर) 3,182 

 

महाराçĚ मɅ पणू[तः/अंशतः पड़ने वालȣ और शǾु कȧ गई कुछ मÉुय पǐरयोजनाएं Ǔनàनानसुार 
हɇ:  

 

Đ. स.ं पǐरयोजना का नाम  लागत 

(करोड़ ǽपए मɅ) 
1 अǑहã यानगर-बीड-परलȣ वजैनाथ नई लाइन (261 ͩकलोमीटर)  4,957 

2 बारामती-लोनदं नई लाइन (64 ͩकलोमीटर) 1,844 

3 वधा[-नांदेड़ नई लाइन (284 ͩकलोमीटर) 3,445 

4 मनमाड-इंदौर नई लाइन (360 ͩकलोमीटर) 18,529 

5 वडसा-गढ़ͬचरौलȣ नई लाइन (52 ͩकलोमीटर) 1,886 

6 जालना-जलगांव नई लाइन (174 ͩकलोमीटर) 5,804 

7 दɋड-मनमाड दोहरȣकरण (236 ͩकलोमीटर) 3,037 

8 कãयाण-कसारा - तीसरȣ लाइन (68 ͩकलोमीटर) 1,433 

9  वधा[-नागपुर तीसरȣ लाइन (76 ͩकलोमीटर) 698 

10  वधा[-बãहारशाह तीसरȣ लाइन (132 ͩकलोमीटर) 1,385 

11  इटारसी-नागपुर तीसरȣ लाइन (280 ͩकलोमीटर) 2,450 

12  राजनांदगांव-नागपुर तीसरȣ लाइन (228 ͩकलोमीटर) 3,545 

13  वधा[-नागपुर चौथी लाइन (79 ͩकलोमीटर) 1,137 

14  जलगांव-मनमाड चौथी लाइन (160 ͩकलोमीटर) 2,574 

15  भुसावल-खंडवा तीसरȣ और चौथी लाइन (131 ͩकलोमीटर) 3,285 

 



 ͪपछले तीन ͪवƣ वषɟ 2022-23, 2023-24, 2024-25 मɅ और वत[मान ͪवƣ वष[ 2025-

26 मɅ महाराçĚ राÏय मɅ पूण[तः/अंशत: पड़ने वालȣ 8603 ͩक.मी. कȧ कुल लंबाई वाले 98 

सवȶ¢ण कायɟ (29 नई लाइन, 2 आमान पǐरवत[न और 67 दोहरȣकरण) को Ĥधानमğंी गǓत 

शिÈत एनएमपी के तहत èवीकृत ͩकया गया है।   

 

ͩकसी भी रेल पǐरयोजना कȧ èवीकृǓत कई मानदंडɉ/कारकɉ पर Ǔनभ[र करती है, िजनमɅ 

Ǔनàनͧलͨखत शाͧमल हɇ: 

 

• Ĥ×याͧश त यातायात पवूा[नुमान और Ĥèताͪवत माग[ कȧ लाभĤदता   

• पǐरयोजना ɮवारा Ĥदान कȧ गई पहलȣ और अंǓतम मील कनेिÈटͪवटȣ   

• अनुपलÞध कͫड़यɉ को जोड़ना और अǓतǐरÈत माग[ Ĥदान करना   

• संकुͧलत/सतंÜृत लाइनɉ का ͪवèतार   

• राÏय सरकारɉ/कɅ ġȣय मğंालयɉ/साव[जǓनक ĤǓतǓनͬधयɉ ɮवारा उठाई गई मांगɅ 

• रेलवे कȧ अपनी पǐरचालन संबधंी आवæयकताएँ   

• सामािजक-आͬथ[क मह×व   

• कुल Ǔनͬधयɉ कȧ उपलÞधता   

 

इसके अलावा, महाराçĚ मɅ ÝलैिÊशप हाई èपीड बलेुट Ěेन पǐरयोजना के Ǔनमा[ण काय[ मɅ 

गǓत आई है। अब भूͧम अͬधĒहण का 100% काय[ परूा हो गया है। पुलɉ, एÈवाडÈट आǑद 

का Ǔनमा[ण काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है।   

 

पिæचमी डीएफसी महाराçĚ से भी होकर गुज़र रहा है। पिæचमी डीएफसी का लगभग 178 

माग[ ͩक.मी. महाराçĚ मɅ िèथत है, जो पिæचमी डीएफसी के कुल माग[ का लगभग 12% है। 

महाराçĚ मɅ Ûयू घोलवड़ से Ûयू वैतरना तक इस पǐरयोजना के 76 ͩक.मी. माग[ को कमीशन 

कर Ǒदया गया है। शषे Ǔनमा[ण काय[ शǾु कर Ǒदए गए हɇ। पिæचमी डीएफसी को जेएनपीटȣ 



से जोड़ने से पƣन से Ǒदãलȣ एनसीआर तक कागȾ और कंटेनर यातायात संभालने कȧ ¢मता 

मɅ सवंध[न होगा।  

 

रेल पǐरयोजना/पǐरयोजनाओं का परूा होना कई कारकɉ पर Ǔनभ[र करता है िजनमɅ 

Ǔनàनͧलͨखत शाͧमल हɇ:   

• भूͧ म अͬधĒहण   

• वन सबंधंी मजंूरȣ   

• बाधक जनोपयोगी सुͪ वधाओ ंका èथानांतरण   

• ͪवͧभÛन Ĥाͬधकरणɉ स ेसांͪ वͬधक मंजूǐरया ँ  

• ¢ेğ कȧ भूͪ व £ानी और èथलाकृǓतक िèथǓत   

• पǐरयोजना èथल के ¢ğे मɅ कानून और åयवèथा कȧ िèथǓत   

• ͪवͧशçट पǐरयोजना èथल के ͧलए वष[ मɅ काय[ करने वाले महȣनɉ कȧ सÉंया आǑद  

  

ये सभी कारक पǐरयोजनाओं के समापन समय और लागत को Ĥभाͪवत करते हɇ। 

***** 

 


