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600. Įी िजया उर रहमान:  
 

Èया रेल मंğी यह बतान ेकȧ कृपा करɅगे ͩक:  
 

(क)  Èया सरकार इस ͪवचार से सहमत है ͩक भारतीय रेल को ͪवशषेकर åयèत मागɟ पर      
गैर-वातानुकूͧलत ͫडÞबɉ मɅ भीड़भाड़ कȧ समèया से Ǔनपटने कȧ आवæयकता है;  

(ख)  यǑद हाँ, तो इस संबंध मɅ सरकार ɮवारा उठाए गए/उठाए जाने वाले कदमɉ का Þयौरा Èया है 
और यǑद नहȣं, तो इसके Èया कारण हɇ; और  

(ग)  èवदेशी Ǿप से ͪवकͧसत èवचाͧलत Ěेन सुर¢ा Ĥणालȣ (कवच) को एक èĚÈचड[ ͧमशन मोड मɅ 
लागू करने मɅ तेज़ी लाने के ͧलए सरकार ने Èया कदम उठाए हɇ/उठाए जा रहे हɇ?  

 
 

उƣर 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलेÈĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
 

(Įी अिæवनी वैçणव) 
 

(क) से (ग): भारतीय रेल ने सामाÛय/शयनयान Įेणी मɅ याğा करने वाले याǒğयɉ कȧ सुͪवधाओं मɅ 

उãलेखनीय वɮृͬध कȧ है। ͪपछले ͪवƣीय वष[ 2024-25 के दौरान हȣ, ͪवͧभÛन लंबी दरूȣ कȧ गाͫड़यɉ मɅ 

1250 सामाÛय सवारȣ ͫडÞबɉ का उपयोग ͩकया गया है। 

Ǔनàन एवं मÚयम आय पǐरवारɉ कȧ याğा संबंधी मांग को पूरा करने हेतु भारतीय रेल न े      

17,000 अवातानुकूͧलत सवारȣ ͫडÞबɉ (सामाÛय/शयनयान) का ͪवǓनमा[ण भी शुǾ ͩकया है। 

 



भारतीय रेल मɅ अवातानुकूͧलत सवारȣ ͫडÞबɉ का ĤǓतशत लगभग 70% है, जैसा ͩक Ǔनàनानुसार 

दशा[या गया है: 

ताͧलका 1: सवारȣ ͫडÞबɉ का ͪवतरण: 

अवातानुकूͧलत सवारȣ ͫडÞबे (सामाÛय और शयनयान) लगभग 57,200 लगभग 70% 

वातानुकूͧलत सवारȣ ͫडÞबे लगभग 25,000 लगभग 30% 
कुल सवारȣ ͫडÞबे लगभग 82,200 100% 

सामाÛय सवारȣ ͫडÞबɉ कȧ अͬधक उपलÞधता के कारण, सामाÛय/अनारͯ¢त सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ याğा 

करने वाले याǒğयɉ कȧ संÉया मɅ वɮृͬध का ǽझान देखा गया है, जैसा Ǔनàनानुसार दशा[या गया है: 

ताͧलका 2: सामाÛय/अनारͯ¢त सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ याǒğयɉ कȧ संÉया: 

वष[ याǒğयɉ कȧ संÉया 

2020-21 99 करोड़ (कोͪवड वष[) 

2021-22 275 करोड़ (कोͪवड वष[) 

2022-23 553 करोड़ 

2023-24 609 करोड़ 

2024-25 651 करोड़ 

 

ͪपछले कुछ वषɟ मɅ अवातानुकूͧलत सवारȣ ͫडÞबɉ के याǒğयɉ के ͧलए उपलÞध सीटɉ कȧ संÉया मɅ भी 

वɮृͬध हुई है। वत[मान संरचना Ǔनàनानुसार है: 

ताͧलका 3: सीटɉ का ͪवतरण: 

 

अवातानुकूͧलत सीटɅ लगभग 54 लाख लगभग 78% 

वातानुकूͧलत सीटɅ लगभग 15 लाख लगभग 22% 

कुल लगभग 69 लाख 100% 

 

इसके अलावा, सामाÛय और अवातानुकूͧलत शयनयान सवारȣ ͫडÞबɉ का उपयोग करने वाले याǒğयɉ के 

ͧलए अͬधक èथान Ĥदान करने के उɮदेæय से, मेल/एÈसĤेस गाͫड़यɉ कȧ संरचना के संबंध मɅ मौजूदा 

नीǓत के अनुसार, 22 सवारȣ ͫडÞबɉ कȧ एक गाड़ी मɅ 12 (बारह) सामाÛ य Įेणी और शयनयान Įेणी 

के अवातानुकूͧलत सवारȣ ͫडÞबे और 08 (आठ) वातानुकूͧलत सवारȣ ͫडÞबे मुहैया कराए जात े हɇ, 



फलèवǾप सामाÛ य और अवातानुकूͧलत शयनयान सवारȣ ͫडÞबɉ का उपयोग करने वाले याǒğयɉ को 

अͬधक èथान उपलÞध कराया जा रहा है। 
  

अमतृ भारत सेवा: 
 

Ǔनàन एवं मÚयम आय वग[ के पǐरवारɉ को सुलभ यातायात साधन उपलÞध कराने हेतु भारतीय रेल 

ने अमतृ भारत सेवाएँ Ĥारàभ कȧ हɇ, जो पूण[तः अवातानुकूͧलत आधǓुनक रेलगाͫड़यां हɇ।      

Ǒदनांक 3.11.2025 तक कुल 30 सेवाएँ पǐरचालन मɅ हɇ। वत[मान मɅ अमतृ भारत मɅ 11 सामाÛय 

Įेणी के सवारȣ ͫडÞबɅ, 8 शयनयान Įेणी के सवारȣ ͫडÞबɅ, 1 पɅĚȣकार और 2 ɮͪवतीय Įेणी सामान 

सह Ǒदåयांगजन कोच शाͧमल है।   

उÍच गǓत और उÛनत संर¢ा मानक इन रेलगाͫड़यɉ कȧ पहचान हɇ, िजनमɅ Ǔनàनͧलͨखत उÛनत 

ͪवशषेताएं और सुͪवधाएं हɇ: 

 वंदे भारत èलȣपर के समान बेहतर Ǿप और अनुभूǓत वालȣ सीट और बथɟ कȧ बेहतर     

साज-सÏ जा। 

 झटका मुÈत सेमी-ऑटोमेǑटक कपलस[।  

 Đैश ɪयूब के Ĥावधान से सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ बेहतर Đैशवदȹनैस।  

 सभी सवारȣ ͫडÞबɉ और सामान क¢ मɅ सीसीटȣवी Ĥणालȣ का Ĥावधान। 

 शौचालयɉ का बेहतर ͫडज़ाइन।  

 बथ[ पर आसानी से चढ़ने के ͧलए सीढ़ȣ का बेहतर ͫडज़ाइन।  

 बेहतर एलईडी लाइट ͩफǑटगं और चािजɍग सॉकेट।  

 ईपी सहायता ĤाÜत Ħेͩकंग Ĥणालȣ का Ĥावधान। 

 शौचालयɉ और इलेिÈĚकल Èयूǒबकãस मɅ एरोसोल आधाǐरत अिÊन शमन Ĥणालȣ। 

 यूएसबी टाइप-ए और टाइप-सी मोबाइल चािजɍग सॉकेट।  



 याğी और गाड[/रेलगाड़ी Ĥबंधक के बीच पारèपǐरक संचार के ͧलए आपातकालȣन टॉक-बैक 

Ĥणालȣ।  

 उÛनत तापन ¢मता वालȣ अवातानुकूͧलत पɅĚȣ।  

 आसानी से जोड़ने और अलग करने के ͧलए ×वǐरत Ǔनèतारण तंğ के साथ पूण[ Ǿप से 

सीलबंद गɇगवे।  

इसके अलावा, अनारͯ¢त एकोमोडशेन का लाभ उठाने के इÍछुक याǒğयɉ कȧ जǾरतɉ को पूरा करने के 

ͧलए, भारतीय रेल ɮवारा ͩकफायती याğा के ͧलए अनारͯ¢त अवातानुकूͧलत याğी 

गाͫड़यां/एमईएमयू/ईएमय ू आǑद का पǐरचालन ͩकया जाता है, जो मेल/एÈसĤेस गाड़ी सेवाओ ं मɅ 

उपलÞध अनारͯ¢त एकोमोडशेन (ͫडÞबे) के अǓतǐरÈत हɇ। 

 

अमतृ भारत एÈसĤेस गाͫड़यो कȧ शुǽआत, मेमू Ěेनɉ के Ǔनमा[ण, तथा 17,000 अवातानुकूͧलत 

सामाÛय/शयनयान सवारȣ ͫडÞबɉ के ͪवशषे Ǔनमा[ण काय[Đम के ͩĐयाÛवयन के माÚयम से, भारतीय 

रेल Ǔनàन एवं मÚय आय वग[ के उन पǐरवारɉ कȧ याğा-संबंधी आवæयकताओं को Ĥभावी Ǿप से पूरा 

करने के ͧलए ĤǓतबɮध है, जो भारतीय रेल को एक सुलभ एवं ͩकफायती पǐरवहन साधन के Ǿप मɅ 

Ĥाथͧमकता देते हɇ।   

 

कवच èवचाͧलत रेलगाड़ी संर¢ण (एटȣपी) Ĥणालȣ:  

1. कवच एक èवदेशी Ǿप से ͫडजाइन, ͪवकͧसत और ͪवǓनͧम[त कȧ गई èवचाͧलत रेलगाड़ी संर¢ा 

Ĥणालȣ (एटȣपी) है। कवच एक अ×यͬधक Ĥौɮयोͬगकȧ Ĥधान Ĥणालȣ है, िजसके ͧलए उÍचतम 

èतर के संर¢ा Ĥमाणीकरण (एसआईएल-4) कȧ आवæयकता होती है।  

2. यǑद लोको पायलट Ħेक लगाने मɅ ͪवफल रहता है तो कवच èवचाͧलत Ħके लगाकर लोको पायलट 

को ǓनǑद[çट गǓत सीमा के भीतर रेलगाड़ी चलाने मɅ सहायता करता है और यह खराब मौसम के 

दौरान रेलगाड़ी को संरͯ¢त ढंग से चलाने मɅ भी सहायता करता है। 



3. याğी गाͫड़यɉ पर पहला फȧãड परȣ¢ण फरवरȣ 2016 मɅ शुǾ ͩकया गया था। इस Ĥकार ĤाÜत 

अनुभव और Ǔनçप¢ संर¢ा मूãयांकनकता[ ɮवारा Ĥणालȣ के Ǔनçप¢ संर¢ा मूãयांकन के आधार 

पर, कवच संèकरण 3.2 कȧ आपूǓत [ के ͧलए 2018-19 मɅ तीन फमɟ को अनुमोǑदत ͩकया गया 

था। 

4. कवच को जलुाई 2020 मɅ राçĚȣय एटȣपी Ĥणालȣ के Ǿप मɅ अपनाया गया। 

5. कवच Ĥणालȣ के काया[Ûवयन मɅ Ǔनàनͧलͨखत काय[कलाप शाͧमल हɇ: 

क. Ĥ×येक èटेशन, Þलॉक खÖड पर èटेशन कवच का संèथापन। 

ख. पूरे रेलपथ कȧ लंबाई मɅ आरएफआईडी टैग का संèथापन। 

ग. समĒ खंड मɅ दरूसंचार टावरɉ का संèथापन। 

घ. रेलपथ के बगल मɅ ऑिÜटकल फाइबर केबल ǒबछाना। 

ङ. भारतीय रेल पर चल रहे Ĥ×येक रेल इंजन पर लोको कवच का Ĥावधान। 

6. दͯ¢ण मÚय रेल के 1,465 माग[ ͩकलोमीटर पर कवच संèकरण 3.2 को संèथाͪपत करने से 

ĤाÜत अनुभवɉ से आगे और सुधार ͩकए गए। अंततः आरडीएसओ ɮवारा Ǒदनांक 16.07.2024 को 

कवच Ĥणालȣ के ͪवͧशçट सèंकरण 4.0 को अनुमोǑदत ͩकया गया।  

7. कवच 4.0 संèकरण मɅ ͪवͪवध रेलवे नेटवक[  के ͧलए आवæयक सभी Ĥमखु ͪवशषेताएं शाͧमल हɇ। 

यह भारतीय रेल कȧ संर¢ा मɅ एक मह×वपूण[ उपलिÞध है। अãप अवͬध के भीतर, भारतीय रेल ने 

èवचाͧलत रेलगाड़ी संर¢ण Ĥणालȣ ͪवकͧसत कȧ, परȣ¢ण ͩकया और उस ेसंèथाͪपत करना शुǾ 

ͩकया है। 

8. कवच संèकरण 4.0 मɅ ͩकए गए Ĥमुख सुधारɉ मɅ अविèथǓत सटȣकता मɅ वɮृͬध, बड़ ेयाडɟ मɅ 

ͧसगनल संबंधी पहलुओं कȧ बेहतर जानकारȣ, ओएफसी पर èटेशन-से-èटेशन कवच इंटरफ़ेस और 



मौजूदा इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग Ĥणालȣ से सीधा इंटरफ़ेस शाͧमल है। इन सधुारɉ के बाद भारतीय 

रेल मɅ कवच संèकरण 4.0 को åयापक èतर पर लगाने कȧ योजना बनाई गई है।  

9. åयापक एवं ͪवèततृ परȣ¢णɉ के उपरांत कवच संèकरण 4.0 का-Ǒदãलȣ–मुंबई माग[ पर     

पलवल–मथुरा–नागदा रेलखंड (633 माग[-ͩकलोमीटर) तथा Ǒदãलȣ–हावड़ा माग[ पर हावड़ा–बध[मान 

रेलखंड (105 माग[-ͩकलोमीटर) पर कुल 738 माग[ ͩकलोमीटर पर सफलतापूव[क काया[Ûवयन ͩकया 

गया है। Ǒदãलȣ–मुंबई तथा Ǒदãलȣ–हावड़ा गͧलयारɉ के शषे रेलखडंɉ मɅ कवच का काया[Ûवयन शुǾ 

कर Ǒदया गया है। 

10. Ǒदãलȣ-मुंबई और Ǒदãलȣ-हावड़ा गͧलयारɉ सǑहत उÍच घन×व मागɟ पर कवच Ĥणालȣ से संबंͬधत 

Ĥमुख मदɉ कȧ ĤगǓत Ǔनàनानुसार है: - 

Đ .सं.  मदɅ ĤगǓत 

i.  ऑिÜटकल फाइबर केबल ǒबछाना 7129 ͩक.मी. 

ii.  दरूसंचार टावरɉ का संèथापन 860 अदद 

iii.  èटेशनɉ पर कवच का Ĥावधान 549 अदद 

iv.  Ěैक साइड उपèकर का संèथापन 2674 माग[ ͩक.मी. 

v.  लोको मɅ कवच का Ĥावधान 4154  

11. भारतीय रेल के सभी जीÈय,ू जीडी, एचडीएन और ͬचिéनत रेलखडंɉ को कवर करते हुए लगभग 

15,512 माग[ ͩक.मी. के ͧलए कवच के रेलपथ साइड कवच काया[Ûयवन का काय[ आरंभ ͩकया 

गया है। 

12. अǓतǐरÈत 9,069 रेलइंजनɉ को कवच संèकरण 4.0 से लैस करने हेतु Ǔनͪवदाएँ आमंǒğत कȧ गई 

हɇ। रेलइंजनɉ मɅ कवच कȧ आपूǓत [ चरणबɮध एवं Đͧमक Ǿप से कȧ जा रहȣ है 

13. सभी संबंͬधत अͬधकाǐरयɉ को Ĥͧश¢ण देने के ͧलए भारतीय रेल के कɅ ġȣकृत Ĥͧश¢ण संèथानɉ 

मɅ कवच पर ͪवशषे Ĥͧश¢ण काय[Đम आयोिजत ͩकए जा रहे हɇ। अब तक 40,000 से अͬधक 

तकनीͧशयनɉ, ऑपरेटरɉ और इंजीǓनयरɉ को कवच Ĥौɮयोͬगकȧ के ͪवषय पर Ĥͧशͯ¢त ͩकया जा 



चुका है। इसमɅ 30,000 लोको पायलट एवं सहायक लोको पायलट सिàमͧलत हɇ। पाɫयĐमɉ का 

Ǔनमा[ण आईआरआईएसईटȣ के सहयोग से तैयार ͩकया गया है।  

14. कवच के èटेशन उपकरण सǑहत रेलपथ साइड के Ĥावधान कȧ लागत लगभग 50 लाख 

ǽपए/ͩक.मी. है और इंजनɉ पर कवच के उपèकरɉ के Ĥावधान कȧ लागत लगभग 80 लाख 

ǽपए/रेलइंजन है। 

15. जून, 2025 तक ‘कवच’ Ĥणालȣ से संबंͬधत कायɟ पर कुल ₹2015 करोड़ åयय ͩकए गए हɇ। वष[ 

2025–26 के दौरान कुल ₹1673.19 करोड़ राͧश का आवंटन हुआ है। कायɟ कȧ ĤगǓत के अनǾुप 

आवæयक पूंजी उपलÞध कराई जाती हɇ।   

***** 


