
1 

 

भारत सरकार 
आवासन और शहर� कायर् मंत्रालय 

लोक सभा 
अतारां�कत प्रश्न सं. 1992 

11 �दसम् बर, 2025 को उ�र �दये जान ेके �लए 
 

द�क्षणी राज्यों में मेट्रो रेल प�रयोजनाएं 
 

1992. श्री सु. वेंकटेशनः 
�थरु दया�न�ध मारनः 
श्री सुरेश कुमार शेटकरः 
श्री बी. म�णक्कम टैगोरः 
श्री �वजयकुमार उफर्  �वजय वसंतः 
श्री के. ई. प्रकाशः 
डॉ. गणपथी राजकुमार पी.: 
डॉ. ट�. सुम�त उफर्  ता�मझाची थंगापं�डयनः 
श्री डी. एम. कथीर आनंदः 
 

क्या आवासन और शहर� कायर् मंत्री यह बताने क� कृपा करेंगे �कः 
 

(क) क्या सरकार ने कोयम्बटूर और मदरैु मेट्रो रेल प�रयोजनाओं के �लए �वस्ततृ प�रयोजना 

�रपोटर् (डीपीआर) स�हत द�क्षणी राज्यों द्वारा प्रस्तुत �कए गए अनेक मेट्रो रेल प्रस्तावों को 

2017 क� मेट्रो रेल नी�त और उस क्षेत्र क� जनसंख्या बीस लाख से कम होने का हवाला देत े

हुए अस्वीकार कर �दया है, और य�द हां, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या है और आगरा, भोपाल, 

इंदौर और नागपुर जैसे समान या उससे भी कम आबाद� वाले कई उ�र� और पिश्चमी �टयर-।। 

शहरों में इसी प्रकार क� मेट्रो प�रयोजनाओं को स्वीकृ�त प्रदान करने के कारणों स�हत तत्संबंधी 

ब्यौरा क्या है; 

(ख) लागू �कए गए तुलनात्मक मानदण्डों का ब्यौरा क्या है और इस प्रकार क� क्षेत्रीय �भन्नता 

के क्या कारण हैं; 

(ग) क्या यह सच है �क सरकार मेट्रो रेल नी�त के अंतगर्त पात्रता �नधार्�रत करने के �लए वषर् 

2011 क� जनगणना के आंकड़ों पर �नभर्र है और य�द हां, तो इसके क्या कारण हैं; 
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(घ) क्या सरकार देश के तेजी से �वक�सत हो रहे द�क्षणी शहरों के �लए वतर्मान 

जनसांिख्यक�य अनुमानों पर �वचार कर रह� है और य�द नह�ं, तो इसके क्या कारण हैं और 

मूल्यांकन के �लए उपयोग �कए गए अद्यतन आंकड़े क्या हैं; 

(ङ) क्या त�मलनाडु स�हत द�क्षणी राज्यों द्वारा प्रस्तुत या�त्रयों क� संख्या के अनुमानों को 

स्वतंत्र या तीसरे पक्ष के मूल्यांकन के �बना अस्वीकृत कर �दया गया था और य�द हां, तो 

तत्संबंधी ब्यौरा क्या है और य�द नह�ं, तो ऐसी जांच �कए �बना �वस्ततृ प�रयोजना �रपोटों को 

अस्वीकृत करने का क्या औ�चत्य है; 

(च) क्या त�मलनाडु स�हत द�क्षणी राज्यों द्वारा प्रस्तुत 50:50 इिक्वट� शेय�रगं प्रस्तावों को 

अन्य क्षेत्रों में इसी प्रकार के �व�पोषण मॉडल को अनुमो�दत �कए जाने के बावजूद अस्वीकार 

कर �दया गया था और य�द हां, तो इसके क्या कारण हैं और इस संबंध में क्या पूव�दाहरण हैं 

और य�द नह�ं, तो पूवर् के �नणर्यों से �वचलन के क्या कारण हैं; 

(छ) क्या इन प्रस्तावों को अस्वीकार करने से पूवर् चरणबद्ध मेट्रो प्रणा�लयों, लाइट-मेट्रो 

�वकल्पों अथवा बस रै�पड ट्रांिजट �सस्टम को मेट्रो सेवाओं के साथ जोड़ने वाले हाइ�ब्रड मॉडल 

क� जांच क� गई थी और य�द हां, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या है; और 

(ज) क्या कोयम्बटूर और मदरैु मेट्रो के प्रस्तावों को अस्वीकृत �कए जाने के मद्देनजर, िजससे 

जनता में “गहरा जन आक्रोश” उत्पन्न हुआ है, सरकार का इन �वस्ततृ प�रयोजना �रपोटों पर 

पु�वर्वचार करने का �वचार है और य�द हां, तो क्या उनक� समीक्षा और आगे क� प्र�क्रया के 

�लए कोई �नयत समय-सीमा �नधार्�रत क� जाएगी और य�द हां, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या है? 
 

उत् तर 
आवासन और शहर� कायर् राज् य मंत्री 

(श्री तोखन साहू)  
 

(क) से (ज) शहर� प�रवहन, जो शहर� �वकास का एक अ�भन्न अंग है, राज्य का �वषय है। 
अत: मेट्रो रेल प�रयोजनाओं स�हत शहर� प�रवहन इंफ्रास्ट्रक्चर के �वकास क� योजना 
बनान े के �लए संबं�धत सरकार/संघ राज्य क्षेत्र िज़म्मेदार हैं। मेट्रो प�रयोजनाएं गहन 
लागत वाल� होती हैं, इस�लए द�घार्व�ध िस्थरता सु�निश्चत करने के �लए सावधानीपूवर्क 
योजना बनाने क� आवश्यकता है। इस�लए, जब भी राज्य सरकार कोई प�रयोजना 
प्रस्ता�वत करती है तो मौजूदा नी�त �दशा�नद�शों के अनुसार कें द्र सरकार में मेट्रो 
प�रयोजनाओं क� �व�भन्न स्तर पर गहन जांच होती है। प�रयोजना का अनुमोदन 
प्रस्ताव क� पूर� जांच करने के बाद �कया जाता है (जरूर� नह�ं एक ह� मानदंड पर), 
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हालां�क यह हमेशा प्रस्ताव क� व्यवहायर्ता और संसाधनों क� उपलब्धता पर �नभर्र 
करता है। उपयुर्क्त को ध्यान में रखते हुए, ऐसी बड़ी प�रयोजनाओं के अनुमोदन के 
�लए कोई समयसीमा �नधार्�रत नह�ं क� जा सकती। 
 

कोयंबटूर और मदरैु मेट्रो रेल प�रयोजनाओं के प्रस्ताव मुख्य रूप से नीचे �दए गए 
कारणों से लौटाए गए हैं: 

 
कोयंबटूर 
 

• कम औसत यात्रा दरू� और सड़क पर मौजूदा औसत ग�त को ध्यान में रखते हुए, 
समय क� बहुत कम बचत होने के कारण मेट्रो प्रणाल� से इसे बदलना अपे�क्षत नह�ं 
है। 

 
• कोयंबटूर नगर �नगम (सीएमसी) क्षेत्र के अलावा, स्थानीय �नयोजन क्षेत्र (एलपीए) के 

लोगों को भी मेट्रो प्रणाल� से सेवा द� जाएगी। एलपीए में रहने वाले लोगों के �लए, जो 
सीएमसी क्षेत्र से 5 गुना बड़ा है, प्रस्ता�वत मेट्रो प्रणाल� का उपयोग करना क�ठन है। 

• कोयंबटूर मेट्रो के 34 �कमी के प्रस्ता�वत नेटवकर्  के �लए प्र�त �दन 5.9 लाख या�त्रयों 
का अनुमा�नत आंकड़ा, चेन्नई मेट्रो चरण-1 के 54.10 �कमी के प�रचा�लत नेटवकर्  
पर प्र�त �दन 4 लाख या�त्रयों के वास्त�वक आंकड़े से अ�धक है, जब�क ये नेटवकर्  
अ�धक जनसंख्या को सेवा दे रहा है। इस�लए, डीपीआर में या�त्रयों के अनुमा�नत 
आंकड़े वास्त�वक नह�ं हैं। 

 
• कई स्थानों पर, पयार्प्त मागर् अ�धकार (आरओडब्ल्यू) उपलब्ध न होने के कारण 

स्टेशन बनाना संभव नह�ं है। 
मदरैु 

त�मलनाडु सरकार द्वारा प्रस्तुत व्यापक ग�तशीलता योजना (सीएमपी) में यह स्पष्ट 
रूप से बताया गया है �क वतर्मान यात्री संख्या, बस रै�पड ट्रांिजट �सस्टम 
(बीआरट�एस) के �लए तकर् संगत है। 

 
कोयंबटूर और मदरैु मेट्रो प�रयोजनाओ ंक� �वस्ततृ प�रयोजना �रपोटर् ( डीपीआर) में, 
2011 क� जनगणना के अनुसार नगरपा�लका क्षेत्र क� जनसंख्या क्रमशः 15.84 लाख 
और 10.18 लाख बताई गई है। हालां�क, मदरैु शहर क� व्यापक ग�तशीलता योजना 
(सीएमपी) में जनसंख्या 15 लाख बताई गई है। 
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द�क्षणी राज्यों में मेट्रो प�रयोजनाओं क� प्रचालनरत लंबाई और �नमार्णाधीन नेटवकर्  क� लंबाई 
क� जानकार� नीचे द� गई है: 
 
राज्य मेट्रो प�रयोजनाएँ प्रचालनरत 

लंबाई (�कमी) 
�नमार्णाधीन(�कमी) 

त�मलनाडु चेन्नई मेट्रो रेल प�रयोजना 54.10 119 
कनार्टक बैंगलोर मेट्रो प�रयोजनाएँ 96.1 121.16 
तेलंगाना हैदराबाद मेट्रो प�रयोजनाएँ 69.0 -- 
केरल कोिच्च मेट्रो प�रयोजनाएँ 28.48 11.2 
 कुल 247.68 251.36 
 
मेट्रो रेल प�रयोजनाओं के अलावा, कें द्र सरकार ने 10,000 वातानुकू�लत ई-बसें चलान ेके �लए 
20,000 करोड़ रुपये के प�रव्यय के साथ पीएम ई-बस सेवा योजना शुरू क� है। द�क्षणी राज्यों 
जैसे आंध्र प्रदेश, कनार्टक और तेलंगाना ने इस योजना में �हस्सा �लया है। तथा�प, त�मलनाडु 
और केरल ने इस योजना में �हस्सा नह�ं �लया। 
 

****** 
 
 
 


