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लोक सभा 

17.12.2025 के 
अतारांͩकत Ĥæन सं. 2880 का उƣर 

 
तͧमलनाडु मɅ रेलवे Ěैक का उÛनयन 

 
2880. Įी मलैयारासन डी.: 

 
Èया रेल मंğी यह बतान ेकȧ कृपा करɅगे ͩक:  
 

(क)  ͪवगत पाँच वषɟ के दौरान तͧमलनाडु मɅ ͪवɮयुतीकरण, ͧसÊनͧलगं सुधार और Ěैक 
नवीनीकरण का Þयौरा Èया है तथा ͪवशषेकर कãलाकुǐरची लोक सभा ¢ेğ सǑहत ͩकतन े
रेलवे Ěैक का उÛनयन ͩकया गया है; 

(ख)  Ěैक उÛनयन के दौरान और उसके बाद याğी सुर¢ा सुǓनिæचत करने और दघु[टनाओं मɅ कमी 
लाने के ͧलए उठाए गए कदमɉ का Þयौरा Èया है; 

(ग)  Èया लंबी वेãडडे रेल, उÍच गǓत Ěैक Ǔनगरानी और èवचाͧलत Ěैक Ǔनरȣ¢ण Ĥणालȣ जैसी 
आधुǓनक तकनीकɉ का उपयोग ͩकया जा रहा है और यǑद हाँ, तो त×संबधंी Þयौरा Èया है; 

(घ)  उÛनत मागɟ पर गǓत और माल ढुलाई ¢मता बढ़ाने के ͧलए कȧ गई पहलɉ का Þयौरा Èया 
है; और 

(ङ)  दȣघ[काͧलक ͪवæवसनीयता सुǓनिæचत करने के ͧलए उÛनत Ěैक के रखरखाव और आवͬधक 
Ǔनरȣ¢ण कȧ योजनाओं का Þयौरा Èया है? 

 
उƣर 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलेÈĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
 

(Įी अिæवनी वैçणव) 
 

(क) से (ङ): ͪपछले 11 वषɟ के दौरान भारतीय रेल मɅ बड़ े पैमाने पर रेल संबंधी अवसंरचना 

उÛनयन और सुधार काय[ ͩकए गए हɇ। रेल पटǐरयɉ, ͧसगनल Ĥणालȣ आǑद के आधुǓनकȧकरण तथा 

उÛनयन के ͧलए भारतीय रेल ɮवारा Ǔनàनͧलͨखत उपाय ͩकए जा रहे हɇ: 



 

 

i. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण करते समय 60 ͩकĒा कȧ आधुǓनक रेलपथ संरचना, 90 

अãटȣमेट टेिÛसल èĚɅथ पटǐरयां, ĤीèĚेèड कंĐȧट èलȣपर लोचदार बंधन वाले 

सामाÛय/चौड़ े èलȣपर, पीएससी èलȣपरɉ पर फैनशÜेड लेआउट टन[आउट और गड[र 

पुलɉ पर èटȣल चैनल/एच-बीम èलȣपस[ का उपयोग ͩकया जाता है। 

ii. टन[आउट नवीनीकरण कायɟ मɅ ͬथक वेब िèवच और वेãड करने योÊय सीएमएस 

Đॉͧसगं का उपयोग ͩकया जा रहा है।  

iii. Ïवाइंटɉ कȧ वेिãडगं से बचने के ͧलए 130 मीटर/260 मीटर लंबे पटरȣ पैनलɉ कȧ 

आपूǓत [ को बढ़ाना, ताͩक संर¢ा बेहतर हो। 

iv. पारंपǐरक/बेहतर िèवच ͪवèतार जोड़ɉ के èथान पर ͬथक वेब िèवच ͪवèतार जोड़ɉ का 

उपयोग ͩकया जा रहा है। 

v. पटǐरयɉ के ͧलए बेहतर वेिãडगं तकनीक अथा[त Ýलैश बट वेिãडगं को अपनाना। 

vi. रेलपथ अनुर¢ण के ͧलए उÍच आउटपुट Üलेन टैàपर और पॉइंटɉ एवं Đॉͧसगं टैàपस[ 

का उपयोग करते हुए मशीनीकृत Ĥणालȣ को अपनाना, ताͩक रेलपथ कȧ बेहतर 

अनुर¢ण और ͪवæवसनीयता सुǓनिæचत कȧ जा सके। 

vii. पǐरसंपͪƣ ͪवæवसनीयता मɅ और सधुार लाने के ͧलए रेल Ēाइंͫडगं मशीनɉ सǑहत 

अ×याधुǓनक आधुǓनक मशीनɉ कȧ तैनाती। 

viii. पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 आǑद जैसी रेलपथ मशीनɉ के उपयोग के माÚयम से 

रेलपथ ǒबछाने कȧ गǓतͪवͬधयɉ का यांǒğकȧकरण।  

ix. चरणबɮध ऐरे Ĥौɮयोͬगकȧ ɮवारा रेल और वेãड कȧ उÛनत अãĚासोǓनक Ýलॉ 

ͫडटेÈशन परȣ¢ण तकनीक का उपयोग। 

x. इçटतम अनुर¢ण आवæयकताओं का पता लगाने के ͧलए åयापक èवाèØय मूãयांकन 

हेतु एकȧकृत रेलपथ Ǔनगरानी Ĥणालȣ और दोलन Ǔनगरानी Ĥणालȣ कȧ तैनाती। 

xi. याडɟ मɅ रेलपथ मापदंडɉ कȧ Ǔनरंतर ǐरकॉͫडɍग के ͧलए पोटȶबल रेलपथ मापक Ěॉलȣ 

को अपनाना। 

xii. सटȣक रखरखाव इनपुट ĤाÜत करने के ͧलए ͪवͧभÛन İोतɉ से ĤाÜत रेलपथ Ǔनरȣ¢ण 

ǐरकॉड[ के एकȧकरण और डटेा ͪवæलेषण के ͧलए वेब स¢म रेलपथ Ĥबंधन Ĥणालȣ 

का उपयोग करना। 



xiii. 31.10.2025 तक 6656 èटेशनɉ पर पुराने मैकेǓनकल ͧसÊनͧलगं के èथान पर 

पॉइंɪस और ͧसगनलɉ के कɅ ġȣकृत संचालन के साथ इलेिÈĚकल/इलेÈĚॉǓनक 

इंटरलॉͩकंग ͧसèटम उपलÞध कराए गए हɇ। 

xiv. समपार फाटक पर सुर¢ा बढ़ाने के ͧलए 31.10.2025 तक 10098 समपार फाटकɉ 

पर इंटरलॉͩकंग Ĥदान कȧ गई है। 

xv. Þलॉक खडं के èवचाͧलत ÈलȣयरɅस के ͧलए एÈसल काउंटर, बीपीएसी (Þलॉक Ĥूͪवगं 

एÈसल काउंटर) लगाए गए हɇ ताͩक अगलȣ गाड़ी के ͧलए लाइन ÈलȣयरɅस देने स े

पहले ǒबना ͩकसी मानवीय हèत¢ेप के गाड़ी का पूण[ आगमन सुǓनिæचत ͩकया जा 

सके और मानवीय हèत¢ेप को कम ͩकया जा सके। ये Ĥणाͧलयाँ 31.10.2025 तक 

6142 Þलॉक खडंɉ पर उपलÞध कराई गई हɇ। 

xvi. èवचाͧलत Þलॉक ͧसगनल Ĥणालȣ जो मौजदूा रेलपथ अवसंरचना के भीतर लाइन कȧ 

¢मता को बढ़ाती है, इसे 31.10.2025 तक 6341 माग[ ͩक.मी. पर Ĥदान ͩकया 

गया है। 
 

उपरोÈत उपायɉ के पǐरणामèवǾप, रेल नेटवक[  कȧ गǓत ¢मता मɅ उãलेखनीय वɮृͬध हुई है। 
2014 और 2025 के बीच भारतीय रेल मɅ समूचे रेल नेटवक[  कȧ गǓत ¢मता का 
तुलना×मक ͪववरण इस Ĥकार है: 
 

खंडीय गǓत 

(ͩकमी ĤǓत घंटा) 

2014 2025 (नवंबर 2025 तक) 

रेलपथ ͩक.मी % रेलपथ ͩक.मी % 

130 और उससे अͬधक 5,036 6.3 23,010 21.8 

110 - 130 26,409 33.3 60,726 57.5 

< 110 47,897 60.4 21,936 20.8 

कुल 79,342 100 1,05,672 100 

 

तͧमलनाडु मɅ 130 ͩकमी ĤǓत घंटा कȧ गǓत ¢मता वाले खडं इस Ĥकार हɇ: 
 
• चÛेनै – आरàबाÈकम (चÛेनै – गुडूर माग[) 

• चÛेनै – अरÈकोणम – काटपाडी – जोलारपेɪटै 

• अरÈकोणम – पोनपाͫड (अरÈकोणम – रेͨणगुंटा माग[) 

• जोलारपेɪटै – पाचूर (जोलारपेɪटै – बɅगलूǽ)  

 



सेलम से वधृाचलम जंÈशन तक रेल लाइन तͧमलनाडु के कãलाकुǐरची Ǔनवा[चन ¢ेğ से 

होकर गुजरती है। इस लाइन कȧ गǓत ¢मता को 110 ͩकमी ĤǓत घंटे तक अपĒेड ͩकया 

गया है। इस लाइन का ͪवɮयुतीकरण काय[ पूरा हो चुका है। 
 

रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ संर¢ा 

ͪपछले कुछ वषɟ मɅ ͩकए गए ͪवͧभÛन संर¢ा उपायɉ के पǐरणामèवǾप दघु[टनाओं कȧ संÉया 

मɅ काफȧ ͬगरावट आई है।  

पǐरणामी गाड़ी दघु[टनाओं कȧ संÉया मɅ कमी आई है िजस ेनीच ेदȣ गई ताͧलका मɅ दशा[या 

गया है:- 
 

वष[ पǐरणामी गाड़ी दघु[टनाओं कȧ संÉया 

2014-15 135 

2025-26 (अब तक) 11 (90% कम) 

 

रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ संर¢ा मɅ सुधार दशा[ने वाला एक अÛय मह×वपूण[ सूचकांक पǐरणामी 

दघु[टना सूचकांक है, िजसका ͪववरण Ǔनàनानुसार है: - 

पǐरणामी दघु[टना सूचकांक:- 

वष[ दघु[टना सूचकांक 

2014-15 0.11 

2024-25 0.03 (73% कम) 

यह सचूकांक सभी रेलगाͫड़यɉ के कुल चͧलत ͩकलोमीटर के अनुपात के Ǿप मɅ पǐरणामी 

दघु[टनाओं कȧ संÉया को मापता है। 

 

 
सूचकांक =  
 
 

पǐरणामी गाड़ी दघु[टनाओं कȧ संÉया  
रेलगाͫड़यɉ कȧ संÉया X चͧलत ͧमͧलयन ͩकलोमीटटर  



 
  

भारतीय रेल मɅ संर¢ा को सवȾÍच Ĥाथͧमकता दȣ जाती है। रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ संर¢ा 
बढ़ाने के ͧलए ͩकए गए ͪवͧभÛन संर¢ा उपाय इस Ĥकार हɇ: - 
 

रेलगाड़ी पǐरचालन मɅ संर¢ा बढ़ाने के ͧलए ͩकए गए ͪवͧभÛन संर¢ा संबंधी उपाय 
Ǔनàनानुसार हɇ:- 
 
1. भारतीय रेल मɅ, ͪपछले कुछ वषɟ मɅ संर¢ा से संबंͬधत काय[कलापɉ पर åयय मɅ 

वɮृͬध हुई है, जो Ǔनàनानुसार हैः 
संर¢ा संबंधी काय[कलापɉ पर åयय/बजट (करोड़ ǽपए मɅ) 

2013-14 
(वाèतͪवक) 

2022-23  
(वाèतͪवक) 

2023-24 
(वाèतͪवक) 

2024-25 2025-26 

39,463 87,327 1,01,651 1,14,022 1,16,470 
2. मानवीय चकू के कारण होने वालȣ दघु[टनाएं कम करने के ͧलए 31.10.2025 तक 

6,656 èटेशनɉ पर Üवाइंटɉ और ͧसगनलɉ के कɅ ġȣकृत पǐरचालन वालȣ 
इलेिÈĚकल/इलेÈĚॉǓनक इंटरलॉͩकंग Ĥणालȣ कȧ åयवèथा कȧ गई है। 

3. समपार फाटकɉ पर संर¢ा बढ़ाने के ͧलए 31.10.2025 तक 10,098 समपार फाटकɉ 
पर इंटरलॉͩकंग कȧ åयवèथा कȧ गई है। 
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4. संर¢ा बढ़ाने के ͧलए 31.10.2025 तक 6,661 èटेशनɉ पर ͪवɮयुत साधनɉ ɮवारा 
रेलपथ अͬधभोग के स×यापन के ͧलए èटेशनɉ के पूण[ रेलपथ पǐरपथन कȧ åयवèथा 
कȧ गई है। 

5. कवच अ×यͬधक Ĥौɮयोͬगकȧ Ĥधान Ĥणालȣ है, िजसके ͧलए सवȾÍच èतर के संर¢ा 
Ĥमाणन कȧ आवæयकता होती है। कवच को जलुाई, 2020 मɅ राçĚȣय èवचाͧलत 
रेलगाड़ी संर¢ा (एटȣपी) Ĥणालȣ के Ǿप मɅ अपनाया गया था। कवच को चरणबɮध 
Ǿप से उƣरोƣर Ǿप से उपलÞध कराया जा रहा है। शुǾआत मɅ, कवच संèकरण 3.2 
को दͯ¢ण मÚय रेलवे के 1465 माग[ ͩकलोमीटर और उƣर मÚय रेलवे के 80 माग[ 
ͩकलोमीटर पर लगाया गया था। कवच संèकरण ͪवͧशिçट 4.0 को अ.अ.मा.सं न े
Ǒदनांक 16.07.2024 को मंज़रूȣ दȣ थी। åयापक और ͪवèततृ परȣ¢णɉ के बाद, कवच 
संèकरण 4.0 को Ǒदãलȣ-मुंबई माग[ पर पलवल-मथुरा-कोटा-नागदा खडं (633 माग[ 
ͩकलोमीटर) और Ǒदãलȣ-हावड़ा माग[ पर हावड़ा-बध[मान खंड (105 माग[ ͩकलोमीटर) 
पर सफलतापूव[क कमीशन कर Ǒदया गया है। कवच को Ǒदãलȣ-मुंबई और Ǒदãलȣ-
हावड़ा माग[ के शषे खडंɉ मɅ भी काया[िÛवत ͩकया जाना शुǾ हो गया है। इसके 
अलावा, कवच को भारतीय रेल के सभी जीÈय,ू जीडी, एचडीएन और पहचाने गए 
खंड को कवर करते हुए 15,512 माग[ ͩकलोमीटर पर काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है। 

6. ͧसगनल Ĥणालȣ कȧ संर¢ा से संबंͬधत मामलɉ जैसे अǓनवाय[ साàयता जांच, 
पǐरवत[न काय[ संबंधी Ĥोटोकॉल, पूण[ हो चुके कायɟ के आरेख तैयार करने आǑद पर 
ͪवèततृ ǑदशाǓनदȶश जारȣ ͩकए गए हɇ। 

7. Ĥोटोकॉल के अनुसार ͧसगनल एवं दरूसंचार उपèकरɉ के ͧलए ͫडèकनेÈशन और   
ǐरकनेÈशन Ĥणालȣ पर पुनः बल Ǒदया गया है। 

8. लोको पायलटɉ कȧ सतक[ ता मɅ सुधार लाने के ͧलए सभी रेल इंजनɉ मɅ सतक[ ता    
Ǔनयंğण उपकरण (वीसीडी) लगाए गए हɇ। 

9. माèट पर रेĚो-ǐरÝलेिÈटव ͧसÊमा बोड[ लगाए जाने कȧ åयवèथा है जो ͪवɮयुतीकृत   
¢ेğɉ मɅ ͧसगनलɉ से दो ओएचई माèट पहले िèथत होता है ताͩक कोहरे के मौसम 
के कारण Ǻæयता कम होने पर Đू को आगे के संकेत के बारे मɅ चेतावनी ͧमल सके। 

10. कोहरे से Ĥभाͪवत ¢ेğɉ मɅ लोको पायलटɉ के ͧलए जीपीएस आधाǐरत फॉग सेÝटȣ 
ͫडवाइस (एफएसडी) कȧ åयवèथा कȧ जाती है िजससे लोको पायलट को आने वाले 
मुÉय èथलɉ यथा ͧसगनल, समपार फाटकɉ आǑद कȧ दरूȣ का पता लग जाता है। 

11. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण करते समय 60 ͩकĒा कȧ आधुǓनक रेलपथ संरचना, 90 
अãटȣमेट टेिÛसल èĚɅथ (यूटȣएस) पटǐरयां, ĤीèĚेèड कंĐȧट èलȣपर (पीएससी) 
लोचदार बंधन वाले सामाÛय/चौड़ े èलȣपर, पीएससी èलȣपरɉ पर फैनशÜेड लेआउट 
टन[आउट, गड[र पुलɉ पर èटȣल चैनल/एच-बीम èलȣपस[ का उपयोग ͩकया जाता है। 

12. मानवीय ğǑुटयɉ को कम करने के ͧलए पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 जसैी रेलपथ 
मशीनɉ के उपयोग के माÚयम से रेलपथ ǒबछाने कȧ गǓतͪवͬधयɉ का यांǒğकȧकरण। 



13. संर¢ा बेहतर करने के ͧलए रेलपथ नवीकरण कȧ ĤगǓत बढ़ाने और Ïवाइंटɉ कȧ 
वेिãडगं से बचने के ͧलए 130 मीटर/260 मीटर लंबे पटरȣ पैनलɉ कȧ आपूǓत [ को 
अͬधकतम करना। 

14. पटǐरयɉ मɅ दोष का पता लगाने और दोषपूण[ पटǐरयɉ को समय पर हटाने के ͧलए 
पटǐरयɉ का अãĚासोǓनक Ýलॉ ͫडटेÈशन परȣ¢ण (यूएसएफडी)। 

15. लंबी पटǐरयां ǒबछाना, एãयूͧमनो थͧम[क वेिãडंग के उपयोग को कम करना और 
पटǐरयɉ के ͧलए बेहतर वैिãडगं तकनीक अथा[त Ýलैश बट वेिãडगं अपनाना। 

16. ओएमएस (दोलन Ǔनगरानी Ĥणालȣ) और टȣआरसी (रेलपथ ǐरकॉͫडɍग यानɉ) ɮवारा 
रेलपथ भूͧमǓत कȧ Ǔनगरानी। 

17. वेãड/पटǐरयɉ कȧ टूट-फूट का पता लगाने के ͧलए रेल पटǐरयɉ पर गæत लगाना। 
18. टन[आउट नवीनीकरण कायɟ मɅ ͬथक वेब िèवच और वेãड करने योÊय सीएमएस 

Đॉͧसगं का उपयोग। 
19. संर¢ा पɮधǓतयɉ के अनुपालन हेतु कम[चाǐरयɉ को Ǔनगरानी और ͧशͯ¢त करने के 

ͧलए Ǔनयͧमत अतंराल पर Ǔनरȣ¢ण। 
20. युिÈतसंगत अनुर¢ण सबंंधी आवæयकता और इनपुट के इçटतमीकरण से संबंͬधत 

Ǔनण[य लेने के ͧलए Ěैक डाटाबेस और ͫडसीजन सपोट[ ͧसèटम जैसी रेलपथ 
पǐरसंपͪƣयɉ कȧ वेब आधाǐरत ऑनलाइन Ǔनगरानी Ĥणालȣ को अपनाया गया है। 

21. रेलपथ कȧ संर¢ा संबंधी मुɮदɉ अथा[त ्एकȧकृत Þलॉक, कॉǐरडोर Þलॉक, काय[ èथल 
पर संर¢ा, मानसून संबंधी सावधाǓनयɉ आǑद पर ͪवèततृ अनुदेश जारȣ ͩकए गए हɇ। 

22. गाͫड़यɉ का सुरͯ¢त पǐरचालन सुǓनिæचत करन े के ͧलए रेल पǐरसंपͪƣयɉ (सवारȣ 
ͫडÞबɉ एवं मालͫडÞबɉ) का Ǔनवारक अनुर¢ण। 

23. पारंपǐरक आईसीएफ ͫडजाइन के रेल ͫडÞबɉ के èथान पर एलएचबी ͫडजाइन के रेल 
ͫडÞबे लगाए जा रहे हɇ। 

24. जनवरȣ 2019 तक बड़ी लाइन माग[ पर चौकȧदार रǑहत सभी समपारɉ (यएूमएलसी) 
को समाÜत कर Ǒदया गया है। 

25. पुलɉ का Ǔनयͧमत Ǔनरȣ¢ण करके रेल पुलɉ कȧ संर¢ा सुǓनिæचत कȧ जाती है। इन 
Ǔनरȣ¢णɉ के दौरान िèथǓतयɉ के आकलन के आधार पर पुलɉ कȧ मरàमत/पुनèथा[पन 
काय[ ͩकया जाता है। 

26. भारतीय रेल न े सभी सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ याǒğयɉ कȧ åयापक सूचना के ͧलए 
सांͪवͬधक“आग सबंंधी सूचनाएं”लगाई हɇ। सभी ͫडÞबɉ मɅ आग संबंधी पोèटर लगाए 
गए हɇ ताͩक याǒğयɉ को आग से बचने के ͧलए ‘Èया करɅ’ और ‘Èया न करɅ’ के बारे 
मɅ सूͬचत और सतक[  ͩकया जा सके। इसमɅ सवारȣ ͫडÞबɉ के भीतर Ïवलनशील 
वèतुए,ँ ͪवèफोटकɉ को साथ न ले जान,े धĨूपान न करन,े जुमा[ना आǑद से संबंͬधत 
सूचनाएं शाͧमल हɇ। 



27. उ×पादन इकाइयां नवǓनͧम[त पावर कारɉ और पÛैĚȣ कारɉ मɅ आग संसूचक एवं 
अवरोधन Ĥणालȣ तथा नवǓनͧम[त सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ आग एवं धआु ंसंसचूक Ĥणालȣ 
कȧ åयवèथा कर रहȣ हɇ। ¢ेğीय रेलɉ ɮवारा मौजूद सवारȣ ͫडÞबɉ मɅ चरणबɮध तरȣके 
से ĤोĒेͧसव ͩफɪमेÛट का काय[ भी चल रहा है। 

28. कम[चाǐरयɉ कȧ Ǔनयͧमत काउिÛसͧलगं कȧ जाती है और उÛहɅ Ĥͧश¢ण Ǒदया जाता है। 
29. Ǒदनांक 30.11.2023 कȧ राजपğ अͬधसूचना के अतंग[त भारतीय रेलɅ (चालू लाइन) 

साधारण Ǔनयम मɅ रोͧलगं Þलॉक अवधारणा कȧ शुǾआत कȧ गई है िजसमɅ 
पǐरसंपͪƣयɉ के एकȧकृत अनुर¢ण/मरàमत/ĤǓतèथापन के काय[ को रोͧलगं आधार पर 
52 सÜताह पूव[ हȣ योजनाबɮध ͩकया जाता है और योजना के अनुसार ǓनçपाǑदत 
ͩकया जाता है। 

 
रेलवे ɮवारा ͩकए गए बेहतर अनुर¢ण पɮधǓतयɉ, Ĥौɮयोͬगकȧय सुधार, बेहतर अवसंरचना 
और चल èटॉक आǑद संर¢ा संबंधी कायɟ का Þयौरा Ǔनàनानुसार सारणीबɮध है:- 
 
Đ.सं. मद 2004-05 से 

2013-14 
2014-15 से 2024-25  2004-14 कȧ 

तुलना मɅ 
2014-25 

  Ĥौɮयोͬगकȧय सुधार 
1 उÍच-गुणवƣा वालȣ 

पटǐरयɉ का उपयोग 
(60 ͩक.Ēा.) (ͩक.मी.) 

57,450 
ͩक.मी. 

1.43 लाख ͩक.मी. 2 गुना से 
अͬधक 

2 लंबी रेल पटǐरयां (260 
मीटर) (ͩक.मी.) 

9,917 
ͩक.मी. 

77,522 ͩक.मी. लगभग 8 
गुना 

3 इलेÈĚोǓनक इंटरलॉͩकंग 
(èटेशन) 

837 èटेशन 3,691  èटेशन 4  गुना से 
अͬधक 

4 फॉग पास सेÝटȣ 
उपकरण (अदद) 

31.03.14 
तक: 90 

31.03.25 तक: 25,939 288 गुना 

5 ͬथक वेब िèवच (अदद) शूÛय 28,301 अदद   
  बेहतर अनुर¢ण पɮधǓतया ं
1 Ĥाथͧमक रेल नवीकरण 

(रेलपथ ͩक.मी.) 
32,260 
ͩक.मी. 

49,941 ͩक.मी. 1.5 गुना 

2 यूएसएफडी (अãĚा 
सोǓनक Ýलॉ ͫडटेÈशन) 
वेिãडगं परȣ¢ण (अदद) 

79.43 लाख 2 करोड़ 2 गुना से 
अͬधक 



3 वेãड संबंधी खराǒबयां 
(अदद) 

2013-14 मɅ: 
3699 अदद 

2024-25 मɅ: 370 अदद 90% कमी 

4 पटǐरयɉ मɅ दरारɅ (अदद) 2013-14 मɅ: 
2548 अदद 

2024-25 मɅ: 289 अदद 88% से 
Ïयादा कमी 

  बेहतर अवसंरचना एवं चल èटॉक 
1 जोड़ ेगए नए रेलपथ 

ͩक.मी. (रेलपथ ͩक.मी.) 
14,985 
ͩक.मी 

34,428 ͩक.मी. 2 गुना से 
अͬधक 

2 Ýलाईओवर (आरओबी)/ 
अडंरपास (आरयूबी) 
(अदद) 

4,148 अदद 13,808 अदद 3 गुना से 
अͬधक 

3 बड़ी लाइन पर चौकȧदार 
रǑहत समपार (अदद)  

31.03.14 
तक: 8948 

31.03.24 तक: शूÛय 
(31.01.19 तक सभी बंद 
कर Ǒदए गए) 

हटा Ǒदए गए 

4 एलएचबी सवारȣ ͫडÞबɉ 
का ͪवǓनमा[ण (अदद) 

2,337 अदद 42,677 18 गुना से 
अͬधक 

 

भारतीय रेल पर गǓत और माल ढुलाई ¢मता बढ़ाने के ͧलए Ǔनàनानुसार उपाय ͩकए गए 
हɇ: 
 
 

i. नए ͫडज़ाइन के माल ͫडÞ बɅ कȧ शुǾआत। थोक पÖ यɉ के पǐरवहन के ͧलए 
बीओएसएम माल ͫडÞ बɉ के साथ-साथ èटȣल कॉइल और ऑटोमोबाइल ͪवशषे Ǿप से 
एसयूवी के पǐरवहन के ͧलए एसीटȣ1 माल ͫडÞ बɉ जैसे पॉइंट लोड पÖ यɉ को तैयार 
ͩकया गया है।   

ii. लौह अयèक पǐरवहन के ͧलए उपयोग ͩकए जाने वाले èटेनलेस èटȣल बॉडी 
बीओबीएसएनएस माल ͫडÞ बɉ का Ǔनयͧमत उ×पादन शǾु ͩकया गया है, िजसमɅ 
मौजूदा बीओबीएसएन रेक कȧ तुलना मɅ 11% अͬधक Ġपूुट है।  

iii. ऑटोमोबाइल, Ěक, सैÛय उपकरण, èटȣल कॉइल आǑद के पǐरवहन के ͧलए सपाट 
बहुउɮदेशीय माल ͫडÞ बɉ को तैयार ͩकया गया है। 

iv. डबल èटैक कंटेनर के ऊपरȣ डके मɅ लदान बढ़ाने कȧ अनुमǓत Ĥदान कȧ गई है, 
िजसस ेऊपरȣ डके कȧ ¢मता लगभग 26 टन से बढ़ाकर 30.5 टन कर दȣ गई है।  

v. मांग के अनुसार रेकɉ/माल ͫडÞबɉ कȧ उपलÞधता मɅ वɮृͬध सुǓनिæचत करना। 
vi. अǓतǐरÈत यातायात के आवगमन के ͧलए Ĥ×येक माल ͫडÞबे कȧ ¢मता बढ़ाना। ĤǓत 

रेल गाड़ी Ġपूुट मɅ वɮृͬध करने के ͧलए मालगाͫड़यɉ कȧ लंबाई भी बढ़ा दȣ गई है। 



vii. åयèत खडंɉ पर नेटवक[  ¢मता मɅ वɮृͬध करने के ͧलए बहुपथन। åयèत जंÈशनɉ 
पर आरओआर और बाईपास का काय[ शुǾ कर Ǒदया गया है।   

viii. पǐरसंपͪƣयɉ कȧ Ǔनगरानी और उपयोग मɅ सधुार लाने के ͧलए माल ढुलाई 
पǐरचालन मɅ सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ का उपयोग। 

ix. उÍच अæ व शिÈत वाले रेलइंजनɉ को शाͧमल करना। 
x. उÍच ¢मता और उÍच गǓत वाले माल ͫडÞ बɉ को शाͧमल करना। 
xi. माल ͫडÞ बɉ और रेलइंजनɉ के अनुर¢ण पɮधǓतयɉ मɅ सुधार के पǐरणामèवǾप 

यातायात के उपयोग के ͧलए रेलइंजनɉ और चल èटॉक कȧ उपलÞधता मɅ वɮृͬध। 
xii. अͬधक यातायात ढुलाई करने के ͧलए रेलपथ और ͧसगनल Ĥणालȣ मɅ सुधार। 
xiii. अͬधकाǐरयɉ और कम[चाǐरयɉ को नई Ĥौɮयोͬगकȧ और Ĥबंधन पɮधǓतयɉ को 

अपनाने के ͧलए Ĥͧश¢ण Ĥदान करना। 
 

***** 

 


