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रेल मंğालय 

 
लोक सभा 

10.12.2025 के 
 अतारांͩ कत Ĥæन सं. 1639 का उƣर 

 

वंदे भारत Ěेनɉ कȧ पǐरचालन गǓत 
 

1639. Įी राधाकृçण: 
 

Èया रेल मğंी यह बताने कȧ कृपा करɅगे ͩक:  
 

(क) Èया ͪवͧभÛन मागɟ पर रेलवे Ěैकɉ कȧ सीͧमत ¢मता के कारण वत[मान मɅ वंदे 

भारत Ěेनɉ कȧ पǐरचालन गǓत उनकȧ Ǔनधा[ǐरत गǓत से कम है; 

(ख) यǑद हाँ, तो उन मागɟ का Þयौरा Èया है, जहाँ वंदे भारत ĚेनɅ अपनी पूरȣ संभव गǓत 

से संचाͧलत नहȣं हो पा रहȣ हɇ; 

(ग) वंदे भारत Ěेनɉ के ͧलए उÍचतर पǐरचालन गǓत सǓुनिæचत करने हेतु चल 

रहे/Ĥèताͪवत Ěैक उÛनयन, ͧसÊनͧलगं सुधार और संबंͬधत अवसंरचना के कायɟ कȧ 

िèथǓत Èया है; और 

(घ) Ĥमुख गͧलयारɉ पर ऐसे उÛनयन कायɟ को पूरा करने और अनुमेय उÍचतर गǓत 

ĤाÜत करने कȧ समय-सीमा का Þयौरा Èया है? 

 
उƣर 

 

रेल, सूचना और Ĥसारण एवं इलेÈĚोǓनकȧ और सूचना Ĥौɮयोͬगकȧ मंğी 
 

(Įी अिæवनी वçैणव) 
 

(क) से (घ): भारतीय रेल मɅ गǓत ¢मता बढ़ाने के ͧलए ͪपछले 11 वषɟ के दौरान बड़े 

पैमाने पर रेलपथ का उÛनयन और सुधार काय[ ͩकए गए हɇ। भारतीय रेल मɅ रेलपथ 

अवसंरचना का सुधार एक सतत और Ǔनरंतर चलने वालȣ ĤͩĐया है। रेल  



 

पटǐरयɉ के उÛनयन के ͧलए भारतीय रेल ɮवारा Ǔनàनͧलͨखत उपाय ͩकए जा रहे हɇ: 
 

i. Ĥाथͧमक रेलपथ नवीकरण करते समय 60 ͩकĒा कȧ आधǓुनक रेलपथ संरचना, 

90 अãटȣमेट टेिÛसल èĚɅथ पटǐरया,ं ĤीèĚेèड कंĐȧट èलȣपर लोचदार बंधन वाले 

सामाÛय/चौड़ ेèलȣपर, पीएससी èलȣपरɉ पर फैनशेÜड लेआउट टन[आउट और गड[र 

पुलɉ पर èटȣल चैनल/एच-बीम èलȣपस[ का उपयोग ͩकया जाता है। 

ii. टन[आउट नवीनीकरण कायɟ मɅ ͬथक वेब िèवच और वेãड करने योÊय सीएमएस 

Đॉͧसगं का उपयोग ͩकया जा रहा है।  

iii. Ïवाइंटɉ कȧ वेिãडंग से बचने के ͧलए 130 मीटर/260 मीटर लंबे पटरȣ पैनलɉ कȧ 

आपूǓत[ को बढ़ाना, ताͩक संर¢ा बेहतर हो। 

iv. पारंपǐरक/सुधाǐरत िèवच ͪवèतार जोड़ɉ के èथान पर ͬथक वेब िèवच ͪवèतार जोड़ɉ 

का उपयोग ͩकया जा रहा है। 

v. रेल के ͧलए बेहतर वेिãडंग तकनीक को अपनाना अथा[त Ýलैश बट वेिãडंग। 

vi. रेलपथ अनुर¢ण के ͧलए उÍच आउटपुट Üलेन टैàपर और पॉइंटɉ एवं Đॉͧसगं 

टैàपस[ का उपयोग करते हुए मशीनीकृत Ĥणालȣ को अपनाना, ताͩक रेलपथ कȧ 

बेहतर अनुर¢ण और ͪवæवसनीयता सुǓनिæचत कȧ जा सके। 

vii. पǐरसंपͪƣ ͪवæवसनीयता मɅ और सुधार लाने के ͧलए रेल Ēाइंͫडगं मशीनɉ सǑहत 

अ×याधǓुनक आधǓुनक मशीनɉ कȧ तैनाती। 

viii. पीÈयूआरएस, टȣआरटȣ, टȣ-28 आǑद जैसी रेलपथ मशीनɉ के उपयोग के माÚयम 

से रेलपथ ǒबछाने कȧ गǓतͪवͬधयɉ का याǒंğकȧकरण।  

ix. समपार फाटकɉ पर संर¢ा बढ़ाने के ͧलए समपारɉ कȧ इंटरलॉͩकंग। 

x. चरणबɮध ऐरे तकनीक ɮवारा रेल और वãेड कȧ उÛनत अãĚासोǓनक Ýलॉ 

ͫडटेÈशन परȣ¢ण तकनीक का उपयोग। 

xi. इçटतम अनुर¢ण आवæयकताओं का पता लगाने के ͧलए åयापक èवाèØय 

मãूयांकन हेतु एकȧकृत रेलपथ Ǔनगरानी Ĥणालȣ और दोलन Ǔनगरानी Ĥणालȣ कȧ 

तैनाती। 



xii. याडɟ मɅ रेलपथ मापदंडɉ कȧ Ǔनरंतर ǐरकॉͫडɍग के ͧलए पोटȶबल रेलपथ मापक Ěॉलȣ 

को अपनाना। 

xiii. सटȣक रखरखाव इनपुट ĤाÜत करने के ͧलए ͪवͧभÛन İोतɉ से ĤाÜत रेलपथ 

Ǔनरȣ¢ण ǐरकॉड[ के एकȧकरण और डेटा ͪवæलेषण के ͧलए वेब स¢म रेलपथ 

Ĥबंधन Ĥणालȣ का उपयोग करना। 

xiv. 31.10.2025 तक 6656 èटेशनɉ पर पुराने मैकेǓनकल ͧसÊनͧलगं के èथान पर 

पॉइंɪस और ͧसगनलɉ के कɅ ġȣकृत संचालन के साथ इलेिÈĚकल/इलेÈĚॉǓनक 

इंटरलॉͩकंग ͧसèटम उपलÞध कराए गए हɇ। 

xv. समपार फाटक पर सुर¢ा बढ़ाने के ͧलए 31.10.2025 तक 10098 समपार 

फाटकɉ पर इंटरलॉͩकंग Ĥदान कȧ गई है। 

xvi. Þलॉक खंड के èवचाͧलत ÈलȣयरɅस के ͧलए एÈसल काउंटर, बीपीएसी (Þलॉक 

Ĥूͪवगं एÈसल काउंटर) लगाए गए हɇ ताͩक अगलȣ गाड़ी के ͧलए लाइन ÈलȣयरɅस 

देने से पहले ǒबना ͩकसी मानवीय हèत¢ेप के गाड़ी का पूण[ आगमन सुǓनिæचत 

ͩकया जा सके और मानवीय हèत¢ेप को कम ͩकया जा सके। ये Ĥणाͧलयाँ 

31.10.2025 तक 6142 Þलॉक खंडɉ पर उपलÞध कराई गई हɇ। 

xvii. èवचाͧलत Þलॉक ͧसÊनͧलगं जो मौजदूा रेलपथ अवसंरचना के भीतर लाइन कȧ 

¢मता को बढ़ाती है, 31.10.2025 तक 6341 माग[ ͩक.मी. पर Ĥदान कȧ गई है। 

xviii. कवच एक अ×यͬधक तकनीकȧ Ǿप से गहन Ĥणालȣ है, िजसके ͧलए उÍचतम èतर 

के सुर¢ा Ĥमाणन कȧ आवæयकता होती है। कवच को जुलाई, 2020 मɅ राçĚȣय 

एटȣपी Ĥणालȣ के Ǿप मɅ अपनाया गया था। कवच को चरणबɮध तरȣके से Ĥदान 

ͩकया जाता है। कवच को दͯ¢ण मÚय रेलवे पर 1,465 माग[ ͩकलोमीटर पर पहले 

हȣ तैनात ͩकया जा चुका है। वत[मान मɅ, Ǒदãलȣ-मुंबई और Ǒदãलȣ-हावड़ा कॉǐरडोर 

(लगभग 3,000 माग[ ͩकलोमीटर) पर काय[ ĤगǓत पर है। कवच को पलवल-मथरुा-

नागदा खंड (Ǒदãलȣ-मुंबई माग[) के 633 माग[ ͩकलोमीटर और हावड़ा-बध[मान खंड 

(Ǒदãलȣ-हावड़ा माग[) के 105 माग[ ͩकलोमीटर पर सफलतापूव[क चालू ͩकया जा 

चकुा है। 
 



उपरोÈत उपायɉ के पǐरणामèवǾप, पटǐरयɉ कȧ गǓत ¢मता मɅ उãलेखनीय वɮृͬध हुई है। 

2014 और 2025 के बीच रेल पटǐरयɉ कȧ गǓत ¢मता का तुलना×मक ͪववरण इस Ĥकार 

है: 
 

खंडीय गǓत 

(ͩकमी ĤǓत घंटा) 

2014 
2025 (नवंबर 2025 

तक) 

Ěैक ͩक.मी % Ěैक ͩक.मी % 

130 और उससे अͬधक 5,036 6.3 23,010 21.8 

110 - 130 26,409 33.3 60,726 57.5 

< 110 47,897 60.4 21,936 20.8 

कुल 79,342 100 1,05,672 100 
 

भारतीय रेल पर, वंदे भारत सेवाओं सǑहत गाड़ी सेवाओं कȧ औसत गǓत, अÛय बातɉ के  

साथ-साथ खंड कȧ अͬधकतम अनुमेय गǓत, रेलपथ संरचना, माग[ के साथ ÏयाͧमǓत िजसमɅ 

ढाल और वĐ, èथलाकृǓतक िèथǓतयां, माग[ मɅ ठहराव कȧ सÉंया, खंडɉ कȧ लाइन ¢मता 

का उपयोग, खंड मɅ रखरखाव काय[ आǑद पर Ǔनभ[र करती है। तदनुसार, वंदे भारत गाड़ी 

सेवाओं को संबंͬ धत खंडɉ कȧ अͬधकतम अनुमेय गǓत पर चाट[ ͩकया गया है, िजस पर 

गाͫड़यां पǐरचाͧलत कȧ जा रहȣ हɇ।  

***** 


