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MADAM SPEAKER: Now, the Budget − Railways. Shri Kalyan Banerjee to speak.

...(Interruptions)

MADAM SPEAKER: If the hon. Members agree, then, we will skip the Lunch hour.

SEVERAL HON. MEMBERS: Yes.

MADAM SPEAKER: Shri Kalyan Banerjee.

SHRI KALYAN BANERJEE (SREERAMPUR):  Madam Speaker, in respect of the Railway Budget, when I start to speak, I
would first congratulate the present Railway Minister Shri Mukul Roy.

Madam, as I am aware, I am having the privilege of working with the present Cabinet Railway Minister for long 20 years.
What I have seen him as my Party colleague, with his devotion and sincerity with which he has worked, I am sure that as a
Railway Minister, by the same standard of sincerity and devotion, he will run the Railway Ministry in a very fruitful manner.
Under his leadership and under the guidance of our great leader Kumari Mamata Banerjee, the Railways will successfully
run in the future days.

Madam, I would also request the hon. Railway Minister to give life to the thought which was made by the then Railway
Minister hon. Mamata Banerjee in the year 2009. I would request the present Railway Minister Shri Mukul Roy to go
forward with the implementation of the Vision 2020 which was sketched and presented by the then Railway Minister hon.
Mamata Banerjee.

13.06 hrs (Mr. Deputy-Speaker in the Chair)

Sir, through you, I would request the hon. Railway Minister to consider the plight and the deplorable conditions of the poor
people of this country. Today, in our country, if only taxes are increased, if some additional expenses are increased, then, in
that case, the man becomes an intellectual. Even today, if we ignore the conditions of the poor and only make advocacy for
the industrialists and the rich people, then, the man becomes very much prudent. Hon. Minister, kindly do not go in that
path. Kindly take note of the people of this country.

Just now, only five minutes back, it was discussed about the poor people of this country. Taking into consideration of this
aspect of the matter, I would  request the hon. Railway Minister to roll back the proposed price hike which has been made
in the Budget Speech in respect of the poor passengers, passengers traveling in second-class and up to AC Third Class.
Kindly roll back all the price hikes which have been proposed in the Railway Budget Speech and give relief to the poor
people of this country in respect of that.

Also, kindly take note of the poor passengers traveling in the trains, the regular passengers, the daily passengers. If we
take note of even today's effect, even those passengers, the regular passengers who travel a minimum 25 kms., they have
to sustain an additional expense of nearly Rs.75 per month. In view of the matter, I would request the hon. Railway
Minister to roll back and withdraw the hike in the train fares in respect of the passenger train, regular second-class and
also the monthly ticket passengers also. Kindly do that.

 

I will also request the hon. Railway Minister to introduce a few more suburban trains specifically for women, handicapped
persons and senior citizens who are above 65 years of age.

With these words, I express my thanks to the hon. Minister, Shri Mukul 
Roy, and expect that under his leadership, one day, this country will run the Railway Minister in a very glorious manner.



 

*SHRI N. PEETHAMBARA KURUP : The Railway Budget 2012-13 was presented in the House on 14 March, 2012 by Shri
Dinesh Trivedi, the then hon. Minister for Railways.

Railway is the life line of the nation. The railway network is spread throughout the country, like the nervous system of the
body. Any increase or decrease in the fares of journey or freight directly affects the teeming millions of our nation. A
Calculation of the proposed hike shows a significant percentage increase up to 20% or more, in the fare of some non-AC
long distance sleeper class tickets and upto 30 percent hike in upper classes. For example, the train fare for the sleeper
class from New Delhi to Trivandrum shows an increase of Rs. 155/- per ticket.  But the proposed hike would help the
Railways only to come out of the I.C.U. Hence the Railways has to find ways to earn through other means. It can utilize its
vast land for commercial purposes to find money like the Delhi Metro.

It is very difficult to stand in our platforms, especially in big stations because of the foul smell of human excreta emanating from
the railway lines. A recent study shows that constant falling of the human excreta on the railway tracks leads to early corrosion of
the tracks. Similarly, the railway workers who have to undertake repair jobs under the bogies covered with human excreta find it
extremely difficult to do their jobs.

Burglary and duping of passengers by anti-social elements is rampant in the Indian Railways. Toilets in the coaches are not
cleaned at regular intervals. There have been complaints that the luggage of the passengers are bitten by rats and
cockroaches creeping through the berths. Many of the coaches are outdated and very old. The quality and quantity of food
served to the passenger is very poor.  Headless and chopped dead bodies are found as luggage in the coaches. Passengers
have to run and compete each other to collect drinking water on the platforms. Reservation tickets are not available for
long distance trains even if one tries to get the same four months in advance.

The Railways need rupees seven lakh thirty five thousand crore during the next five years for the projects like safety,
modernization, other developmental works, new trains, new lines etc. But the present hike would help generate only Rs. 4,500
crore in 2012-13, much needed funds at a time when Railways have failed to meet many of their earning targets. Majority of the
Railway Unions have threatened to go on a strike if a rollback of the proposed increase in fares is done. They have complained
that they are not getting their TA for the last two months. They fear that if the fare is not increased even after 9 years, the Indian
Railway will be in a debt trap like that of the Air India. Therefore, I urge upon the Government to save the organization from loss
and make it economically viable. It should be able to stand on its legs instead of begging for assistance for its day-to-day
expenditure at a later stage.

It is heartening to note that this year's Rail Budget has given prime importance to security and modernization. It is a people's
budget. The Anil Kakodkar Committee suggested that the Railway required one lakh crore rupees for improving its safety during
the next five years. The Sam Pitroda Committee report points out the need for six lakh crore rupees for modernization and
developmental projects of the Railways. The committee also suggests to find out the money by using the railway land for
commercial purposes, through Government help and by introducing a security cess. It is a welcome suggestion to appoint an
independent regulatory authority to decide about the fare for the Indian Railways in future. The suggestions for setting up of
wind plants, solar stations, SMS tickets etc are far reaching innovations. The proposals for green toilets in the trains will change
its bad name as 'moving toilets'.

In China the distance between Beijing and Shanghai is equivalent to that of Delhi and Mumbai. The time taken by the bullet train
in China to reach Shanghai from Beijing is just 5 hours. At the same time, it takes 17 long hours to reach Mumbai from Delhi by
our fastest train Rajdhani Express, provided the train is not delayed. I, therefore, urge upon the Government to introduce bullet
trains in India at the earliest so that people can reach destinations within less time and money. More air travelers will be attracted
to the Indian Railways when they can see that railway is faster and is the cheapest mode of transport.

But at the same time, I am pained to state that the Railway Budget could not satisfy the much needed requirements of
Keralites. They are as follows:

1.              While the budget announced 75 new express trains and 21 passenger trains, Kerala got only one weekly express
train. At the same time, Andhra Pradesh, Karnataka and Tamil Nadu got 23, 17 and 10 new trains.

2.              Hundred acres of railway land at the Kollam and 65 acres of railway land at Paravur railway stations can be utilized
by the Deptt for infrastructure development as well as for commercial purposes. A waiting shed should be
constructed at Kollam railway station so that the head load workers and porters can take rest there.

3.              The demand of Kerala for the Thiruvananthapuram-Kazargode express Railway corridor has not been included in
the Budget.

4.              There is no mention in the railway budget about the future of Sherthala Wagon Factory.

5.              Kerala has been neglected for long in the matter of infrastructure development of railways.

6.              The fund allotted for doubling up and electrification of railway lines in Kerala is meager and the same should be



increased.

7.              The railway budget did not allot any amount for providing automatic signal system in Kerala.

8.              Coach identification boards needs to be installed on railway platforms in Kerala.

9.              The work regarding change of metre-guage to broad-guage of the Punalur-Shenkotta railway line is yet to be
completed. It should be completed urgently by allocating the required fund.

I, therefore, urge upon the hon. Minister of Railways to take necessary steps to make the Indian Railways financially sound and to
raise the standard of the organization to that of world standard.

The spiritual tourism can be operated by the Railway in a very good manner and can mint money to make the industry
profitable.

 

*SHRI HARIN PATHAK (AHMEDABAD EAST) : I wish to lay on the Table of the House some of the genuine demands
and request for the development of Railway facilities in the State of Gujarat:

1.    You will be aware that the Head Quarter of Western Railway is at Mumbai, while more than 90% railway network of
Western Railways is spread in the territory of Gujarat. It is the long pending demand of the people of Gujarat that
the H.Q. of Western Railway should be shifted from Mumbai to Ahmedabad. I would kindly request to fulfill this
demand.

2.    Theare are 6 divisions of Western Railway which are in the State of Gujarat and Rajasthan, out of which 4 are in
Gujarat i.e. (i) Ahmedabad, (ii) Baroda, (iii) Rajkot, and (iv) Bhavnagar, and 2 are in Rajasthan i.e. (i) Ajmer, and
(ii) Ratlam, which are nearer to Ahmedabad than Mumbai. For the smooth functioning of the Western Railways, till
the H.Q. is shifted to Ahmedabad, I request you to kindly establish a Western Railway Zone at Ahmedabad which
should include all these 6 divisions.

3.    There are large number of people from Uttar Pradesh, Bihar and West Bengal staying in Ahmedabad and its
nearabout areas. I would humbly request you to introduce a new super fast train from Ahmedabad to Kolkata via.
Allahabad and Varanasi.

4.    (i) Train No. 2493, the original train from Ahmedabad to Jammu Tawi, now runs on Saturday, (ii) the same Train No.
2475, now running from Hapa (Saurashtra) to Jammu Tawi on Wednesday, and (iii) the same Train No. 2477, now
running from Jamnagar to Jammu Tawi on Tuesday.  I request you that without disturbing the above mentioned
schedule of Sarvodaya Express, kindly increase the frequency of Train No. 2493 i.e. Ahmedabad to Jammu Tawi for
the rest of the days i.e. Monday, Thursday, Friday and Sunday.

5.    The Railway Ministry is planning to ply one Bullet Train in various parts of the country, I request you to start a Bullet
Train from Ahmedabad to Mumbai.

6.    Looking to the heavy traffic between Ahmedabad to Mumbai, the demand of third track has been accepted by the
Railway Ministry long back and all the survey work have already been completed. So I kindly request you to include
funds in this Railway Budget for the third track Ahmedabad to Mumbai.

7.    Being the 6th largest of the country, the Ahmedabad Railway Station should be upgraded to World Class Railway
Station, as declared in last year's budget. Kindly pursue this matter immediately.

8.    In 2010's Railway Budget, the hon. Leader of Opposition and myself has requested to start a Garib Rath Train from
Gandhinagar to Mumbai. Till date it has not been started, so kindly include this train in this year's budget.

9.    To increase height and width of Railway Track or to remove the supporters from Railway Bridge (Garnara) SSP-
12/06, IP-12/D6 Near Kishore Gurnomal High School, Bunglow area.

10.Considering the population of Dehgam, increase the daily quota of Mumbai/Delhi Railway tickets.

11.To reopen the I.C. No. 39 at Rakhiyal, Taluka-Dahegam (Ahmedabad-Khedbrahma Railway Line).

12.To start Computerized Reservation Counters at Dehgam and Rakhiyal Railway Stations.



13.To modernize Dehgam Railway Station.

14.To modernize Chandkheda Railway Station which includes facility of drinking water, tea-stall, lavotories, benches for
the passenger, etc.

15.To start local trains between Ahmedabad and Amreli via Savarkundla, Dhari andVeraval.

16.Conversion of Amreli Meter Gauge Line into Broad Gauge Line.

17.To start new train between Ahmedabad-Palitana.

18.Gauge conversion of rail line (i) Ahmedabad-Mahesana-Taranga-Ambaji (Ahmedabad-Mehsana in Broad Gauge); (ii)
Surendranagar-Dhangadhra; (iii)Ankleshwar-Rajpipla (iv) Bhavnagar-Mahuva; and (v) Bhavnagar-Dhora-
Surendranagar.

19.Construction of new railway lines (i) Ahmedabad-Khedbhrama-Ambaji; (ii) Viramgam-Sankheshwar; (iii) Nadiad-
Tarapur-Kheda Matar; (iv) Mahesana-Hari-Radhanpur; and (v) Vejalpur-Botad.

20.Gauge conversion of Ahmedabad-Udaipur railway line; kindly allocate substantial funds for the development.

21.Here, I would like to draw your kind attention that as till date nothing has been done to make Ahmedabad station to
world class station.

22. Ahmedabad, Surat, Baroda, Rajkot, Bhavnagar, nothing has been done for establishing multifunctional station.

23. I would draw the kind attention of Railway Minister to kindly expedite the last year's announcement of establishing a
medical college at Ahmedabad. Nothing has been done so far.

24.Gauge conversion of Ahmedabad-Udaipur railway line, kindly allocate substantial funds for the development.

25.Gauge conversion of rail line (i) Ankleshwar-Rajpipla; (ii) Vankaner-Bhuj-Nalia; and (iii) all Narrow Gauge railway
lines under the jurisdiction of Vadodara Railway Division.

26.Construction of new railway line (i) Daman-Nasik; (ii) Tarapur-Mahemdavad; (iii) Rajkot-Jaipur-Marwad; and (iv)
Porbandar-Porbandar Port.

27.Gauge conversion of Bhiladi Samdari railway line.

28.Construction of missing link between Patan and Bhilladi (broad Gauge Line).

29.Development of rail linkages for DMIC- Doubling for Broad Gauge Rail Line (i) Bharuch-Samni-Dahej; (ii)
Surendranagar-Botad-Dhasa-Rajula-Pipavav; (iii) Surendranagar-Mehsana-Viramgam; (iv) Palanpur-Bhildi-Samakyail-
Gandhidham-Mundra.

30.Gauge conversion of existing MG/NG Rail Line (i) Dahej-Samni-Bharuch; (ii) Ahmedabad-Botad-Bhavnagar; (iii)
Viramgam-Samakhyali; (iv) Navlakhi-Malia-Rajkot; (v) Mehsana-Viramgam; (vi) Viramgam-Surendranagar; (vii)
Samakyali-Gandhidham-Kandla; and (viii) Dholera-Bhimnath.

31.Providing facility of Double Stack Container on Kandla − Bhatinda railway line.

32.Okha to Varanasi Train No. 9569 express train, which is running once in a week, should be made thrice in a week.

33.Ahmedabad to Gorakhpur Jan Sadharan Express which is running once in a week, should be made thrice in a week.

34.Introduction of new Jansatabdi Train from Gandhinagar to Mumbai

35.Kindly develop the following stations to reduce the passenger and freight load at Ahmedabad; (a) Sabarmati Railway
Station; (b) Dehgam Railway Station; and (c) Maninagar Railway Station.

36.As the famous Golden Temple is situated in Amritsar, hundreds of pilgrims specially of Sikh community, from various
parts of Gujarat visit Amritsar.  In larger interest of pilgrims, a new direct express/super fast train from Ahmedabad
to Amritsar should be started.

37.Change of route of Super Fast Train from Ahmedabad to Gorkhpur through two suggested routes instead of the route



that is in budget i.e. (i) Ahmedabad-Nadiad-Anand-Borado-Godhra-Dahod Ratlam-Nagod-Kota Ganganar-Agra-Itawa-
Kanpur-Unnao-Lucknow-Barabanki-Gonda-Basti-Khalilabad-Gorakhpur; and (ii) Ahmedabad Nadiad-Anand-Godhara-
Dabod-Ratlam-Ujjain-Bhopal-Sagar-Lalitpur-Kanpur-Unnao-Lucknow-Barabanki-Gonda-Basti-Khalilabad-Gorakhpur.

38.Porbandar to Motihari Express train runs a week, it should be made daily.

39.Sabarmati Express which is a long journey train does not have any pantry, kindly give one Pantry Car in this train.

40.90% of the railway line of Western Railway are passing through the State of Gujarat, but there is not a single
Railway project (coach factory) in Ahmedabad, Gujarat. I request you to establish new Railway coach factory in
Ahmedabad, Gujarat or upgrade Dahod, diesel and electric engine repairing shed in the upcoming Railway Budget.

 

I strongly oppose the hike in passenger's fare of all classes in the trains and request the Railway Minister to
withdraw the increase in the fare including platform tickets.

I also strongly oppose the hike in the freight of the following items before budget is presented. On 5th March, 2012 late
night Railway Board issued circular of withdrawing relief which was given concession in the freight of essential commodities
including Milk and Milk powder, Fertilizer, Coal and Food Grains etc.  Because of the withdrawal of relief given under section
130A the freight of all these items have been increased by 36%. So the prices of Foodgrains, Fertilizer, Milk and Milk
Product, Coal would be increased per ton from Rs. 350 to Rs. 600. The common man including farmers will suffer a lot
because of this increase. So I request you to withdraw the circular and continue the relief given under section 130A to all
these items.

*SHRI ADHALRAO PATIL SHIVAJI (SHIRUR) : I wish to draw the kind attention of the Goverment towards several
important long pending genuine demands of the commuters of Railways from Maharahstra and especially from my
constituency.

Recently, prior to the presentation of Railway Budget Hon. Railway Minister, all the Members of Parliament from
Maharashtra and Chief Minister of Maharashtra had met at Mumbai. Among other matters, there was discussion on
providing a new Pune-Nasik-265 Kilometer railway line. In this meeting, the Hon. RM had requested the State Government
to contribute 50% to the Pune Nasik project as a State share, assuring materalia that the Railway Ministry will consider
this line in the Railway Budget. I have been given to understand that the Government 0f Maharashtra has already
sanctioned the required amount of 940 Cr. (50% share) for the Pune-Nasik-265 Kilometr railway line.

In the Railway Budget, this Project has not been taken on board and the proposal has been forwarded to Planning
Commission. Nasik is a fast developing city and if connected with Pune, it would add to its all round development and give
tremendous boast to Business and education this area. Railways will also get high revenue benefit of this proposal.

It is also pertinent to mention here that about the problems being faced by the residents of Koregaon Mul and Pune- Miraj
route of village Fursungi, Taluka Haveli, District Pune on Pune − Daund railway route. The railway gates at both the places
are closed permanently from 9.00 P.M. to 6.00 A.M. daily causing inconvenience to the residents of these areas as they
can't work till late night. The industrial labourers who are working in three shifts in this area are the most sufferers. It is
requested that keeping in view the inconvenience caused to them, these gates are kept open for 24 hours and closed only
at the time of passing of trains.

Besides these major issues, there are several other issues pertaining to the daily railway commuters from my constituency,
towards which I wish to draw your kind attention. They are −

�       Re-introduction of Daund-Pune shuttle express at 04.30 hrs.

�       Opening of two independent ticket counters exclusively for the commuters between Daund and Pune.

�       Introduction of facility to get return ticket from Daund.

�       Reserving four coaches for the commuters traveling from Daund in Baramati-Daund-Pune Shuttle Express.

�       Introduction of local train services between Pune and Daund.

�       Halt of Tirupati Express, Pune to Nagarkoil Express, Pune to Latur Express, Pune to Bangalore Express, Chennai-



Mumbai Express, Mumbai-Pandharpur Express etc. at "Uralikanchan" and "Loni Railway Station".

�       Electrification of Pune-Daund railway route.

�       Introduction of new Express train between Pune to Amravati to reduce the heavy load on Gondia Express.

�       Introduction of new trains between Pune to New Delhi via Bhopal

�       Earmarking of separate ticket counter for Ladies.

 

All these issues are very important and are of convenience to the daily railway commuters of this area.

 

* SHRI P.C. GADDIGOUDAR (BAGALKOT):  At the outset, I would like to take this opportunity to congratulate the hon.

Minister for placing the Railway budget in Parliament on 14th March, 2012. On behalf of the people of Karnataka as well as
from my Constituency i.e. Bagalkot for including BADAMI as one of the Adarsh Stations to be taken up in 2012-13 as well
as Doubling Survey as Gadag-Solapur.  I would like to bring to your kind attention some other long standing demands of my
Constituency which are not been considered in the Railway Budget 2012-13.

Bagalkot district has huge deposits of natural ores like lime stone, dolomite, granite, iron ore etc. 12-14 sugar factories,
several cement units, granite processing units are located. At Kudagi near Bagalkote a 4000 MW thermal power plant is
coming up shortly.  This constituency consists of Historical places like Badami, Aihole, Pattadkal, Banashankari temple,
Kudala-sangam, Basavanbagewadi etc. Bagalkot is also the central place for carrying and the forwarding of major
Agricultural and Horticultural produces like Maize, Bajra, Pomegranate and other fruits.,

Considering all the facts, I would request you to consider the long standing demands of my constituency, Bagalkot.

(a)            Land Acquisition work was in progress in connection with construction of Railway line between Bagalkot and
Kuduchi, people of Lokpur are requested for change of alignment in some portion as there is huge deposite of
Lime Stone and Dolomitr ore. Therefore the Land Acquisition work is stopped. I request you to take necessary
steps to resolve as early as possible and adequate fund may also be provided.

(b)            HOLE-ALUR is one of the important Railway Station on Bijapur Gadag line which facilitates the passengers of
around 60 villages around this place. The people of these villages are working at far off places in Factories and in
Defence sector all over India. But people have to go upto Gadag or Bagalkot Stations which are far away for
making reservations. Hence PRS facility should be introduced immediately for the befit of the people especially
Defence personnel's. As this station caters to thousands of passengers daily, up gradation of railway station with
computerized reservations facility is the need of the hour.

(c)            Railway Health unit is to be locted at Bagalkot to cater to the Medical needs of Railway employees
working/stationed in between Bijapur and Gadag stations.

(d)            MALLAPUR Railway Station is also very important station, at present there is no facility for the passengers.
Therefore construction of Waiting room, Reservation Counter and drinking water facilities are required at Mallapur
Railway station. I also request you to give stoppage to all the trains which are running through this station as
there is passengers from more than 60 villages are used to travel in these trains

(e)            Accident Relief Facility to be provided at Bagalkote.

 

Goods handing facility :

I request you to upgrade the GOODS HANDLING FACILITY at Bagalkote and it has to be made as Major Train Checking
Point and Major Goods Wagon Repair Point with adequate allied infrastructure. At present the goods wagons are handled at
the passenger station at Bagalkote, which is located well with in the city.



Training facility :

As South Western Railway is a new zone and to cater to it's needs of staff and personnel I request for establishing a
ZONAL TRAINING CENTRE at Bagalkot.

New lines :

Survey work for the new line between Alamatti-Kudalsangam-llakal-Koppal has been completed. This should be included in
the new lines.

New trains :

The below said new trains and rerouting of the trains are to be included in the Supplementary Railway Budget.

(a)  Passenger train from Gadag-Bijapur in the morning especially around 7.30 am and back.

(b)  One passenger train from Bagalkot to Pandharpur may be started in the morning.

(c)  Inter City Train between Hubli-Sholapur

(d)  There are many business peoples and also students going towards Coimbatore, Tirupur, Cochin and also pilgrims
going to Sabarimalai, Guruvayur and Kannya-Kumari. Hence one train from Sholapur or Bijapur to Kannya-Kumari via
Bagalkot, Hospet, Bellary, Dharmavaram, Coimbatore may be started.

(e)  DURANTO Express to be started Ex Bangalore City via Bellary, Hospet, Gadag, Bagalkote, Bijapur, Sholapur to New
Delhi or on an alternative route of Bangalore City, Tumkur, Arsikere, Chickjajur, Rayadurga, Bellary, Hospet, Gadag,
Bagalkote, Bijapur, Sholapur to New Delhi.

(f)   HUBLI-MUMBAI via Gadag, Badami, Bagalkote, Bijapur, Sholapur..

(g)  HUBLI-NEW DELHI via Gadag, Badami, Bagalkote, Bijapur, Sholapur..

 

Rerouting of Trains:

(a)  BASAVA Exress (No. 17307/17308) may be extended upto Mysore.

(b)  Train No. 2429 Rajadhani Express is to routed via Hospet, Gadag, Bagaliote, Bijapur twice a week.

(c)  At present train No. 2649 Samparka Kranti Express is running via Hubli for twice a week and via Secunderabad Five
days a week. Now I request your good self to route this train via Gadag-Bagalkote-Bijapur for atleast thrice a week.

(d)  GOLDEN CHARIOT TRAIN is to be extended upto Bijapur since it is an important Historical place.

(e)  Train No. 12781 from Mysore to Nizamuddin is to be routed via Gadag, Badami, Bagalkote, Bijapur, Sholapur.. Once
a week.

(f)   Train No. 65130 from Hyderabad to Bijapur to be extended upto Bagalkote.

(g)  Train No. 51029 from Mumbai to Bijapur via Pune to be extended upto Bagalkote.

(h)  Train to Chennai via Bagalkot, Hospet.

 

As of now 46% area or 81 talukas of Karnataka do not have any railway line and the proposed new lines will
integrate these areas with the developed areas.

Therefore, I urge the hon. Minister of Railways to kindly include the above requests, long standing demands of people of
Bagalkot constituency in the supplementary budget.

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*SHRIMATI PARAMJIT KAUR GULSHAN (FARIDKOT) : Every year when the Railway Budget is presented the attention of
the entire people is drawn towards it, specifically of those whose areas have not been connected by rail with the rest of the
country even after 65 years. Every year it is presented with same old issues in a new bottle with announcements of some
new trains, railway lines, railway bridges and many more. Whether the announcements made in the earlier Railway Budget
have been fulfilled? Whether those announcements brought about betterment to the people or not? None of the Railway
Ministers till date has taken any interest in it.

This year's Budget will be recorded in the Golden Pages of history. It has happened for the first time in the history of Lok
Sabha that the Railway Minister had to resign immediately after the introduction of the Railway Budget. The members were
also not sure whether there would be a discussion on the Railway Budget or not and which Minister would give the reply
after the discussion.

I remember a story which fits in the situation in which Mr. Trivedi is now. "One boy was not getting married so some one
suggested that he should make an offering of milk on the Samadhi of Pir-Matai. He started offering milk. On the seventh day
he went to the Samadhi with the offering of milk, he heard a voice asking him to return to his home. He was happy thinking
that some one might have come for asking his hand for marriage. He was still thinking when he again heard a voice asking
him to go home as his mother has passed away. He repented and said Oh! great Pir-Matai I expected something from you
but now you have taken away even my mother.  This has happened to poor Trivedi Ji.  With great enthusiasm and happiness
he had presented the Budget and he couldn't get it passed but even lost his job.

 

* English translation of the speech originally delivered in Punjabi.

The UPA Government is running without wheels. The country doesn't know when a Minister will submit his resignation and
when a Minister will end up in prison.

When we see the Railway Budget in the context of what has been given to the state of Punjab, it is a big disappointment.
In my parliamentary constituency, Moga is a big city which is the heart of the Malwa belt.  It was given the status of a
municipality in the year 1930 and made it the District Headquarter in the year 1995. Before 1947 this city was connected by
the British Government with Delhi directly, but this direct connectivity was stopped after 1947.  Till date Moga city has no
direct connectivity with the other parts of the state. Having represented my constituency for the last three years I have
raised this demand at every forum i.e. in writing or verbally and even on the floor of the House, even with the Prime
Minister and every Minister.  After all these efforts they have given us peanuts i.e. the connectivity has been restored but
only for two days. I request the new Minister that this be restored for all the days of the week.

After demanding for 7 years, Guru Parikarma has been started between Sri Amritsar and Patna Sahib and Nanded (Hazur
Sahib) which had been sanctioned during the NDA Government. This train should run daily between these sacred places
and it should connect all the five sikh takhts instead of three takths. As a result lakhs of people will be able to visit these



Guru Dhams and thus also lead to revenue generation for the Railways.

Amritsar − Hazur Sahib Nanded Express should run daily instead of a single day in a week because the waiting list for this
train is running for months.

Other than this no big project has been sanctioned for the state of Punjab in the Railway Budget. Ludhiana - Chandigarh
Railway Line Project is hanging for a long time without completion and nothing has been made clear about it in this
Budget.There is a demand of the people that this line be extended upto Amritsar.

With a heavy heart I want to bring to the notice of the Railway Minister that Malwa belt of Punjab has been ignored in this

Railway Budget. Whereas 2/3rd population of Punjab is concentrated in this belt. Bhatinda has Asia's second biggest
railway station and is also having a big Army Cantonment. It has a big oil refinery with investment of Rs.14000 crores, has
the world's biggest cotton market, has four big thermal plants and is a big educational hub. A central university has also
come up there. NFL is having its plant in Bhantinda and a twenty thousand people travel everyday from here. It is a very
sad state of affairs that there are only 5 porters at Bhatinda Railway Station, no ramp for handicapped and elderly persons,
no proper facility of drinking water, toilets, benches, waiting rooms and near pathetic state of cleanliness.

It has been a long pending demand of Malwa region that Shatabdi Express be introduced between Delhi and Bhatinda via
Faridkot and Ferozepur and back. For the last 7 years all the MPs belongling to SAD (Shrimoni Akali Dal) including our party
President Sardar Sukhbir Singh Badal have requested the Hon. Minister that Shatabdi Express be started from either
Bhatinda or Faridkot but with no effect. 75 new express trains have been announced in the Railway Budget but not even
one for Malwa from where lakhs of people travel to Delhi and return after doing their business.

We have been time and again demanding the upgradation of railway stations at Bhatinda, Mansa, Ferozepur, Faridkot and
Jaits by raising the matter in the House and also by written representation as these stations are bereft of basic amenities,
but in vain.

Sri Ganganagar − Haridwar Intercity Express has only one AC coach, I requested Lalu Ji on this and he had introduced one
additional coach but it has been removed again without any reason. As there is a long waiting list for AC coach I request
that an additional coach be attached with this train. Sri Ganganagar Sarai Rohilla stoppage be introduced at Malout and it
should run daily.

Five years back Railway Minister had announced that Anandpur Sahib will be connected with Sri Amritsar Sahib, Rama
Mandi, Maur Mandi and takth Shri Talwandi Sahib. Three time surveys have been done but what is the use of such surveys
and announcements if they are not fulfilled.

One year has passed since the completion of Fazilka − Abohar Ludhiana Chandigarh railway line. Final inspection has also
been conducted, but I don't understand why there is delay in opening this line. People are angry, why this is not been
opened. This should be opened so that it generates revenue for the Railways also.

Nangal dam to Haridwar and from Nangal dam to Bhatinda new trains should be introduced.

The Health Department has found out that Railways are also be responsible for the spread of cancer because the wagons
which are used for the transportation of grains are also used for carrying fertilizers and insecticides. These fertilizers and
insecticides percolates into the grains and thus enters the food chain leading to spread of epidemics and health problems to
the people.

The stations are full of rats due to lack of cleanliness. They are also found even in Shatabdis thus infecting the food and
spreading diseases. In fact Railways are responsible for these problems.

The freight corridor should be extended from Ludhiana to Amritsar.  More wagons must be given to Punjab for moving of
stock of gains and fertilizers.

Lastly I want to put across the views of the people of Punjab that modernization of Railways is very important. The railway
lines, bridges and railway stations must be modernized and upgraded as they are not properly maintained and causing big
accidents. The railway lines which have unmanned crossings should be reduced in number.

I want the Railway Minister to remember that the country is giving money to the railways for its modernization. In the Five
Year Plans Rs.1,50,000 crore has been allocated for your use. Thus safety and modernization should be your priority.  Safety
and facilities of the passengers should not be compromised at any cost. Lastly I would like to remind the Hon. Minister that
the Railways have always been discriminatory towards Punjab and our state is always neglected. There is severe shortage
of Shatabdis in Punjab. I request that in future all our demands must be met pertaining to Railways. With these words, I



conclude. 

*श�ी प�ना लाल पिुनया (बाराबंक�): सव�प�थम म� माननीय श�ी िदनेश ित�वेदी जी एवं श�ीमती सोिनया गाँधी जी को ध�यवाद देता ह� ं िक वष� 2011-12 के रेल
बजट पर चचा� के दौरान मेरे िनवेदन पर ऊँचाहार रेल दुघ�टना के मतृक, आिश�त) को नौकरी प�दान क* गई  हालांिक वष� 2012-13 के रेल बजट म, मेरे लोक सभा
.ेत� बाराबंक* के िलए केवल दो काय� /वीकृत िकए गए ह�, िजसम, जहांगीराबाद-बाराबंक* रेलमाग� को इस वष� म, दोहरीकरण िकया जाना तथा बाराबंक*-फैजाबाद-
अयो5या-जफ़राबाद रेलवे लाईन दोहरीकरण का सव7 िकया जाना है

म� बजट म, िदए गए आकंड़) क* बौछार नह: करना चाहता, मेरे यो;य सािथय) के <ारा बड़े िव/तार से चचा� क* जा चुक* है  बजट पढ़ने के बाद /प> धारणा बनेगी
िक ये एक और िवकासपरक और िनर�तरता का बजट के साथ-साथ गितपरक बजट है

इस बजट म, 60,100 करोड़ @पए का वािष�क योजना पAरBयय का लCय रखा गय ह,ै जो अब तक क* साव�िधक पAरBयय योजना है

माननीय रेल मंत�ी जी ने देशभर म, होने वाली रेल दुघ�टनाओ ंक* ओर गंभीर Fप से 5यान िदया ह,ै इसिलए दुघ�टना के प�मुख कारण िबन चौक*दार वाले समपार
फाटक) के िलए रेल-रोड ग�डे सपैरेशन कापHरेशन ऑफ इंिडया नामक िनगम का गठन करने का िनण�य िलया है

इस बजट म, याित�य) क* सुिवधाओ ंके िव/तार के संबंध म, अनेक महKवपणू� िनण�य िलए गए ह�, िजनम, प�मुखतः गिम�य) क* भीड़ से िनपटने के िलए ट�ेन) क* फेर) म,
विृN क* गई है  रेल याित�य)/उपयोगकता�ओ ंके िलए सुख-सुिवधा का पणू� 5यान रखने का भी िनण�य िलया गया है

इस रेल बजट म, यात�ी िकराए म, बढ़ोPरी क* गई ह,ै लेिकन म� आम जनता के बीच म, रहता ह� ं और जो बढ़ोPरी क* गई ह ैवह Qयादा नह: ह,ै इससे म� सहमत ह� ँ  म�ने
�यजू चनैल पर भी आम जनता क* राय को देखा ह,ै वे भी इससे सहमत ह�  आम जनता यह अपे.ा करती ह ैिक उनक* यात�ा अRछी हो, /टेशन व ट�ेन साफ-सुथरी
हो तथा असानी से सुगम यात�ा क* जा सके, िजसम, भारतीय रेल ने अRछा प�यास िकया है

म� माननीय रेल मंत�ी जी के बजट भाषण पर चचा� के दौरान िनSनिलिखत कायT को रेल बजट 2012-13 म, सिSमिलत कराने का अनुरोध करता ह� ँ

 

माननीय मंत�ी जी के भाषण के परैा 111 म, सभी संसद सद/य) ने रेल क* गित धीमे हो जाने के कारण ठहराव िदए जाने पर अपना खेद BयU िकया है  लेिकन म�
माननीय मंत�ी जी से यह कहना चाह� ंगा िक रेल केवल उन BयिUय) के िलए नह: ह,ै जो प�मुख बड़े रेलवे /टेशन) के िनकट रहते ह�  रेल यात�ा ही एक ऐसा मा5यम
ह,ै जो गांव-गांव को शहर) से जोड़ता है  म�ने माननीय रेल मंत�ी जी को कई बार पत� िलखकर यह अवगत कराया ह ैिक मेरा लोकसभा .ेत� अKयंत िपछड़ा है  मानव
संसाधन िवकास मंत�ालय के <ारा भी इसे श.ैिणक Fप से िपछड़ा घोिषत िकया जा चुका है  इसके अितAरU, बाराबंक* अWपसंXयक बाहYWय तथा बुनकर बाहYWय
.ेत� है  यपूीए सरकार सदवै अWपसंXयक तथा बुनकर) के िहत) को 5यान म, रखने के िलए प�णबN है  बाराबंक* के प�मुख /टेशन) के मा5यम से ही यहाँ के बुनकर
अपने माल को आसानी से ला व ले जा सकते ह�  म� िकसी राजधानी या शताZदी जसैी ट�ेन) के ठहराव के संबंध म, िनवेदन ना करते हYए िनSन ट�ेन) का ठहराव
करने का अनुरोध करता ह� ँ  आशा ह ैमेरे प�/ताव पर माननीय मंत�ी जी उिचत िनण�य ल,गे-

क�. सं. ट�ने न�बर व नाम ठहराव का �टशेन
1. 12555-12556 (गोरखधाम ए[सप�ेस) बाराबंक*
2. 18201-18202 (दुग�-गोरखधाम ए[सप�ेस) बाराबंक*
3. 14307-14308 (इलाहाबाद-बरेली पसै,जर) मिलहाबाद, बाराबंक*
4. 13237-13238 (पटना मथुरा ए[सप�ेस)12239−12240 बाराबंक*
5. 14205-14206 (फैजाबाद-िदWली ए[सप�ेस) बाराबंक*
6. 15211-15212 (जन नायक ए[सप�ेस) फतेहपुर, बाराबंक*
7. 15209-15210 (सहरसा अमतृसर जनसेवा ए[सप�ेस) फतेहपुर, बाराबंक*
8. 15210-15211 (अमतृसर सहरसा जनसेवा ए[सप�ेस) फतेहपुर, बाराबंक*
9. 14015-14016 (स\ावना ए[सप�ेस) हदैरगढ़

 

बाराबंक�-दवेां माग� पर रेलवे ओवरिब�ज

म� माननीय रेल मंत�ी जी का इस ओर भी 5यान आकिष�त करना चाहता ह� ँ िक बाराबंक* से देवा शरीफ क* दूरी मात� 13 िक.मी. ह,ै लेिकन इस माग� पर गोरखपुर
हावड़ा टकं लाईन तथा लखनऊ-बनारस ट�कं लाईन बीच म, पड़ती ह ैऔर घंट) रेलवे फाटक ब�द होने के कारण प�ती.ा करनी पड़ती है  म�ने माननीय रेलमंत�ी जी
को इन दोन) लाईन) के ऊपर ओवरिब�ज बनाने का सुझाव िदया था, िजसे /वीकृित तो प�दान कर दी गई ह,ै लेिकन राQय सरकार से इस सहमित क* प�ती.ा क* जा
रही ह ैिक रेलवे ओवरिब�ज बनने के बाद नीचे के फाटक को ब�द कर िदया जाएगा  मेरा माननीय रेलमंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक वे शीघ�-अितशीघ� इस ओवरिब�ज पर
काय� प�ारSभ कराएं

 

धािम�क आ�था स ेजड़ु ेअयो%या-बाराबंक�-कानपरु के म%य "मेमू" ट�ने

म�ने िपछले वष� भी रेल बजट पर चचा� के दौरान धािम�क आ/था से जुड़े /थान आयो5या-बाराबंक* (देवा शरीफ)-कानपुर के म5य मेमू ट�ेन संचालन क* मांग रखी थी,
लेिकन उसे इस बार भी /वीकृत नह: िकया है  उU माग� पर उिचत सड़क सुिवधा नह: ह ैऔर यिद इस माग� पर मेमू ट�ेन क* सुिवधा संचािलत क* जाती ह,ै जो यह



िनि^त ह ैिक इससे रेलवे को आय का अRछा स�ोत प�ा_ होगा  पवू� म, यह सुिवधा संचािलत थी, लेिकन िपछले कुछ वषT से इसे ब�द कर िदया गया है

आदश� रेलवे �टशेन

आदश� रेलवे /टेशन बनाने क* योजना से देश के स�कड़) रेलवे /टेशन) का िवकास संभव हYआ है  मेरे लोक सभा .ेत� के बाराबंक* /टेशन को वष� 2010 म, आदश�
श�ेणी का रेलवे /टेशन बनाने का िनण�य िलया गया था, लेिकन अभी तक भी बाराबंक* रेलवे /टेशन को आदश� श�ेणी रेलवे /टेशन जसैी कोई सुिवधा उपलZध नह: ह,ै
ना तो वातानुकूिलत वेिटगंFम ह ैओर ना ही रेल िटकट आर.ण के िलए अलग से भवन, िजसक* अKयंत आव`यकता है  म�ने िपछले वष� 2011-12 रेल बजट पर
चचा� के दौरान तथा बाद म, भी जनपद-बारांबक* के फतेहपुर रेलवे /टेशन को आदश� श�ेणी का रेलवे /टेशन बनाने का अनुरोध िकया था, िजसे इस वष� प�/तुत िकए
गए बजट म, सिSमिलत नह: िकया गया है  अतः म� पुनः अनुरोध करना चाह� ंगा िक हदैरगढ़ रेलवे /टेशन को आदश� श�ेणी रेलवे /टेशन बनाने क* घोषणा करने का
क> कर,

 

बाराबंक� रेलवे �टशेन पर िचिक(सा सिुवधा का क�मो�नतीकरण

माननीया रेल मंत�ी जी आपने रेलवे बजट के दौरान /वा/aय देखभाल अवसंरचना सुिवधाओ ंके िवकास का काय�क�म रेलवे क* भिूम पर /थािपत करने क* घोषणा
क* थी  उसी क�म म, 50 ओ.पी.डी. तथा डाय;नोि/टक से�टर प�/तािवत /थल) म, बाराबंक* रेलवे /टेशन का नाम भी सिSमिलत है  अभी मौके पर इस सSबंध म,
कोई भी काय� प�ारSभ नह: हYआ है  आपसे अनुरोध ह,ै कृपया बाराबंक* रेलवे /टेशन पर प�/तािवत काय� को तीव�ता से प�ारSभ कर िदया जाए, बिWक इन सुिवधाओ ंका
िव/तार कर ट�ॉमा से�टर क* /थापना क* जाए  म� आपको बताना चाह� ंगा िक बाराबंक* लखनऊ से मात� 28 िकमी क* दूरी पर है  लखनऊ , उPर रेलवे तथा पवूHPर
रेलवे का िडिवजन मुXयालय है  यहाँ से सबसे िनकट बाराबंक* रेलवे /टेशन ह,ै जहाँ से ही पवूHPर रेल गोरखपुर लाईन तथा उPर रेलवे क* वाराणसी लाईन जाती है
लखनऊ , जहाँ पर दोन) रेल िडिवजन मुXयालय ह ैतथा उPर प�देश क* राजधानी भी होने के कारण िचिकKसा सुिवधाओ ंपर भारी दबाव है  यिद उRच श�ेणी क*
िचिकKसा सुिवधाएं नजदीक के /टेशन बाराबंक* म, िवकिसत कर दी जाती ह ैतो लखनऊ पर दबाव तो कम होगा ही साथ ही गोcडा, बलरामपुर, बहराइच, श�ाव/ती
जसेै नजदीक* जनपद) को िचकKसा सुिवधाओ ंका लाभ िमल सकेगा

अ�त म, म� माननीय रेलमंत�ी जी को इस क�ाि�तकारी रेल बजट को प�/तुत करने के िलए बधाई देता ह� ँ और उSमीद करता ह� ँ िक मेरे <ारा िदए गए सुझाव) पर
शीघ�ता से 5यान देते हYए काय�वाही सुिनि^त क* जाएगी और म� बजट का पुरजोर समथ�न करता ह� ँ

ओश�ीमती संतोष चौधरी (होिशयारपरु): , सव�प�थम म� माननीय मंत�ी जी को अपने संसदीय .ेत� होिशयारपुर (पंजाब) क* ओर से तथा अपनी ओर से 2011-12 के
रेलवे बजट को रेल मंत�ी (भारत सरकार) के Fप म, प�/तुत करने पर हािद�क बधाई एवं शुभकामनाएं देती ह� ं 

मेरा चुनाव .ेत� होिशयारपुर रेल क* dि> से अछूता सा रह गया ह ै  आजादी से पहले तो गािड़यां चलती थी लेिकन दुभा�;य आजादी के बाद तर[क* क* रeतार तेज
होते-होते रेलवे के न[शे से होिशयारपुर लु_-सा हो गया ह ै  यfिप लोक सभा म,, म� तीसरी बार चुन कर आई ह� ं परंतु होिशयारपुर से प�थम बार आने का मौका िमला

2009-10 म, माननीय ममता दीदी ने मेरे िकए गए अनुरोध को परूा करने का प�यास तो िकया था  िजसके िलए होिशयारपुर के सभी लोग आभारी ह ै  बाक* अधरेू
रह गए कायT क* आपसे अपे.ा रखती ह� ं  जोिक िनSनिलिखत ह-ै

1. माननीय मंत�ी जी, वा/तव म, मेरा होिशयरपुर संसदीय .ेत� तीन िजल) म, /थािपत ह ै  होिशयारपुर, कपरूथला तथा गुरदासपुर  िवडSबना यह ह ैिक श�ी
हरगोिव�दपुर जो िक िजला गुरदासपुर म, ह ै- रेल क* मुXयधारा से जुड़ा ही नह:  वहां के लोग) ने तो रेलगाड़ी देखी ही नह:  आशा ह ैिक कभी-
न-कभी समय आएगा जब यह िवधानसभा (श�ी हरगोिव�दपुर) रेलवे के न[शे म, नजर आ जाएगा 

2. नई रेल लाईन - टांडा से होिशयारपुर - सव7 हो चुका ह ै  बजट का प�ावधान करवाने का प�यास रेलवे िवभाग <ारा हो रहा ह ै  होिशयारपुर-ऊना - सव7 हो
चुका ह ै  2011-12 के बजट म, gलािनंग कमीशन को भेज िदया गया ह ै  उसके िलए ध�यवाद  रेलवे बजट 2012-13 म, रेलवे बजट म,
होिशयारपुर-फगवाड़ा नई रेल लाईन का प�/ताव मुझ <ारा रखे जाने तथा उसे रेलवे मंत�ी जी <ारा /थान देने के िलए बहYत-बहYत ध�यवाद 

3. जनता क* पुरजोर मांग ह ैिक िदWली से होिशयारपुर सीधी ट�ेन चलाई जाए 

4. जSमू मेल जो िदWली से चलती ह ैउसम, केवल दो िडZबे होिशयारपुर के िलए लगा िदए जाते ह� और रामभरोसे जालंधर आकर रेलवे /टेशन पर खड़ा कर
िदया जाता ह ै  समय-सारणी का कोई 5यान नह: रखा जाता ह ै  बेचारे यात�ी मRछर) के साथ लड़ाई करते हYए होिशयारपुर पहY ंचते ह� 

 

* Speech was laid on the Table

5. अनुरोध ह ैिक दो िडZब) के साथ और दो एसी िडZब) का उपबंध करवाया जाए तािक हम लोग भी अपने चुनाव .ेत� म, रेल <ारा यात�ा कर सके तथा आज
के युग म, होिशयारपुर िनवासी भी रेलवे क* सुिवधा का आनंद उठा सक,  

6. /वराज ए[सप�ेस ट�ेन 12472/12471 का ठहराव दसहूां तथा मुकेAरयां रेलवे /टेशन) पर Fकवाने क* कृपा क* जाए 

7. "दंुतो गाड़ी" जोिक ममता दीदी ने अमतृसर से चंडीगढ़ के िलए शुF करवाई थी - उतनी सफल नह: हYई ह ैजो सोचा था  इस ट�ेन का नाम सुपरफा/ट



रख िलया जाए तथा जालंधर, फगवाड़ा तथा लुिधयाना /टेशन पर ठहराव करवाया जाए तो रेलवे को घाटा नह: पड़ेगा अ�यथा कम याित�य) के
कारण ट�ेन बंद न करनी पड़ जाए 

8. होिशयारपुर िपछड़ा तथा पहाड़ी .ेत� ह ै  75औ लोग िवदेश) म, रहते ह�  फगवाड़ा रेलवे /टेशन तथा होिशयारपुर रेलवे /टेशन यfिप "आदश� रेलवे
/टेशन" क* पAरभाषा म, सिSमिलत कर िलया गया परंतु वा/तिवकता म, काय� धीमी गित से चल रहा है  पाक� , प�ती.ालय, शौचालय, gलेटफाम� एवं
पहY ंच सड़क बनवाने का तंुत उपबंध करवाना चािहए  खाf, खाद तथा अ�य व/तुओ ंक* लोिडंग एवं अनलोिडंग के िलए शेड का कोई प�ावधान नह:
ह ै  नसराला रेलवे /टेशन पर इसका उपबंध करवाया जाए 

9. होिशयारपुर िहमाचल का <ार ह ैतथा पय�टक /थल ह ै  धम�शाला, कांगड़ा, कुWल-ूमनाली इKयािद देवी-देवताओ ंके धम� /थल) को यहां से ही गुजरना
पड़ता ह ै  हमारे माननीय प�धानमंत�ी डा. मनमोहन िसंह जी ने इसी /थान से िश.ा ग�हण क* तथा िश.क के Fप म, भी काय� िकया 

10. होिशयारपुर के िलए "िटकट" का कोटा नह: ह ै  अव`य कोटा "सीट" का उपबंध करवा दीिजए  होिशयारपुर से िफरोजपुर डीएमय ूट�ेन को पुनः चालू
करवाने के िलए कोिट-कोिट ध�यवाद 

11. ट�ेन नं. 2471/2472 /वराज ए[सप�ेस का दसहूा रेलवे /टेशन पर ठहराव करवाया जाए  [य)िक दसहूा रेलवे /टेशन से जालंधर-िदWली के िलए 12
बजे से शाम 8 बजे तक कोई ट�ेन नह: चलती ह ै

12. मुकेAरयां, दसहूा, टांडा, होिशयारपुर, नसराला, जेजो, फगवाड़ा रेलवे /टेशन) पर मूलभतू सुिवधाओ ंका उपबंध करवाना अित आव`यक ह ै

13. रेलवे /टेशन) पर िवशेष तौर पर िबजली का प�बंध करवाना 

14. रेलवे /टेशन पर खाली पड़ी जमीन को पीपीपी के मा5यम से कलपुज7 का कारखाना खोला तािक कंडी .ेत� के नौजवान) को रोजगार िमल सके 

अंत म,, म� माननीय मंत�ी जी से अनुरोध करना चाहती ह� ं िक होिशयारपुर क* देवभिूम जो भगुृ वेदा�त के िलए प�िसN ह ैतथा िहमाचल प�देश का मुXय <ार ह ैतथा
"सोना िल[का ट�े[टर" क* िवरासत से जुड़ा ह ैतथा रेलवे को 20 से 25 करोड़ Fपये का अनुमािनत राज/व प�ा_ होता ह,ै वह आपके तथा रेलवे िवभाग के आशीवा�द
को तरस रहा ह ै  1905 म, होिशयारपुर से जालंधर, अमतृसर, पेशावर होते हYए अफगािन/तान सीमा तक रेल लाईन िबछाई गई थी  उस समय 16 िडZब) क*
रेलगाड़ी चला करती थी लेिकन आजादी के बाद तो होिशयारपुर रेल का भा;य ही Fठ गया  कृपया नई रेल लाइन, जो म�ने प�/ताव रखा था उसे gलािनंग बोड� से
अप�वू करवा कर होिशयारपुर िनवािसय) का /वपन परूा करने का प�यास िकया जाए  हम सब आपके आभारी रह,गे 

 

*डॉ. िकरीट प�मेजीभाई सोलकं� (अहमदाबाद पि1म): अब तक का ये िसलिसला रहा ह ैिक हर बार रेल बजट म, गुजरात के प�ित अ�याय िकया जाता है  िपछले
कई साल) से रेल म, गुजरात के सही मांग) के िकनारे िकया जाता है  गुजरात म, रेल सुिवधा के बारे म, देखा जाए तो मुSबई-अहमदाबाद और िदWली रेल माग� पर कुछ
िदया जाता है  िफर उसम, कोई नई रेलगाड़ी हो या और कोई सुिवधा हो

म� कहना चाहता ह� ं िक गुजरात का उPर गुजरात एवं सौरा>� प�देश को रेल क* मुXयधारा से वंिचत रखा गया है  उPर गुजरात और सौरा> प�देश अिधक Fप से
िपछड़ा हYआ प�देश ह ैऔर पया�_ रेल कनेि[टिवटी नह: होने क* वजह से इन प�देश) का िवकास भी नह: हो पाया है  इन दोन) प�देश) म, रेल क* असुिवधा क* वजह से
माग� यातायात बढ़ रहा है  माग� पAरवहन क* वजह से िपछड़े मुWक के लोग) को महंगा िकराए का भार झेलना पड़ता ह ैऔर जानलेवा, अक/मात एवं पया�वरण पर भी
प�ितकूल प�भाव पड़ता है

इस बजट म, िकए गए अहम प�ावधान) म, गुजरात के प�ित अ�यायी रवयैा /प> Fप से िदखाई देता है

(1) 2011-12 म, पणू� होने वाली 41 नई लाइन) म, गुजरात म, एक भी नह: है

(2) 2012-13 म, पणू� होने वाली 45 नई लाइन) के प�ोजे[ट म, से गुजरात म, एक भी नह: है

(3) योजना आयोग म, भेजी गयी 84 नई लाइन) म, से गुजरात म, एक भी नह: है

म� समझता ह� ं िक नई लाईन िबछाने म, गुजरात को पणू� Fप से नजरअंदाज िकया गया है

 

2012-13 म, कुछ छुटपुट नए रेल सव7 म, गुजरात क* कुछ लाइन) को िलया गया है  मगर मेरा /प> आरोप ह ैिक ये िसफ�  िदखावा है  इसम, बताए गए सव7 का पहले
भी बजट म, प�ावधान िकया गया था, मगर कोई ठोस काम नह: होता है

अहमदाबाद-मुSबई-पुणे हाई /पीड कोरीडोर, पाटण-भीलडी इसके उदाहरण ह�

(4) साल 2012-13 मंजरू हYए नए 11 प�ोजे[ट म, से गुजरात को एक भी नह: िदया है

(5) 2011-12 म, 19 मागT पर गेज पAरवत�न के 19 प�ोजे[ट म, से गुजरात का एक भी नह: है  इसी तरह 2012-13 के वष� म, गेज पAरवत�न के 17 मागT म, से भी
गुजरात का एक भी नह: है

(6) 2012-13 म, मंजरू िकए गए गेज पAरवत�न म, कलोल-कडी माग� रखा है  मेरी मांग ह ै िक कलोल-कड़ी-बहYचराजी-चाण/मा से रणंुज तक का माग� गेज



(6) 2012-13 म, मंजरू िकए गए गेज पAरवत�न म, कलोल-कडी माग� रखा है  मेरी मांग ह ै िक कलोल-कड़ी-बहYचराजी-चाण/मा से रणंुज तक का माग� गेज
पAरवत�न के िलए समािव> िकया जाए

िपछले बजट) म, अहमदाबाद के रेलवे /टेशन को वWड� [लास रेलवे /टेशन बनाने क* घोषणा क* गई थी, मगर मुझे दुख के साथ कहना पड़ता ह ैिक इस िवषय म,
कोई भी प�गित नह: हYई है  मेरी मांग ह ैिक इस मांग को जWद से जWद परूा िकया जाए

गुजरात के पास देश म, सबसे Qयादा 1600 िकमी का समुद�ी िकनारा है  इस समुद� तट पर कंडला, मंुद�ा, पीपावाव, छोलेरा, दाहेज के साथ कई बंदरगाह है  इन
बंदरगाह) से परेू देश का उPरी, पि^मी एवं म5य भाग से आयाने-िनकास होती है  ये सभी बंदरगाह न िसफ�  गुजरात के िवकास, बिWक समग� देश के िवकास म, अहम
योगदान देते ह�  मेरी मांग ह ैिक इस बजट म, उन बंदरगाह) को जोड़ने के सव7 क* बात क* गई ह,ै मगर उस बंदरगाह) को रेल से जोड़ने का अहम फैसला लेना
चािहए

िदWली-महेसाणा-अहमदाबाद के Fट पर डबिलंग एवं िवfतुीकरण करना चािहए

अहमदाबाद, आणंद", गोधरा से िदWली दंुत) ट�ेन शुF करनी चािहए

सौरा>� .ेत� म, अहमदाबाद, राजकोट, जामनगर, शताZदी ट�ेन चाल ूकराने क* म� मांग करता ह� ं

अहमदाबाद-पाटण "डेमू" शुF करने के बाद ये ट�ेन ओवरक�ाउडेड हो जाती ह,ै उसे स_ाह म, परेू सात िदन चलाने क* मेरी मांग है  अहमदाबाद-पाटण क* "डेमू" ट�ेन
क* सफलता क* वजह से उस ट�ेन को िदन म, दो बार चलाने क* मांग करता ह� ं

इसी तरह मेरी मांग ह ैिक अहमदाबाद के साथ जोड़ी "डेमू" ट�ेन पालनपुर, िहSमतनगर, गोधरा, सरूत, भावनगर, सुरे�द�नगर एवं राजकोट के साथ शुF करनी
चािहए

अहमदाबाद से अमतृसर, िशरडी, चे�नई, हदैराबाद और जंवरा को जोड़ती नई ट�ेन शुF करनी चािहए

हाल ही म, शुF हYई अहमदाबाद-वाराणसी और अहमदाबाद-यशवंतपुरा ट�ेन क* फ�ीकव�सी बढ़ाकर, हeते म, तीन िदन करनी चािहए

अहमदाबाद-मुSबई-पुणे बुलेट ट�ेन का सव7 का प�/ताव रखा ह,ै उसे प�ायोAरटी देकर देश म, पहली बुलेट ट�ेन चलाने का अहम िनण�य जWद से जWद लेना चािहए

पि^म रेलवे का हडै[वाटस� अहमदाबाद को बनाने का फैसला जWद ही लेना चािहए

गत बजट म,, रेलवे क* हॉि/पटल एवं मिैडकल कॉलेज बनाने क* घोषणा क* गई थी  मेरी मांग ह ैिक उस घोषणा को मूितमंत /वFप देना चािहए

अहमदाबाद-िदWली राजधानी ट�ेन क* रeतार बढ़ाकर समय म, कम से कम एक घंटा कम करना चािहए और राजधानी ट�ेन को साबरमती रेलवे /टेशन पर हॉWट देने
क* म� मांग करता ह� ं  अहमदाबाद के िवकास के मhेनजर िदWली-अहमदाबाद का साबरमती /टॉिपज क* वजह से लाख) लोग) को सुिवधा होगी  इस बजट म, िकये
गये यात�ी िकराए म, बढ़ोतरी तKकाल वापस ली जाए

*SHRI S. R. JEYADURAI (THOOTHUKKUDI): I whole-heartedly support this forward looking Railway Budget- 2012-13
discussion.

This Railway Budget has a vision because it has taken care of safety, track renewal, doubling, facilities for the train
passengers at railway stations and in running trans.

I am submitting the following urgent and immediate needs of my Thoothukudi Constituency for your kind consideration.

 

1.              The proper and timely action may be initiated without delay for the doubling work between Madurai-Tuticorin train
route. Thoothukudi is called as the Port City.  As there are many more developing and developed Industries in and
around Thoothukudi, the movement of Trucks from other parts of the State and the Districts transporting goods
meant for import and exports to the famous Tuticorin Port.  There are several Power plants as well as upcoming
Power Projects inside my constituency. Therefore the need of Rail goods service is necessary for the movement of
goods and materials. So, the doubling work of Madurai − Tuticorin Train route is mandatory.

2.              To speed up the electrification work of Madurai-Tuticorin train route.

3.              There is an urgent need to increase the length of the platforms to hold 24 Coaches at Seithunganallur, Srivaikundam,
Nazareth, Arumuganeri, Kayalpattinam and Tiruchendur Railway Stations in the Tirunelveli-Tiruchendur Train route of
my Constituency.

4.              To increase the frequency of the Tirunelveli-Tiruchendur-Tirunelveli Passenger Train bearing no. 56761 operating from
Tirunelveli to Tiruchendur which is kept idle for more than 5 hrs and 30 Mins at the Tiruchendur railway station from
8:35 hrs to 14:20 hrs. Likewise Tirunelveli-Tiruchendur Passenger Train bearing no. 56763 operating from Tirunelveli



to Tiruchendur is also being kept idle for more than 6 hrs 30 Minutes at the Tiruchendur railway station from 11:10
hrs to 18:00 hrs. No train is running from 7:20 hrs to 14:20 hrs from Tirchendur to Tirunelveli and there is no train
from Tirunelvei to Tiruchendur at the hours of from 11:15 to 15:15 hrs.

The very urgent and immediate need of my constituency people is to increase the frequency of both the Tirunelveli-
Tiruchendur-Tirunelveli passenger Train bearing no. 56761 and 56763.  Since the Tamilnadu State Government has inceased
the Bus tariff, there is a massive increase in the passengers using the train.

5.              Kovilpatti is the city centre of match industry in my Parliamentary Constituency.  The weekly Express Train bearing no.
12667/12668 which runs between Nagercoil and Chennai needs be given a stoppage at the Kovilpatti Railway
Station.

The above said railway station should be provided with well equipped generator to face the power cut.

6.              The Chendur Express Train from Tiruchendur-Chennai-Tiruchendur bearing no. 16735/16736 starts from Tiruchendur
at 1935 hrs and reaches Chennai next day around 1140 hrs at the same time it starts from Chennai around 1605 hrs
and reaches Tiruchnedur next day 0800 hrs. This resulted a maximum of 16 hrs journey to the destinations for the
passengers. So, this Chendur express should be operated in the Chord Line. (i.e. via Tiruchirapally-Virudhachalam-
Villupuram route). This will result in reduction of the travelling time around 3 hrs and the users of the train will
increase day by day. This increases the income of Southern Railways.

The immediate needs is that Express Train (16735/16736) should be provided a stoppage at the Mambalam
Railway station while coming from Tiruchednur to Chennai as well as from Chennai to Tiruchendur.  At the same time
the Pearl City Express (Train No. 12693/12694) should also be provided a stoppage at the Mambalam Railway
station while coming from Chennai to Tuticorin.

7.              In the previous year's budget, VIVEK EXPRESS train bearing no. 19567/19568 was introduced from Tuticorin-Dwarka-
Tuticorin as a weekly express. Now, this train is operating from Madurai because the Pitline work has not yet finished
at the Tuticorin Railway station. I request the hon. Minister to issue necessary instructions/orders to the concerned
authorities to finish the pit line work without further delay and so that the VIVEK EXPRESS can be operated from
Tuticorin as was the case.

8.              The recent announcement of Tiruchirapally-Tirunelveli intercity express (daily) via Madurai, Virudunagar should be
extended upto Tuticorin for the convenience of thousands of commuters.

9.              To cater the need of the passengers in Thoothukudi constituency, a new train should be introduced from Tuticorin to
Chennai.

10.          Thousands of train passengers commute between Madurai and Tuticorin.  In the absence of a direct train between
Madurai and Tuticorin during daytime, they are forced to take different routes to reach their destinations. I request
that a new train should be introduced from Madurai to Tuticorin during daytime.

11.          I request the hon. Railway Minister to announce Tuticorin Railway station as MODEL RAILWAY STATION as
Thoothukudi is a Pearl, Port and Power City.

 

I request the hon. Minister to consider above demands pertaining to my Parliamentary Constituency favourably and ensure
that the works are completed without any further loss of time.

 

 

 

*श�ी रमाशकंर राजभर (सलमेपरु): रेल भारत क* जीवन रेखा है  इसको समNृ बनाए िबना देश को समNृ नह: बनाया जा सकता  2 करोड़ लोग प�ितिदन ट�ेन म,
यात�ा करते ह�, पर�तु ट�ेन, पटरी, gलेटफाम�, खान-पान, जनरल याित�य) को बोिगय) म, ठूसना आिद ऐसे प�i ह� िजसे दूर करना ही चािहए, चाहे इसके िलए कड़े
फैसले लेने ह)  हमारे .ेत� म, बिलया, छपरा माग� के दोहरीकरण व िवfतुीकरण के प�ा[कलन का प�/ताव /वीकृत हYआ है  खशुी ह,ै पर�तु हमारे .ेत� का रेवती एक
बहYत ही भीड़ का /टेशन ह ैजहां के लोग साल) से िविभ�न आदंोलन कर 15159/55160 छपरा-दुग�-सारनाथ ए[सप�ेस तथा 13105/13106 बिलया-िसयालदह
ए[सप�ेस का ठहराव रेवती /टेशन पर करने क* मांग करते ह�  प�/ताव भी प�/तुत ह ैठहराव नह: हो रहा ह ै  55133/55134 बिलया-वाराणसी पसै,जर का छपरा



तक िव/तार िनतांत आव`यक है  छपरा /टेशन पर अनुर.ण का बहाना बनया जा रहा है  छपरा से मऊ शाहगंज हेतु पसै,जर गाड़ी नह: है  55137/55138 को
बिलया से छपरा बढ़ाया जाना िनतांत आव`यक है  रेवती gलेटफॉम� को ऊँचा करना िनतांत आव`यक ह,ै जो नह: हYआ  गाड़ी संXया 12537/12538 बापधूाम
ए[सप�ेस, 15021/15022 शालीमार तथा 11037/11038 गोरखपुर-पुणे ए[सप�ेस गािड़य) का ठहराव रेलवे बोड� प�/ताव के बाद भी नह: कर रहा है  गाड़ी संXया
15007/15008 मडुआडीह से लखनऊ चलती है  कानपुर तक िव/तार िनतांत आव`यक है  वेWधरा रोड "ए" श�ेणी का /टेशन है  यह /टेशन मॉडल /टेशन बनाने
हेतु वष� 2008-09 से काय� हो रहा ह,ै पर�तु यह नह: हYआ है  प�थम Aरटायर @म म, मात� लोहे क* कुिस�याँ ह�, एक बेड तक नह: है

gलेटफाम� संXया 2 का िव/तार काय� तो जारी हYआ, पर�तु gलेटफॉम� संXया धनाभाव म, @का है  फcड के अभाव म, सड़क मरSमत काय� अधरूा है  एकल िखड़क* से
काय� हो रहा है  हमारे .ेत� के बिलया-रेवसती मऊ-भटनी, भटनी-वनकटा रेल खडं) पर म�ने 13 अित महKवपणू� समपार) को बनवाने क* मांग क* थी  मात� 7 बनाए
गए, 20 से अिधक समपार िनरीह जनता के मौत का कारण बन रहे ह�  इ�ह, बनाया जाए  वेWथरा से रेवसती तक नई रेल लाइन का ए/टीमेट तयैार हYआ, अब
कूड़ेदान म, फ, क िदया गया है

श�ी इ�दर िसंह नामधारी (चतरा): आदरणीय उपा5य. महोदय, म� सबसे पहले नव-िनयुU रेल मंत�ी जी का /वागत करता ह� ं, [य)िक ठीक एक हeते पहले पवू� के
रेल मंत�ी जी ने अपना बजट भाषण प�/तुत िकया था  बड़ा शेरो और शॉयरी से भरा हYआ, बहYत अRछे-अRछे शेर उ�ह)ने सुनाए, लेिकन उ�ह, यह मालमू नह: था िक
दो-चार घंट) के बाद उनक* शॉयरी बड़ी खतरनाक सािबत होने वाली है  उ�ह)ने यहां तक कह िदया िक सब को सलाम करता ह� ं, लेिकन लगता ह ैिक उनक*
अपनी सुप�ीमो को ही उनका सलाम कबलू नह: हYआ और भवानी अपने भU पर ही भकुृटी तान बठैी तथा रेल मंत�ी जी को रा/ता िदखा िदया गया

उपा5य. महोदय, म� िनि^त Fप से िदनेश ित�वेदी जी का इस मामले म, प�शंसक ह� ं, म� रेलवे कंसलटेिटव कमेटी का मेSबर ह� ं  उ�ह)ने पहली बार बजट सत� के पहले
रेलवे कंसलटेिटव कमेटी बुला कर एक-एक मेSबर से पछूने क* कोिशश क* िक आपक* कौन सी ऐसी Qवलंत सम/या ह,ै िजसका म� हल खोज सकता ह� ं  यह उनका
एक तरीका था, इसिलए म� आज उनको िनि^त Fप से अपनी शुभकामनाएं देना चाहता ह� ं  पता नह:, उ�ह)ने एक राजधानी जो हमारे .ेत� डाWटनगंज से होकर
चलती ह,ै उपा5य. महोदय, आप भी उस रा/ते से जाते ह�  रांची से िदWली वाया डाWटनगंज हeते म, एक बार चलती थी, उ�ह)ने इस बार अपने बजट भाषण म, कहा
था िक इसे हम हeते म, दो बार चालाएंगे  हमने कुछ अ�य मांगे भी रखी थ:, उ�ह)ने कहा था िक हम एक-एक करके आपक* मांग) को परूा कर द,गे  लेिकन अब वे
रेल मंत�ी नह: रहे  म� मंत�ी जी से उSमीद रखता ह� ं िक वे जो उपेि.त इलाके ह�, उनक* तरफ 5यान द,गे  मुिनयgपा जी हमारे बहYत पुराने िमत� ह�, लेिकन वे हम लोग)
के इलाके क* तरफ नह: देखते ह�, केवल कना�टक को देखते ह�

उपा5य. महोदय, म� आपके मा5यम से मंत�ी जी से कहना चाहता ह� ं, म� उस इलाके क* एक-एक घटना क* जानकारी आपको देकर िसN करने क* कोिशश कFंगा
िक िकस तरह से उस इलाके को उपेि.त रखा जाता है  जो इलाका, चाहे वह ऑयरन-ओर हो या कोयला हो, उसे ढोने के िलए ये डबल लाईन बना देते ह�,
इलिै[ट�फाई कर देते ह�, लेिकन वहां पर जब एक रेल क* लाईन मांगी जाती ह ैतो वह नह: दी जाती है  अंग�जे िकतने दूरदशk थी िक सिैकंड वWड� वार म,, 1941-42
म, एक रेलवे लाईन बरवाडी जं[शन से लेकर िचरीिमरी तक, आज तक उस रेलवे का नाम बरवाडी जं[शन है  आज से 80 साल पहले उसका नाम जं[शन हो गया,
बरवाडी से िचरीिमरी क* तरफ लाईन िनकलनी थी  अंग�जे) ने बहYत हद तक काम कर िदया, वहां पर कई जगह) पर पुल बन गए  बहYत जगह) पर रेल लाईन िबछ
गई, बहYत जगह) पर /टेशन) के बोड� लगे हYए ह�  लेिकन जब उनको 47 म, िह�दु/तान को छोड़ना पड़ा तो उसके बाद वह रेल लाईन अभी तक छूटी हYई है  म�
मुिनयgपा जी से कहना चाहता ह� ं - I would request you, Muniyappa ji, to visit that area once, and you will find that what type of
negligence is being meted out to that area. जब हम लोग) ने प�यास िकया, हम से पहले के सांसद) ने भी प�यास िकया तो कह: से उस फाइल को
िनकाला गया  अंग�जे चले गए तो [या रेलवे लाईन भी कह: चली गई  सन् 2004-05 म, िफर उस लाइन का सव7 िकया गया  इस लाइन क* 182 िकलोमीटर क*
लSबाई ह,ै उसका ए/टीमेट 405 करोड़ @पये का बना  जब िकसी नये उपेि.त इलाके म, काम होता ह ैतो कई तरह क* बहानेबािजयां क* जाती ह�  कह िदया िक
इसका Aरटन�, प�ितफल ठीक नह: है  िफर 2008-09 म, एक सव7 िकया गया और जब म� सांसद बना तो तीसरा सव7 िफर अभी 2010-11 म, कराया, तब वह बढ़कर
1104 करोड़ @पये का हो गया  इतनी तो कम से कम तर[क* हYई िक अब उस ए/टीमेट को योजना आयोग के पास भेज िदया गया है  अब म� नह: जानता िक
उसका फेट [या होने वाला है  इस उदाहरण से म� आपको केवल एक बात बताना चाहता ह� ं िक िकस तरह से रात)-रात नई गािड़यां चल जाती ह�, बड़े-बड़े प�ोज[ैmस
स�[शन हो जाते ह�, लेिकन जो इलाका परेू िह�दु/तान को कोयला देता ह,ै उस इलाके के िलए िपछले 70 साल) म, एक रेल खडं नह: बन सका  झारखcड क* यह
ि/थित ह,ै जहां का प�ितिनिधKव आप भी करते ह�, उपा5य. महोदय  इसिलए म� आपके आसन के मा5यम से रेल मंत�ालय को यह आग�ह करना चाहता ह� ं िक एनफ
इज़ एनफ, अब Qयादा ितर/कार, Qयादा उपे.ा उस इलाके क* मत क*िजए, [य)िक-

दबेगी कब तलक आवाज, हम भी देख,गे,

@केगी कब तलक इज़हारे बरहम हम भी देख,गे

 

हम देख,गे िक आप उस इलाके को कब तक दबाते ह�  3-3 बार सव7 िकया, लेिकन एक पसैा भी अभी तक आपने एलाट नह: िकया, इसिलए मुिनयgपा जी, आप इसे
नोट क*िजए, आप [या उसम, प�गित लाते ह�, यह आप पर है ...(Bयवधान) आप घंटी बजाइएगा तो मेरे िलए बड़ी मुि`कल हो जायेगी, [य)िक म� बोलता बहYत कम ह� ं
इंिडप,ड,ट होने के नाते समय मुझे कम िमलता ह ैतो पुरानी िमत�ता का Xयाल रिखये  ...(Bयवधान)

उपा%य4 महोदय : आप उसी िहसाब से कम बोिलये

श�ी इ�दर िसंह नामधारी: यह उदाहरण म�ने आपको िदया  इतना ही नह:, म� चतरा का सांसद ह� ं और वहां पर रेलवे लाइन नह: है  चतरा और गया को अगर जोड़
िदया जाये तो परेू िह�दु/तान के न[शे पर चतरा चला आएगा  लगभग 80 िकलोमीटर का एक रेल खडं ह,ै अब उसम, से 10 िकलोमीटर क* एक ल,थ /वीकृत हYई
ह,ै आज से तीन-चार साल पहले, जसेै ऊंट के मंुह म, जीरा िदया जाता ह,ै 8-10 करोड़ @पया देकर उसको बता िदया िक यह 10 िकलोमीटर स�[शन हो गया  उस
10 िकलोमीटर म, िपछले चार साल) म, [या हYआ, जमीन का जो अिधग�हण ह,ै उसके िलए 44 करोड़ @पया चािहए  आपने 10 करोड़ @पया दे िदया तो 10



िकलोमीटर क* भिूम का अज�न भी नह: हो रहा है  जनता हमसे पछूती ह ैिक [या प�गित हो रही है  म� प�गित [या बताऊं,...(Bयवधान) लाल िसंह जी ठीक कह रहे
ह�, प�गित के बदले दुग�ित हो रही है  इसिलए रेल मंत�ी जी, आप नोट कर,  िक इस प�कार का मजाक आप जनता से मत क*िजए िक आपने पहले िदया भी और देकर
भी कुछ नह: िदया  अब जमीन क* जो क*मत ह,ै वह भी आप नह: दे रहे ह� तो रेलवे लाइन उसम, कहां पर बनेगी  वह भी 80 िकलोमीटस� म, से केवल 10
िकलोमीटर क* और कह: आप अरब) @पये के प�ोज[ैmस देते ह�

ममता जी मंत�ी थ: तो म�ने कंसWटेिटव कमेटी म, कहा था िक एक ही तो सीढ़ी का फक�  ह,ै आप मंत�ी बन गई ंऔर हम सांसद रह गये  लेिकन आप अगर चाह, तो रात
को डबल डेकर गाड़ी चल जाती ह ैऔर हम, अगर रेलगाड़ी का एक /टापेज चािहए तो हम लोग) के साथ बहानेबािजयां क* जाती ह� और ये रेल के जो पदािधकारी ह�,
ये लोग भी कम अKयाचार नह: करते ह�  एक ओवरिब�ज है  उपा5य. महोदय, म� आपको बताना चाहता ह� ं, आप भी कई बार गये ह)गे  अगर आप रांची से चतरा क*
ओर जाय, तो एक टोडी /टेशन पड़ता है  वह नेशनल हाईवे पर ह ैऔर डबल इलिै[ट�फाइड लाइन ह,ै जहां से कम से कम 100 रैक कोयले के रोज़ िनकलते ह� और
हाईवे होने के चलते जो रोड का ट�िैफक ह,ै वह भी आपका बहYत Qयादा रहता है  वहां आपको एक घंटे रेलवे फाटक पर @कना पड़ेगा  िपछले तीन साल) क* मेहनत
के बाद रेल मंत�ालय ने उसको स�[शन िकया और 14.60 करोड़ का ए/टीमेट बनाया और उसम, 10 लाख @पया दे िदया  उस 10 लाख @पये को िदये हYए डेढ़ साल
हो गया तो जनता मुझसे पछूती ह ैिक स�[शन हो गया तो काम [य) नह: शुF हो रहा है  म�ने यह मामला कंसलटेिटव कमेटी म, उठाया  मुझे कहा गया िक िफर से
इसका ए/टीमेट बना रहे ह�  जब 10 लाख @पया भी आपने दे िदया तो म� यह पछूना चाहता ह� ं...(Bयवधान)

उपा%य4 महोदय : कृपया समा_ कर,

श�ी इ�दर िसंह नामधारी: म� रेल मंत�ी जी से पछूना चाहता ह� ं िक आिखर [या हम लोग) के इलाके के प�ोज[ैmस इसी तरह से बन,गे? [या आप उस इलाके क* तरफ
यही इंसाफ करते ह� िक डेढ़ साल आपको उस ओवरिब�ज को स�[शन िकये हYए हो गये और जब म� जाता ह� ं तो मुझे 1-1 घंटे रा/ते म, खड़ा होना पड़ता है

चौबीस घंटे म, से अoारह घंटे वह रेल क�ािसंग बंद रहती ह,ै तो आप [या �याय उस इलाके को देना चाहते ह�? [या आप कुछ पसैा देकर काम शुF नह: करा सकते
ह�? जनता को शायद आपको भी जवाब देना पड़े, [य)िक आप तो काम िनकलवा लेते ह�, लेिकन यह सवाल जनता हम लोग) से पछूती ह ैिक आप [या कर रहे ह�?

उपा5य. महोदय, म� अपनी वेदना आपके सामने प�कट कर रहा ह� ं  वह कहते ह� िक वह एक क�ािसंग ह,ै अभी कल ही एक दुघ�टना हYयी ह,ै 15-16 लोग मर गए,
हाथरस के पास, आपने अनम�ड क�ािसंग रखी हYयी थी  इस तरह क* कई अनम�ड क�ािसंग हम लोग) डाWटनगंज के बगल म, है  ...(Bयवधान) म�ने ये मामले कई बार
उठाए तो अफसर) का जवाब जाता ह ैिक वहां अनम�ड क�ािसंग नह: ह,ै हम लोग) ने पशुओ ंके जाने के िलए, जानवर) के जाने के िलए रा/ता रखा है  जानवर) के
जाने के िलए रा/ता रखा तो [या उसम, से आदमी नह: िनकल जाएगा? ये अफसर इस प�कार से रेलवे के मंत�ी के िदमाग को घुमाते ह� िक दूसर) का तो एक काम
नह: होता  गुलशन जी अभी बोल रही थ:, िपछली बठै म, ये इतने गु/से म, थ: िक इ�ह)ने कहा िक म� कंसWटेिटव कमेटी से इ/तीफा देना चाहती ह� ं  यह दोहरा,
सौतेला Bयवहार मुिनयgपा जी आप मत कAरए  म� आपसे आग�ह करना चाहता ह� ं िक अगर उस इलाके को �याय देना ह ैतो इतना मत अ�याय उस इलाके के साथ
क*िजये िक जनता हम लोग) को कटघरे म, खड़ा कर दे  इसिलए आप अनम�ड, अगर आप एक-दो क�ािसंग बना द,गे, हम तो कह रहे ह� िक उसे म�ड कर दीिजये  आप
ओवरिब�ज मत बनाइये, लेिकन िकसी आदमी को तो वहां रख दीिजये जो रोके िक गाड़ी आ रही ह,ै िबजली क* गािड़यां ह�, 5-5 िमनट के बाद गाड़ी आती है  अगर
गाड़ी कोई कल क* घटना क* तरह Fक जाये तो िबना मKृयु के दूसरा उसे [या इनाम िमलेगा? इसिलए म� आज दुिखत होकर इस पिवत� सदन म, अपनी वेदना प�कट
कर रहा ह� ं िक जो कुिस�य) पर जाते ह�, उ�ह, यह देखना चािहए, वे परेू भारत के रेल मंत�ी ह�, िकसी एक राQय के रेल मंत�ी नह: ह�, लेिकन जो िपछले िदन) देखा जा
रहा ह,ै उससे तो ऐसा ही लगता ह ैिक अब सबको �याय नह: िमल सकता  जो जोरदार, दबंगाई से काम करवा लेगा, वह काम करवा ले, लेिकन अगर आपसे इंसाफ
का इंतजार करते रह,गे तो कभी भी इंसाफ नह: िमलेगा  इसिलए आज आपके मा5यम स, म� रेल मंत�ी जी को, [य)िक मुिनयgपा जी का आसन तो /थायी लग रहा ह,ै
[य)िक बाक* तो तीन मंत�ी हो गये, अभी तीन साल) के अंदर, लेिकन आप ध�वु तारे क* तरह ह�, इसिलए म� आपसे ही आग�ह करना चाहता ह� ं  म� ित�वेदी जी के बारे म,
एक ही लाइन कहना चाहता ह� ं िक बड़े गौर से सुन रहा था जमाना, तुSह: सो गये दासतां कहते-कहते  आपने बात, तो बड़ी अRछी कह:, अRछा भाषण िदया, लंबा
भाषण िदया, हम लोग सुनना भी चाहते थे िक आप कुछ करके िदखाय,, लेिकन बड़े गौर से सुन रहा था जमाना, तुSह: सो गए दासतां कहते-कहते  हम लोग जFर
आपसे यह उSमीद कर, गे िक जो दासतान उ�ह)ने शुF क* थी, उस कहानी को आप परूा कर, गे और जनता को हम लोग जवाब दे सक, , इसके िलए हम लोग) को
इतनी ताकत द,गे

*श�ी प�तापराव गणपतराव जाधव (बुलढाणा) : 2012−2013 के रेलवे बजट पर सPाFढ़ दल क* छाप िदखाई पड़ती ह ैिक क*मत, बढ़ाते रहो एवं आम आदमी
का खनू चसूते रहो  इसी तज� पर यह रेलवे बजट पेश िकया गया ह ैिजसे गरीब िवरोधी कहा जायेगा  इस तरह से आम आदमी क* जेब म, डाका डाला गया है  रेल
मंत�ी जी बजट पढ़ते समय कई आने वाले खतर) का अनुमान लगा रहे थे िजसके कारण देश को जोड़ने वाली रेल सेवा को बढ़ूी बता रहे थे और रेलवे क* कमर
लचक जाने क* बात कर रहे थे  अगर रेलवे िवभाग को अRछे ढंग से चलाया जाये तो यह परेू देश का खचा� उठा सकती है  रेल मंत�ीजी ने कारण बताया िक रेलवे क*
हालत बहYत खराब बेहाल है  यह हालत िकसने क* ह ै  आठ साल म, रेलवे के िकराय) म, बढोतरी नह: हYई, तब रेलवे क* हालत खराब नह: थी  आज रेलवे क* हालत
खराब हो गई  रेलवे म, सSभािवत राज/व प�ा_ नह: िकया जा सका, इसके पीछे रेलवे िवभाग म, Bया_ भ�>ाचार है  सीबीआई एवं सीवीसी ने रेलवे म, हYए भ�>ाचार के
िलए कई अिधकाAरय) पर सXत काय�वाही िकये जाने का सुझाव िदया था, पर�तु रेलवे बोड� ने उसे केवल चेतावनी देकर छोड़ िदया  अगर भ�>ाचार पर काय�वाही
नह: क* जायेगी तब तो रेलवे क* ि/थित बेहाल हो जायेगी  भ�>ाचार के कारण रेलवे क* पAरयोजनाय, लंिबत ह� और िनधा�Aरत समय क* देरी से चल रही ह� और कई
अधरूी पड़ी ह� इससे इनक* लागत भी बढ़ रही है  मेरे संसदीय .ेत� बुलढाणा म, शेगांव म, एक उपAरपुल का िनमा�ण हो रहा है  महारा>� सरकार ने इस उपAरपुल से
संबंिधत रोड तक अप�ोच रोड का ट,डर भी कर िदया ह,ै पर�तु उपरोU उपAरपुल का िनमा�ण बहYत ही धीमी गित से चल रहा ह ैिजससे इस उपAरपुल के राजमाग� पर
आये िदन जाम रहता ह ैऔर सुिवधा को प�ा_ करने म, देरी हो रही है  मुSबई के िलए 75 लोकल रेल सेवा क* घोषणा क* गई ह ैउसके िलए रेल मंत�ी जी का ध�यवाद
करता ह� ं

िपछले बजट म, कई रेलवे /टेशन) को िवp /तर का बनाने का प�/ताव था और कई रेलवे /टेशन) को आदश� /टेशन घोिषत िकया गया ह,ै पर�तु इस िदशा म, कोई
सकाराKमक कदम नह: उठाये गये और यह योजना टाय−टाय िफ/स सािबत हYई है  िवदभ� के .ेत� म, रेलवे का आवंटन इस रेलवे बजट म, न के बराबर है  भारत
सरकार ने िवदभ� के िपछड़े .ेत�) एवं िकसान) क* सम/या को दूर करने के िलए पकैज िदया था, पर�तु रेलवे ने इस िदशा म, कुछ नह: िकया ह ैिजसका मुझे अKयंत
खेद ह ै  रेलवे को िपछड़े .ेत�) का िवकास करना चािहए, जो इस रेल बजट म, नह: है



माननीय रेल मंत�ी जी ने िकलोमीटर के आधार पर पसै) म, बढ़ोPरी क* ह,ै उसम, /लीपर [लास म, एक िकलोमीटर म, दो पसैा बढ़ाया िजससे िदWली से मुSबई के बीच
/लीपर [लास म, 45 @पये क* बढ़ोतरी हYई है  ततृीय श�ेणी म, @पये 150 क* बढ़ोतरी, सेकंड ए सी म, @पये 213 क* बढ़ोतरी एवं फ/ट� [लास म, @पये 425 क*
विृN होगी  आठ साल म, जो िकराये नह: बढ़ाये ह� उसक* परूी कसर िनकाल ली है  सुिवधाओ ंके नाम पर सरकार ने कुछ नह: िदया  मेरे संसदीय .ेत� बुलढाणा से
िदWली के िलए कोई भी डायरे[ट ट�ेन नह: है  बुलढाणा से िदWली आने के िलए भुसावल आना पड़ता है

रेलवे बजट म, कई /टेशन) को हर साल के बजट क* तरह आदश� /टेशन घोिषत िकया गया है  मेरे संसदीय .ेत� शेगांव को िपछले रेलवे बजट म, आदश� /टेशन
घोिषत िकया गया था पर�तु उसम, आदश� /टेशन क* सुिवधा एक साल म, नह: िमली  केवल नाम देने से आदश� /टेशन नह: बन जाता है  इस तरह क* घोषणा कई
रेलवे /टेशन) के िलए क* गई थी, पर�तु मेरे सांसद िमत�) ने बताया ह ैिक हमारे .ेत� म, इस तरह क* घोषणा क* गई पर�तु कुछ भी सुिवधा नह: दी गई  शेगांव रेलवे
/टेशन <ारा िवpिवXयात लोनार क�े यटर को देखने के िलए कई िवदेशी आते ह� एवं पास म, ही एक गजानन महाराज का एक मंिदर ह ैजहां पर डेढ़ करोड भU हर
साल इसी शेगांव रेलवे /टेशन से आते ह�  पर�तु सुिवधा के नाम पर यहां पर कुछ भी नह: ह ैऔर गंदगी इस /टेशन पर देखी जा सकती है  दुख यह भी ह ैिक शेगांव
रेलवे /टेशन से कई महKवपणू� रेल सेवाएं गुजरती ह� पर�तु कोई भी महKवपणू� एवं लSबी दूरी वाली सेवा का ठहराव शेगांव रेलवे /टेशन पर नह: ह ैएवं इस रेलवे
/टेशन पर एक gलेटफाम� से दूसरे gलेटफाम� पर आने−जाने के िलए पुल क* Bयव/था आज तक नह: क* गई  इस तरह से मेरे .ेत� के औfोिगक िवकास को गित
िमलेगी  महारा>� औfोिगक िवकास िनगम ने यहां पर उfोग) के िलए कई ह[ैटेयर भिूम अिधग�िहत क*, पर�तु बुिनयादी रेलवे िवकास के अभाव म, अ�य .ेत�) से इस
.ेत� म, आने−जाने क* कई िद[कत, होने के कारण इन औfोिगक .ेत�) म, उfोग /थािपत नह: हो पा रहे ह�  उfोग) के िवकास से इस .ेत� म, रोजगार के अवसर
सिृजत िकये जा सकते ह� एवं िकसान) क* आKमहKया क* प�विृत को रोका जा सकता है

इसिलए म� 2012−2013 रेलवे बजट का िवरोध करता ह� ं

SHRI RAYAPATI SAMBASIVA RAO (GUNTUR): Respected Deputy Speaker, I would like to thank you for providing me an
opportunity to participate in the Railway Budget Debate 2012.

The initiatives envisaged in the Railway Budget proposals, namely, strengthening safety set up of a Special Purpose Vehicle
named Rail-Road Grade, Separation Corporation of India, Railway Safety Authority, Railway Research and Development
Council, etc. are praiseworthy. Completion of 45 new line works covering 700 kilometres , gauge conversion of 800
kilometres, doubling and introduction of 75 new express trains, 21 passenger trains, eight new MEMU services and nine
DEMU services as proposed in the Railway Budget 2012 need to be applauded by one and all.

The increase in fares proposed in the Budget after nearly a decade of no enhancement is perhaps absolutely necessary to
meet the financial requirement and implementation of various projects, particularly safety and providing better facilities to
the passengers. I sincerely congratulate the former Railway Minister for his sincere and dedicated effort to present this
Budget. He visited my State along with the Minister of State, hon. Shri Muniyappa and met our hon. Chief Minister and all
other Members of Parliament. They enquired about our proposals. They have considered some of our proposals.

The Guntur Railway Division, which is consisting of 95 per cent of single and non-electrified track was formed 14 years ago
in the year 1998 to meet the needs of the passengers of my area under South Central Railway. Guntur Railway Division
Headquarters located at Guntur lacks basic infrastructural facilities. It does not have the look of a Railway Division. It still
depends upon the neighbouring Vijayawada Railway Division for its requirements. Sadly, the infant Guntur Railway Division
is considered as an annexe of the adjacent Vijayawada Railway Division. Therefore, I would stress for the need to develop
Guntur as a full-fledged Headquarters of a Railway Division.

Sir, I would like to just quote a few of this Division's endeavours in the direction of giving more benefits and facilities to the
passengers and to fulfil the commitments, which would prove beneficial to the Railways in the long run.

A)   Guntur Division assumes an important place considering the fact that new trains originate from here; and some
trains are extended to Guntur Station also.

I would appeal to the hon. Railway Minister for introduction of new trains. In this regard, I would like to state that I
have been making repeated efforts for the introduction of Intercity Express Trains to be originated from Guntur viz., a)
Guntur-Chennai; b) Guntur-Tirupathi; c) Guntur-Kurnool; and d) also to revive the Nagarjuna Intercity Express between
Tenali-Guntur-Secunderabad, which was discontinued. But no mention has been made of them in this Rail Budget of 2012.

B) I have been requesting for diversion of some of the existing non-daily long distance trains via New Guntur,
between Vijayawada-Chennai Section. Unfortunately, in this regard too, no mention has been made in the Rail Budget.

Sir, I have been asking for diversion of passenger EMU train No. 67251 via Guntur between Vijayawada and Tenali to
get and give connection to important trains in the route by starting it an hour earlier at Vijayawada. So far, nothing as been
done positively.

The Janasathabdi Express (12077/12078) Chennai-Vijayawada-Chennai was announced to run v i a New Guntru



Station. It was also published in the new Timetable. But the route has not yet started. I would, therefore, request the hon.
Minister to divert this train via New Guntur Station at the earliest and to provide a day time train facility between Guntur
and Chennai.

C)   Some new trains have been sanctioned in the present Rail Budget for Andhra Pradesh out of which the following
trains may be routed via Guntur.

 

1.    Visakhapatnam-Sai Nagar Shridi Express (weekly) Item No. 24 of Annexure No. 20, Express Trains.

 

I would request the hon. Railway Minister to route this train via Vijayawada-Guntur-Nalgonda-Secunderabad-Manmad
so that Guntur Division will have direct connectivity of passenger from this place to Shirdi.

 

2.    Kakinada-Secunderabad AC Express (Tri-weekly) Item No. 6 of Annexure No. 20, New Express Trains.

 

The above train will meet the needs of the passenger of this area with sufficient AC coach accommodation, if this
runs via Guntur, Nadikudi, Nalgonda.

 

D)   I had asked for extension of the trains mentioned below to meet the needs of the Divisional passengers.

 

Secunderabad-Mumbai (CST) Devagiri Express Train No. 17058/17057 via Bibi Nagar-Nalgonda-Nadikudi to Guntur.

This gives connection to both pilgrimage and Tourist Centres in between Guntur and Mumbai providing a direct train
facility to Mumbai for Guntur and Nalgonda Districts passengers.

E)   Doubling and electrification of Nallapadu (Guntur)-Pagidipalli (Bibinagar) −Reg.

 

In the 2009-10 Budget, the then hon. Railway Minister included the Bibinagar-Nallapadu doubling project in Guntur
Division of South Central Railway. Later, it was referred to the Planning Commission for necessary approval.

The Revised Survey Report for doubling and electrification had been submitted to the Railway Board on 28.02.2011
by the South Central Railway Authorities. But the work on this project has not yet sanctioned although it is included in the
Ministry of Railway's Blueprint for Electrification Project Vision 2020 as one of the 15 identified routes on the Indian
Railways for electrification.

In the current Budget, this has been shown as included in the List (Sl. No. 1) of new projects of doubling and sent to
the planning Commission for approval. There is also a List (Sl. No. 4) of new Railway Electrification Surveys sanctioned.
Hence, I would request the hon. Minister to consider this project on priority to reduce the pressure on the Vijayawada-
Kazipet line to run some of the intra-zonal trains from Visakapatnam, Kakinada, Narasapur and Tirupati to Secunderabad
via Guntur, Nadikudi, Nalgonda and Bibinagar as this has advantages of reduced distance and improvement of punctuality.
On this route, we got a lot of cement factories. There are lots of industries. Many passengers are travelling on this route.

MR. DEPUTY-SPEAKER: Please conclude.

SHRI RAYAPATI SAMBASIVA RAO:  The Guntur-Tenali Doubling project was sanctioned in the last Budget but nothing has
been done. The other day the hon. Minister promised that he would get it done, I think, either this month or next month.

I would strongly urge the Railway Minister to ensure doubling of the Guntur-Tenali line. For this line, the Government of
Andhra Pradesh has agreed to share the cost. In the last Budget, Rs.8 crore had been sanctioned and in the present
Budget, Rs.10 crore has been sanctioned. Hence, efforts should be made by the Ministry to expedite it and lay the
foundation at the earliest.



MR. DEPUTY-SPEAKER: Please conclude.

SHRI RAYAPATI SAMBASIVA RAO:  Now, I am coming to construction of ROBs and RUBs. To make the growing traffic
movement smoothly in Guntur town and around, construction of ROBs and RUBs is necessary across the railway lines
passing through Guntur town and around. The following proposals are pending since long:

An ROB is required. The inner Ring Road crosses Guntur-Vijayawada railway line at level crossing number three near Auto
Nagar. ROB is required to straighten the Ring Road. Otherwise, a long queue has to be taken by vehicles to pass through
the level crossing.

Coming to RUB, Shyamala Nagar-NGO Colony RUB at LC No.312 has been sanctioned by the Railways but so far no work
has been taken up. One more RUB is there near Nehru Nagaram. The Railways have not taken up this. I would request the
Railway Minister to take up that also.

MR. DEPUTY-SPEAKER: Please conclude.

SHRI RAYAPATI SAMBASIVA RAO:  Now, I am coming to Foot Over Bridge. To ease the pedestrian traffic from General
Hospital side to Arundelpet in Guntur town, a Foot-Over-Bridge (FOB) is needed connecting General Hospital road to
Arundelpet, First Line across the Guntur Railway Station. As the entire area belongs to the Railways, I would request the
hon. Minister to take up the project and complete it.

MR. DEPUTY-SPEAKER: Please conclude. How long will you take?

SHRI RAYAPATI SAMBASIVA RAO:  In the end, I would request the hon. Railway Minister to include the important railway
projects mentioned by me with a view to satisfy the long desires of the people of Guntur.

I conclude in the hope that the present hon. Railway Minister, Shri Mukul Roy will grant and oblige the request of the
passengers of Guntur Railway Division at the earliest.

I also hope that Shri Mukul Roy will take the Railways into the 21st Century as the best organisation.

*SHRI SHIVARAMA GOUDA (KOPPAL): Regional imbalance in the northern parts of Karnataka can be tackled by providing
adequate facilities including Railway infrastructure. But if you see the Railway budget for the year 2012-2013 it is
discouraging the people of northern Karnataka region in terms of investment for Railway developmental projects. If the
Union Government really wishes to redress the regional imbalance in the country particularly in Karnataka then it should
ensure adequate investment on railway projects. But it is not seen in the current railway budget presented by Shri Dinish
Trivedi Ji. It is a disappointed budget.

I would like to point out about one of the important railway project that is Munirabad and Mahbubnagr railway line. Laying
of a railway line between Munirabad and Mahbubnagar is still in its infant stage, though the project was launched 16 years
ago. This project was conceived in 1996. It is a 260 km railway line between Munirabad in Koppal district and Mahbubnagar
in the state of Andhra Pradesh. If is completed it would provide rail access to unconnected areas of Gadag, Dharwad,
Bellary, Koppal, Raichur, Gulbarga and Bidar districts, with the state of Andhra Pradesh.  Apart from this it would help to
improve the economy in agriculture-rich Bellary, Koppal and Raichur districts, and also boost industrial activities in the
Hyderabad-Karnataka region. The railway line will also provide a shorter route from Secunderabad towards Goa, via
Raichur, Koppal and Hubli. Besides, it will serve as an uninterrupted railway route to transport coal from Orissa and Andhra
Pradesh to Raichur Thermal Power Station.

In 2007-08, the Government included the project under the Karnataka Rail Infrastructure Development Department and
decided to start work on a 50:50 cost-sharing basis with the Ministry of Railways. Last year about Rs. 30 crore was
allocated for the project. But in the current budget there is only Rs. 10 crore budgetary provision made for this project.

Hon. Minister had announced in the last budget that railway station of Koppal, which is my Parliamentary constituency
would be upgraded into Adarsh Station. But no progress is seen in this proposal. There is mention in this regard in the
current budget. So, I request the Hon. Minister to look into this issue of Koppal railway station for upgradation as Adarsh
Stations.

Usually there are number of new projects announced by hon. Minister every year.  But the fulfillment of those projects are
really questionable. There were several projects and new trains and new railway lines announced in the Railway Budget



2010-11 for state of Karnataka. But no projects have been realized till today and even now in the current railway Budget.

Apart from this many of the important projects like doubling of Hospet-Vasco-Bangalore-Hubli line between Tumkur and
Hubli is also not found mention in the budget.

The State Government's persistent demands to create new railway divisions in Mangalore and Gulbarga and bring them
under the South Western Railway had been ignored this time also.

Some other long pending demands are given below:

-        for new lines between Dharwad-Kittur-Belgaum,

-        Gadag-Harapanhalli-Harihar and Harihar-Shimoga and

-        To carve out Gulbarga as new division

 

But none of these demands have been fulfilled in the Budget. Therefore, I would like to urge upon the Railways to
consider all these pending projects pertaining to the station of Karnataka.

With these few points I conclude my speech.

 

*SHRI A. GANESHAMURTHI (ERODE): Let me put-forth my views in the discussion on Railway Budget for the year 2012-
2013.

I welcome and support the schemes and projects for improving and upgrading the passenger amenities and facilities.

Izzat scheme meant for the poor commuters to get season tickets at a reduced cost, will have the permissible limit of travel of
100 kms extended to 150 kms now. I welcome this announcement. At the same time, I would like to point out that some officials
in some stations are not co-operating with the needy ones to get the benefit of this scheme. I urge upon the Railway Minister to
take suitable action against such officials, when complaints to that effect are made by Members of Parliament.

I would like to condemn the inadequate funding of ongoing projects in Tamil Nadu and thereby the neglect of Tamil Nadu.

Hon. Railway Minister was candid enough to admit in his Budget Speech that it has become common to find
announcements that are remaining as announcements and kept pending years on. Saying this he also seeks umbrage under
the plea that the financial crunch came in the way of their implementation.

Many schemes announced for my constituency in the earlier Railway Budgets still remains as announcements
without being implemented. For instance a Multi Functional Complex at Erode Railway Station was announced in 2010-11.
No progress has been made as yet.

Similarly, the construction of RoB replacing LC No.124 in Shastri Nagar, Erode on the railway line between Erode and
Coimbatore has been shelved. This year's Budget refers to it but no date for completion has been fixed as yet.

 

* English Translation of speech originally laid on the Table in Tamil.

 

 

As early as in 2010, 95 per cent of survey work was completed towards the laying of a new railway line between
Erode and Palani. In this year's Budget, that project is being referred to but no fund allocation has been made. I hope the
new Railway Minister may refer to it in his reply and help us have the project completed earliest. I also urge upon the
Minister to pay adequate compensation equivalent to the prevailing market-rate while acquiring land from the farmers.

Duranto Express between Coimbatore and Chennai announced in last year's budget, is running as a super fast train
between these two cities. This train has a stoppage for just ten minutes in Erode for administrative reasons. I request the



Railway Ministry to consider relaxing the non-stop policy while operating Duranto Express between stations. In order to
augment the revenue to the Railways, let the Railways allow the passengers to board and alight from Erode on their way to
Coimbatore and Chennai. I urge upon the Railway Minister to concede to this demand.

I would like to point out that the announcement made in the Railway Budget for the year 2010-2011 about setting-up
of Out Patient Department and Diagnostic Centre in Erode, still remains a mere announcement.

Non-operation of Coimbatore-Shencotta railway train announced two years back and the Madurai to Madurai Pilgrim Train
running via Pune, Ujjain, Nasik, Hyderabad, Chennai and Madurai announced in last year's budget is a matter of great
concern to the travelling public. Hence, I urge upon the Railway Minister to operate those trains as announced.

Towards passenger amenities in Erode railway station, an additional platform and lift facilities were announced. After
the required survey, it is waiting for fund allocation and the approval is awaited still.  I request the Railway Minister to go in
for escalator there.

Kodumudi is a pilgrim centre where the Trinity Shiva, Vishnu and Brahma were worshipped in one place.  In the
recent times pilgrims from Karnataka throng this place. Every month on festive days at least five thousand pilgrims come by
buses to Kodumudi. Hence, I urge upon the Railway Minister to have a stoppage at Kodumudi railway station for all the
trains running through Kodumudi like 16339/16340 Mumbai-Nagercoil Express, 12083/12084 Mayiladuthurai-Coimbatore
Janshatabdi Express, 16231/16232 Mayiladuthurai-Mysore Express, 12689/12690 Chennai-Nagercoil Express, 16609/16610
Coimbatore-Nagercoil Express, 16787/16788 Madurai-Jammu Tawi Express, 0611/0612, Chennai-Tuticorin Express,
0659/0660 Tiruchendur-Chennai Express.

Katpadi-Salem MEMU Train announced in last year's Budget may kindly be operated at the earliest extended upto
Erode. Similarly, 1063/1064 Chennai-Egmore-Salem train, 1879/1880 and 1883/1884 Tiruchirappalli-Karur Passenger Train,
16344-16345 Amritha Express between Thiruvananthapuram and Palghat and also the newly announced daily train between
Coimbatore and Shoranur may all be extended upto Erode the headquarters town of my Erode constituency.

12758/12757 Coimbatore-Tirupati tri-weekly train may be run as a daily train considering the heavy demand from the
passengers.

I urge upon you to introduce new train service between Coimbatore and Puducherry.

0659/0660 Tiruchendur Express Train operated as a special train may be re-introduced as a daily train.

Karaikudi-Madurai gauge conversion work is pending for a long time even after completing the survey work pertaining
to that. I urge upon you to take up the job immediately.

At Erode Vendipalayam, the level crossing there, causes great inconvenience to the travelling public. The vehicles
come from the bridge linking Namakkal-Erode over the Hydro Power Dam across the river Cauvery face great hurdle. Hence,
I urge upon you to go in for RoB at LC 121 and LC 122 on Erode-Salem Line. I request the Railway Minister to include this in
this year's Budget and make announcements in this regard, in his reply.

On the highway between Namakkal and Coimbatore, the level crossing at Pasur that links Mulasi and Erode may be
upgraded to an RoB.

I would like to point out that the Zonal Railway Users Council under the Southern Railway has not met even once in
the last three years. This has deprived the Members of Parliament to interact with the officials of the Southern Railway.
Hence, I urge upon you to suitably instruct to convene the ZRUC meeting at the earliest. With this I conclude.

योगी आिद(यनाथ (गोरखपरु): उपा5य. महोदय, माननीय रेल मंत�ी जी <ारा सदन म, प�/तुत वष� 2012-13 के रेल बजट पर जो चचा� चल रही ह,ै उस पर आपने
मुझे बोलने का अवसर प�दान िकया ह,ै म� आपके प�ित qदय से आभारी ह� ं  भारत के संसदीय इितहास म, पहली बार हो रहा ह ैिक िजस रेल मंत�ी ने सदन म, बजट
प�/तुत िकया हो, वे आज सदन म, मौजदू नह: ह�  वे िनवत�मान हो चुके ह�  यह सदन िनवत�मान और वत�मान मंत�ी जी से भी इस चचा� के दौरान वंिचत है

महोदय, माननीय रेल मंत�ी जी <ारा जब सदन म, बजट भाषण के दौरान अपनी घोषणाएं क* जा रही थ:, उस समय भी जब तKकालीन रेल मंत�ी अपनी उपलिZधय)
को नह: बता पा रहे थे, उ�ह, एन[ैसर के हवाले कर रहे थे, तो हम लोग समझ गए थे िक इसके पीछे कह: न कह: दाल म, काला ह,ै [य)िक जो अपनी उपलिZधय)
को नह: बता सकता िक हम [या करने जा रहे ह�, उनक* घोषणाएं उ�ह)ने /प> Fप से नह: क*  जसेै ही उ�ह)ने रेल बजट म, यात�ी िकराया बढ़ाने क* घोषणा क*
तो हम लोग समझ चुके थे िक अब [या कुछ होने वाला है

महोदय, भारतीय रेल का लगभग 158 वष� पुराना इितहास है  भारतीय रेल परूी दुिनया म, सबसे बड़े यात�ी वाहक के साथ-साथ चौथे माल वाहक के Fप म, भी जानी



जाती है  भारतीय रेल को पAरवहन Bयव/था क* महारानी के Fप म, भी जाना जाता है  म� मुकुल राय जी को उनक* अनुपि/थित म, बधाई दूंगा िक उ�ह, जहाजरानी
से महारानी मंत�ालय का दाियKव जो िदया गया ह,ै कम से कम वे इस महारानी मंत�ालय का दाियKव िनव�हन करने के िलए उन घोषणाओ ंको, जो घोषणाएं पवू� रेल
मंत�ी सुश�ी ममता बनजk और माननीय श�ी िदनेश ित�वेदी ने यहां घोिषत क* थी, उन सबको वे ईमानदारी से लाग ूकर, गे

महोदय, इस बार का रेल बजट कई मायन) मे ऐितहािसक रहा है  रेल याित�य) क* सुर.ा, आधुिनक*करण और उसके आधार-भतू ढांचे के िवकास के बारे म,, रेलवे
को आिथ�क Fप से समु�नत बनाने के िलए रेल बजट म, जो घोषणाएं क* गयी ह�, हम, उसम, संदेह लगता ह,ै [य)िक /वयं रेल मंत�ी जी ने अपने बजट भाषण म, इस
बात को कहा ह ैिक िपछले रेल मंित�यो <ारा जो घोषणाएं क* गयी थ:, वे अभी तक परूी नह: हYई ह�  तमाम योजनाएं लंिबत पड़ी हYई ह�  राजनीितक कारण) से जो
घोषणाएं हYई,ं उन पर पसैा िदया जाता ह,ै लेिकन रेलवे के राज/व को बढ़ाने के िलए िजन घोषणाओ ंको लाग ूिकया जाना चािहए था, िजन पर धन का आवंटन होना
चािहए था, वे योजनाएं लंिबत पड़ी हYई ह�  रेलवे के आधुिनक*करण के िलए भी श�ी समै िपट�ोडा क* अ5य.ता म, गिठत ए[सपट� कमेटी ने /वयं इस बात को माना है
िक रेलवे के आधुिनक*करण के िलए वत�मान म, 5 लाख 60 हजार करोड़ @पये क* आव`यकता पड़ेगी  इतना पसैा कहां से आयेगा? रेलवे क* जो लंिबत
पAरयोजनाएं ह� और जो घोषणाएं क* गयी ह�, उन सबको लेकर /वयं रेल मंत�ी इस बात को कहते ह� िक उनको 14 लाख करोड़ @पये क* आव`यकता पड़ेगी

महोदय, िपछली बार माननीय रेल मंत�ी सुश�ी ममता बनजk ने इस सदन म, िवजन 2020 क* घोषणा क* थी  उस समय उ�ह)ने इस बात को कहा था िक िवजन
2020 के लCय को प�ा_ करने के िलए हम, 25 हजार िकलोमीटर रेल नेटवक�  के िव/तार और 30 हजार िकलोमीटर रेल लाइन के दोहरीकरण एवं िवfतुीकरण के
लCय को प�ा_ करना होगा  इस लCय को प�ा_ करने के िलए प�ित वष� ढाई हजार िकलोमीटर रेल लाइन िबछाने का लCय परूा करना था, लेिकन आप िपछले दो वषT
का ही आकंड़ा उठाकर देख,, तो बमुि`कल प�ित वष� एक हजार िकलोमीटर क* भी नयी रेल लाइन नह: िबछा पा रहे ह�  जहां तक भारतीय रेल क* आय का प�i ह,ै
मुझे लगता ह ैिक भारतीय रेल क* आय का महKवपणू� साधन माल भाड़ा था  िजसम, रेल क* 65 प�ितशत आमदनी माल भाड़े से होती थी  वष� 1950 म, माल भाड़े
का प�ितशत 88 प�ितशत था, आज यह घटकर 35 प�ितशत हो गया है  इसका कारण यह ह ैिक मालगाड़ी क* औसत रeतार मात� 25 िकलोमीटर प�ित घंटा ह ैऔर
यही नह:, सुर.ा क* गारंटी भी नह: है  रेलवे क* पास�ल सेवाएं आज असुरि.त मानी जा रही ह�, लोग सामान भेजने म,, अपना पास�ल भेजने म, असुिवधा महससू कर
रहे ह�  माननीय रेल मंत�ी ने जो यात�ी िकराया बढ़ाया ह,ै मुझे लगता ह ैिक उसका औिचKय नह: था  यह देश िपछले पांच-सात वषT से भयंकर महंगाई क* चपेट म, है
अभी लगभग एक घंटे पवू� हम लोग इस सदन म, बीपीएल सचूी पर चचा� कर रहे थे  सरकार अपनी िफजलूखचk को कम नह: करना चाहती ह,ै रेल मंत�ालय ने अपनी
िफजलूखचk को कम करने के िलए कोई उपाय नह: सुझाए ह� और यही नह: प�ितवष� भारतीय रेल म, लगभग 10,000 करोड़ @पये का घाटा केवल भ�>ाचार के
कारण होता है  अगर रेलवे अपने भ�>ाचार पर अंकुश लगा ले, तो प�ितवष� दस से पंद�ह हजार करोड़ @पये क* बचत भारतीय रेल को हो सकती है  लेिकन भ�>ाचार
पर अंकुश नह: लगेगा, िफजलूखचk नह: @केगी, एक सीधा सा उपाय ह ैिक भारतीय रेल के याित�य) पर यिद िकराया थोप द,गे, तो उससे हम भारतीय रेल को
आिथ�क Fप से समु�नत कर पाएंगे, भारतीय रेल का आधुिनक*करण कर पाएंगे  मुझे लगता ह ैिक भारतीय रेल एक Bयावसाियक सं/थान मात� नह: ह,ै भारतीय
रेल क* अपनी सामािजक प�ितबNताएं भी ह� और उनको 5यान म, रखकर यात�ी िकराए म, क* गयी बढ़ोPरी इस देश के आदमी को तबाह करने क* सािजश का एक
िह/सा है  अRछा होता भारतीय रेल आधुिनक*करण क* बात करती, भारतीय रेल आिथ�क Fप से समु�नत करने क* बात करती और उस dि> से भ�>ाचार पर
अंकुश लगाने क* बात करती, पुराने पड़ चुके रेलवे ट�कै, जज�र पुल, पुरानी िसगनल प�णाली, हजार) िकलोमीटर के रेल ट�कै के नवीनीकरण का मामला ह,ै इंिटग�टेेड
िस[योAरटी िस/टम आिद के बारे म, जो बात होनी चािहए थी, जो काय� ईमानदारीपवू�क होना चािहए था, वह अभी तक नह: हो पाया है  अभी भी भारतीय रेल म,
15000 समपार फाटक ऐसे ह�, जो मानवरिहत ह�  हम लोग) ने देखा, कल ही हाथरस म, दुघ�टना हYई िजसम, 16 िनदHष लोग मारे गए  िजस िदन यहां रेल बजट
प�/तुत हो रहा था, उस िदन देवAरया िजले के सलेमपुर म, एक मानवरिहत समपार फाटक पर दुघ�टना हYई िजसम, एक BयिU क* मौत हो गयी  आिखर इन मौत) का
िसलिसला कब तक चलता रहेगा? म� माननीय रेल मंत�ी से जानना चाह� ंगा िक नई रेल) का दोहरीकरण, आमान पAरवत�न, रेल के आधुिनक*करण पर होने वाले
लाख)-करोड़ @पये का खच� कहां से आएगा, उसके िलए मंत�ालय संसाधन कहां से जुटाएगा? पवू� रेल मंत�ी <ारा घोिषत जो वWड�[लास /टेशन ह�, रेलवे क* फालतू
भिूम म, मेिडकल कॉलेज और निसrग कॉलेजेज /थािपत करने क* जो बात हYई थी, उन घोषणाओ ंको कहां तक मंत�ालय परूा कर पाया ह,ै बजट म, उसका कोई
उWलेख नह: िकया गया है  रेल बजट म, एक घोषणा हYई िक एक लाख नई िनयुिUयां ह)गी, यह अRछी बात ह,ै लेिकन [या जो िवPीय भार भारतीय रेल पर पड़ेगा,
उसक* भरपाई कहां से होगी?...(Bयवधान)

उपा%य4 महोदय : कृपया समा_ कर,

योगी आिद(यनाथ : महोदय, म�ने अभी तो प�ारSभ िकया है

उपा%य4 महोदय : बोलने वाले बहYत ह�, िफर उनको बोलने नह: िदया जाएगा

योगी आिद(यनाथ : महोदय, रात भर चचा� चलेगी

उपा%य4 महोदय : रात भर चलेगी, तो सब लोग) के िलए ह,ै िसफ�  आपके और हमारे िलए नह: है

योगी आिद(यनाथ : हम लोग रात भर बठै,गे

िपछली बार एक अ�य बात हYई थी, वह थी िक रेलवे क* फालतू भिूम का वािणिQयक उपयोग होगा

 

 

 

सचमुच म, रेलवे क* बड़ी भिूम ऐसी ह,ै िजस पर भ-ूमािफया ने कZजा कर रखा है  अगर रेलवे उस जमीन का वािणिQयक Fप से उपयोग करती ह ैया लीज़ पर देकर
िकराया वसलू करती ह,ै तो रेलवे क* आय का यह प�मुख आय का साधन हो सकता है  हमने गोरखपुर के नगर िनगम <ारा एक प�/ताव रेलवे को भेजा था िक वहां
रेलवे क* भिूम पर हYए अवधै कZज) को हटाकर पटरी Bयवसाइय) और सड़क) पर काम करने वाले जो लोग ह,ै उनको पुन/था�िपत करे  इस प�/ताव को भेजे तीन साल



रेलवे क* भिूम पर हYए अवधै कZज) को हटाकर पटरी Bयवसाइय) और सड़क) पर काम करने वाले जो लोग ह,ै उनको पुन/था�िपत करे  इस प�/ताव को भेजे तीन साल
हो गए ह�, लेिकन अभी तक रेलवे <ारा इस पर कोई काय�वाही नह: हYई है

म� रेल मंत�ी जी से अनुरोध करना चाह� ंगा िक हम लोग संसद के सत� के दौरान अिधकतर रेलगाड़ी से ही यात�ा करते ह�  हम रेलवे के आधुिनक*करण क* बात कहते
ह�, लेिकन रेल क* समयबNता, रेलगाड़ी क* सफाई Bयव/था, इन चीज) पर कह: भी कोई 5यान नह: िदया जाता है  भारतीय रेल क* जो ि/थित ह,ै उसे देखकर
सचमुच बड़ा दुख होता है  िजन ट�,स से हम सांसद यात�ा करते ह�, उनक* तो ि/थित िफर भी ठीक होती ह,ै लेिकन अ�य रेलगािड़य) क* हालत बहYत खराब है  म�ने
िपछले सत� म, भी एक प�/ताव रखा था िक रेल से यात�ा करने वाले यात�ी को उिचत िकराए के एवज म, एक सीट तो उपलZध कराई जाए  अगर आप नह: कराते ह� तो
िफर उसी तज� पर उसके िकराए म, कटौती क* जानी चािहए  इसी तरह अगर समय पर ट�ेन नह: पहY ंचती ह ैतो िकराए म, उसी अनुपात म, कटौती भी क* जानी चािहए

भारतीय रेल के इस बजट म, रेलकिम�य) क* सुिवधा क* बात कही गई है  यह होनी भी चािहए, िजनके कारण इतने बड़े नेटवक�  का संचालन हो रहा ह,ै उ�ह, बेहतर
सुिवधा िमलनी चािहए  लेिकन साथ ही उनक* काय� .मता और द.ता को भी बढ़ाया जाना चािहए  इस बारे म, आपको िवचार करना चािहए और गSभीरता से प�यास
करना चािहए  रेल बजट म, जो घोषणाएं हYई ह�, म� रेल मंत�ी जी को ध�यवाद देना चाह� ंगा

उपा%य4 महोदय: कृपया अपनी बात समा_ कर,

योगी आिद(यनाथ : म� अपने .ेत� क* कुछ बात) को सं.ेप म, कहकर अपना भाषण समा_ कFंगा  आनंदनगर से महाराजगंज- घुघली ब/ती से बांसी होते हYए
किपलव/तु जो नई रेल लाइन के मूWयांकन को योजना आयोग म, भेजा ह,ै उस काय� को अिवलSब शुF िकए जाने क* तयैारी करनी चािहए  सहजनवा-बांसगांव,
बड़हलगंज-दोहरीघाट, सहजनवा से बखीरा-बांसी के िलए जो नई रेल के सव7.ण का काय� ह,ै पहले भी हो चुका है  इस काय� का सव7.ण करने के साथ-साथ धन
का आबंटन करने क* भी Bयव/था क* जानी चािहए  इसके अलावा आनंदनगर से नौगढ़, गsडा से बढ़नी आमान पAरवत�न क* रेल बजट म, बात तो कही ह,ै लेिकन
िपछले सात वषT से यह आमान पAरवत�न का काय� चल रहा है  भारत-नेपाल क* सीमा के पास यह .ेत� है  सुर.ा क* dि> से भी और वहां क* आव`यकता क* dि>
से भी इस काय� को गोरखपुर से आनंदनगर, आनंदनगर से नौगढ़, नौगढ़ से बढ़नी, बढ़नी से बलरामपुर, बलरामपुर से गsडा तक का काय� समयबN ढंग से परूा
हो, ऐसा म� रेल मंत�ी जी से अनुरोध करता ह� ं

म� माननीय रेल मंत�ी का /वागत कFंगा िक उ�ह)ने रेल बजट म, पवूHPर के बारे म, कम से कम कुछ तो प�ावधान िकया है  म� माननीय नए रेल मंत�ी से अनुरोध
कFंगा िक इन बात) को वे यथावत रख,  ऐसा न हो िक िदनेश ित�वेदी जी ने जो घोषणाएं क* थ:, उ�ह, मुकुल राय जी खाAरज कर द,

म� गोरखपुर से लोक सभा का प�ितिनिधKव करता ह� ं  गोरखपुर पवूHPर रेलवे का मुXयालय भी ह,ै जोनल मुXयालय ह.ै मेरा अनुरोध ह ैिक हर जोनल मुXयालय म,
एक मंडल मुXयालय होता ह ैइसिलए गोरखपुर म, भी जोनल मुXयालय म, एक मंडल मुXयालय क* /थापना होनी चािहए  गोरखपुर म, लोको इलिै[ट�क कारखाना
/थािपत िकया जाए  वहां पहले /टीम कारखाना था, चूंिक अब /टीम इंजन बनने बंद हो गए ह�, आपके पास वहां पहले से ही इंफ�ा/ट�[चर है  थोड़ी सी लागत और
सुिवधा देकर उस बंद पड़े कारखाने का /ट�[चर सुधारा जा सकता ह ैऔर वहां लोको इलिै[ट�क कारखाना /थािपत हो सकता है  गोरखपुर-गsडा-लखनऊ रेल लाइन
के दोहरीकरण और िवfतुीकरण के काय� को समयबN ढंग से परूा िकया जाए  गोरखपुर से िदWली के बीच राजधानी या दंुतो चलाने क* सुश�ी ममता बनजk ने
िपछली बार घोषणा क* थी िक िदWली-गोरखपुर के बीच म, हम लोग संचािलत कर, गे और िदWली-गोरखपुर-कोलकाता के बीच म, भी एक सुपरफा/ट ट�ेन चलाएंगे  वे
रेल मंत�ी के Fप म, कोलकाता जा चुक* ह� लेिकन आप उनके प�ितिनिध के Fप म, यहां आये ह� और एक अRछे प�ितिनिध आप उनके सािबत ह) और उनक* घोषणाओं
को परूा कर,  िक गोरखपुर से िदWली के िलए तीन-चार महीने का वेिटगं चलता ह,ै आप मालमू कर लीिजए  म� अनुरोध क@ंगा िक एक शताZदी या दंुतो इस Fट पर
चले

दूसरा, गोरखपुर से कोलकाता के बीच एक सुपरफा/ट ट�ेन चले  हमारे पवूHPर प�देश) क* बहYत बड़ी आबादी कोलकाता और पवूHPर के इलाक) म, िनवास करती है
उन लोग) को आने-जाने म, बड़ी असुिवधा होती है

महोदय, अगले वष� प�याग म, महाकुSभ का आयोजन ह ैऔर उसके िलए आपको पहले से Bयव/था करनी पड़ती ह ैऔर पवूk उPर प�देश के लोग पवूHPर रेलवे गोरखपुर
से यात�ा कर, गे  पवूHPर रेलवे गोरखपुर का जो मुXयालय ह ैवहां पवूk उPर प�देश, पि^मी उPर िबहार और नेपाल क* तराई के एक बहYत बड़े भभूाग का प�ितिनिधKव
करता है  गोरखपुर-इलाहाबाद के बीच एक इंटरिसटी संचािलत करने क* Bयव/था कर,  गोरखपुर-हAर<ार-देहरादून जो रा_ी सागर ए[सप�ेस ह,ै इसे प�ितिदन करने
और िभवानी-गोरखपुर के बीच चलने वाली गोरखधाम ए[सप�ेस म, प,ट�ी-कार क* सुिवधा, आनंद िवहार से मुजeफरपुर तक संचािलत स_क�ं ित सुपरफा/ट जो ट�ेन ह,ै
इसक* समय-साAरणी म, सांय पांच बजे संचािलत हो, इस dि> से पवूHPर रेलवे गोरखपुर के नकहा, क, ट, सुरजकंुड, पीपीगंज, कैिSपयरगंज, मानीराम, सहजनवा,
िपपराइच तथा जगतबेला /टेशन) का उRचीकरण  गोरखपुर से िभवानी संचािलत गोरखधाम ए[सप�ेस को िभवानी से नई िदWली के आगमन का समय पांच बजे तथा
नई िदWली से प�/थान का समय सांयकाल साढ़े पांच बजे िकया जाए और इसके अलावा मेरा आपसे अनुरोध ह ैिक पवूHPर रेलवे गोरखपुर के अंदर कुछ महKवपणू�
/थान) पर हम लोग) ने सड़क ओवरिब�ज क* मांग क* है  इनम, एनएच-28 के न�दानगर म,, नकहा रेलवे क�ॉिसंग पर,पीपीगंज रेलवे क�ॉिसंग पर, मानीराम रेलवे
क�ॉिसंग पर, िपपराइच रेलवे क�ॉिसंग पर, कैिSपयरगंज रेलवे क�ॉिसंग पर और सहजनवा रेलवे क�ॉिसंग पर  इन रेलवे क�ॉिसंग के प�/ताव हमने पहले भी मंत�ालय को
िदये ह�

महोदय, रेल मंत�ालय आपके नेतKृव म, इस देश के रेल याित�य) को सुरि.त यात�ा प�दान कर सके  आप रेल मंत�ालय का आधुिनक*करण करने के साथ-साथ उसे
आिथ�क Fप से समु�नत कर सक, , इसके िलए म� आपको अपनी शुभकामनाएं देता ह� ं और आशा करता ह� ं िक आपके नेतKृव म, दुिनया के अंदर रेलवे का नाम हो

*श�ी के.सी. िसंह "बाबा" (ननैीताल उ8मिसंह नगर): म� माननीय रेल मंत�ी <ारा वष� 2012-13 के िलए जनिप�य रेल बजट पेश करने के िलए बधाई देता ह� ँ  इस
बजट से दीघ�कािलक लCय एवं सकाराKमक प�/ताव) से भारतीय रेलवे क* िवPीय ि/थित म, गुणाKमक सुधार होगा  आज देश िवp/तरीय रेल सेवा देने के िलए
अग�सर है  म� रेल बजट 2012-13 का समथ�न करते हYए सकाराKमक बजट का /वागत करता ह� ँ  माननीय रेल मंत�ी महोदय के बजट म, देश से बेरोजगारी हटाने के
िलए एक लाख कम�चाAरय) क* िनयुिU एवं डबल डेकर रेल चलाने का प�/ताव सराहनीय है  बजट म, रेल यात�ा को और अिधक आरामदायक बनाने तथा यात�ी सुर.ा
संर.ा और रेलवे के आधुिनक*करण पर िवशेष महKव िदया है  मेरा िवpास ह ैिक जWद ही भारतीय रेल िवp क* सव�श�ेt रेल सेवाओ ंम, आकं* जाएगी

सव�प�थम म� माननीय रेल मंत�ी महोदय को उPराखडं म, रेल सेवा िव/तार के िलए उठाए गए कदम) के िलए आभार प�कट करने के साथ ध�यवाद देना चाहता ह� ँ



म� रेल बजट के कुछ महKवपणू� िब�दुओ ंपर सदन का 5यान आकिष�त करना चाहता ह� ँ  रेल बजट म, सभी वग� के याित�य) को आधुिनक और उ�नत सुिवधाएं उपलZध
कराने के िलए अनेक कदम उठाए गए ह�

एक अंतरा�>�ीय िखलाड़ी होने के कारण मुझे अKयिधक हष� हो रहा ह ैिक वष� 2011-12 म, भरतीय रेलवे के 7 िखलािड़य) को अजु�न पुर/कार और एक को मेजर
5यानचंद पुर/कार से नवाजा गया ह ैतथा रेलवे के 5 िखलािड़य) ने ओलंिपक 2012 के िलए [वालीफाई िकया है  रेलवे <ारा खेल रKन पुर/कार) क* शुFआत, तथा
खेल) के िलए रोडमपै तयैार करना एक उWलेखनीय शुFआत है

रेल बजट क* मुXय िवशेषताएं हर वग� को भायी ह�  संर.ा, सुdढ़ीकरण, भीड़-भाड़ को कम करना तथा .मता संवध�न; आधुिनक*करण; 12व: पंचवषkय योजना के
अंितम वष� म, पAरचालन अनुपात को 95 प�ितशत से घटाकर 74 प�ितशत करना, लॉिजि/ट[स कॉपHरेशन क* /थापना करना, राQय सरकार के साथ सहयोग,
पड़ोसी देश) के साथ संपक� , रेल आधाAरत उfोग, हAरत पहल एवं याित�य)/रेल उपयोगकता�ओ ंके िलए सुिवधाएं  ओवर िब�ज क* Bयव/था, िलeट और ए/केलेटर क*
Bयव/था और अ�य महKवपणू� सुिवधाओ ंक* घोषणा भी सराहनीय काय� है

उPराखडं एक पय�टक होने के कारण इस प�देश म, रेल यातायात सेवा िव/तार क* समुिचत Bयव/था करने क* आव`यकता है  म� आठ वष) से लगातार उPराखडं म,
रेल सेवा िव/तार के िलए अनुरोध करता आ रहा ह� ँ  िवगत वषT से उPराखडं के जनमानस क* कितपय अ�य महतवपणू� प�/ताव) का समावेश रेल बजट म, नह: हो
पाया है

काशीपुर-जसपुर-धामपुर तक नई रेल लाइन िनमा�ण हेतु पुनः सव7 करने क* आव`यकता है  काशीपुर-जसपुर-धामपुर के िलए रेलवे िवभाग <ारा पवू� म, सव7 हYआ था
यह माग� उPर प�देश के धामपुर .ेत� को छूता ह ैऔर इस रेल माग� के िनमा�ण से परूा उPराखडं एक छोर से दूसरे छोर तक रेल लाइन से जुड़ जाएगा  काशीपुर से
जसपुर तक नई रेल लाइन िनमा�ण के िलए म� िपछले आठ वषT से लगातार अनुरोध करते आ रहा ह� ँ िक काशीपुर-जसपुर एवं रामनगर-बाजपुर-गदरपुर-Fद�पुर-
िकRछा-िसतारगंज-खटीमा−टनकपुर तक नई रेल लाइन सव7 क* जाए

िदWली-देहरादून माग� को मुजeफरनगर से ल[सर सीधे रेल लाईन बनाकर जोड़ने क* आव`यकता; िदWली से रामनगर एवं रामनगर से िदWली तक चलने वाली
25013 एवं 25014 म, फ/ट� एसी तथा सेकंड एसी कोच जोड़ने के साथ-साथ प�Kयेक कोच का उ�नयन करने के साथ इन गािड़य) को नई िदWली से चलाया जाए

दिैनक रोड जाम एवं दुघ�टनाओ ंक* सम/या से पणू� Fप ्से िनजात पाने के िल िनदान हेतु काशीपुर रोड रेलवे क�ािसंग-बाजपुर रोड रेलवे क�ॉिसंग एवं रा>�ीय राजमाग�
58 व 72 पर पड़ने वाले रेलवे क�ािसंग पर ओवर िब�ज का िनमा�ण करने क* आव`यकता है

रामनगर से मुरादाबाद के िलए प�ातः 3.45 बजे चलने वाली रेलगाड़ी को सीधे िदWली तक करने क* आव`यकता ह ैया इस गाड़ी को बरेली से आने वाली इ�टरिसटी
या अ�य िकसी भी रेलगाड़ी से िदWली तक जोड़ने क* आव`यकता है

तराई .ेत� म, पंजाबी समुदाय क* िवशेष उपि/थित को 5यान म, रखते हYए रामनगर से काशीपुर वाया मुरादाबाद से अमतृसर एवं जSमूतवी के िलए सीधी नई रेलगाड़ी
चलायी जाए  काशीपुर, रामनगर एवं काठगोदाम से िदWली तक पड़ने वाले सभी /टेशन) का उ�नयन एवं आधुिनक*करण िकया जाए

ल[सर से देहरादून वाया हAर<ार रेल लाइन के दोहरीकरण क* आव`कता है  नई िदWली से देहरादून हेतु एक सीधी द�ुतगामी नॉन /टॉप (दूंतो) रेलगाड़ी चलाए
जाने क* आव`यकता  टनकपुर से देहरादून सीधे सSपक�  रेल लाईन िनमा�ण क* आव`यकता ह,ै िजससे उPराखडं एक छोर से दूसरे छोर तक रेल लाईन से जुड़
जाएगा  नई रेल लाईन का िनमा�ण होने से पय�टक) के साथ-साथ यहां के िनवािसय) को सुिवधा प�ा_ होगी

महYआखेड़ा गंज पर सभी रेल) को Fकने क* Bयव/था क* जाए

उPराखडं सSपक�  क�ाि�त ए[सप�ेस हW<ानी पहY ँचने से पहले हWदी /थान पर नह: Fकती ह ैजो िक वा/तव म, प�Xयात गोिव�द बWलभ प�त कृिष िवpिवfालय का
/टॉपेज ह ैतथा उPराखडं का एक नव िनिम�त िवशाल औfोिगक /थल भी ह,ै यहां पर सभी रेलगािड़य) के Fकने क* Bयव/था िनतांत आव`यक है  ऋिषकेश से
देहरादून हेतु नए रेल माग� के िनमा�ण क* आव`यकता

ऋिषकेश से देवप�याग/बद�ीनाथ तथा रामनगर से चौखिुटया तथा टनकपुर से प�िसN तीथ� /थान पणूा�िगरी के िलए रेल माग� के शीघ� िनमा�ण क* आव`यकता
सहारनपुर-देहरादून नई रेल लाइन के िनमा�ण क* आव`यकता  काठगोदाम से मुSबई तक नई राजधानी या शताZदी रेलगाड़ी चलाई जाए  ितFअन�तपुरम (केरल)
एवं देहरादून के म5य रेल सेवा चलाए जाने क* आव`यकता है  िदWली से रामनगर के िलए द�ुतगामी, अिवरल (Non-Stop) क* दूंतो रेलगाड़ी चलाने क*
आव`यकता

उPराखडं राQय म, वहां क* जनसंXया से कई गुना पय�टक, तीथ� यात�ी, प�कृित प�ेमी, िहमालय प�ेमी, व�य ज�तु प�ेमी, चलिचत� िनमा�ता एवं पय�टक बारहमास भारतवष�
तथा िवदेश) से आते ह�, इसिलए जनमानस के िहत को dि>गत रखते हYए म� माननीय मंत�ी महोदय मंत�ी से एक बार पुनः अनुरोध करना चाहता ह� ं िक काशीपुर-
जसपुर-धामपुर तक नई रेल लाइन िनमा�ण हेतु पुनः सव7 को प�ाथिमकता के आधार पर िवचार कर,  मेरा अनुरोध ह ैिक उPराखडं म, रेल िव/तार संबंधी प�/ताव) को
वष� 2012-13 के रेल बजट म, समािहत करने का क> कर, गे  रेल बजट का समथ�न करते हYए म� माननीय मंत�ी महोदय का आभार प�कट करते हYए पुनः ध�यवाद
देता ह� ँ

DR. MIRZA MEHBOOB BEG (ANANTNAG): The Railway Budget was presented before the House for the year 2012-13 and I
am here to express myself on the Budget which was presented to us.

Sir, I welcome the new Railway Minister here.  Persons do no matter. It is the institutions which matter and what will
matter ultimately is that there may be partial rollbacks or complete rollbacks but the issues which were raised are very



important issues and those need to be addressed and those cannot be wished away. One is the safety and another is
upgradation and modernization of Indian Railways for which once we were very proud of.  Those were the days when from
Kashmir to Kanyakumari, everybody would talk with head high about Indian Railways. But it is no more there. One of the
reasons is for the last ten years, no concerned Minister dared or risked to take steps which were not very popular.

I do not say that you should burden the people with unnecessary hikes in passenger fares. I do not say that. But the
Government of India and the Railway Ministry have to create resources. They have to tell us as to how they are going to
address the issue of safety and how they will modernise a very sick railway which we have right now. That is very
important. That cannot be wished away. You can travel from one place to another place. You can pay less. But paying less
should not mean that their safety will be compromised. We hear about railway accidents day in and day out. There is no
end to it. It has become an endless thing. The Railway Ministry will have to look into it. I would request the new Railway
Minister to look into this. There is no escape from this fact. One has to do it. One cannot wish away these two important
issues. These are to be addressed.

Having said this, I would say one thing. Before coming to this House, I thought Kashmir was the only place which is being
ignored. Now I hear from all the hon. Members their stories, how the Railway is not being run very effectively and safely.

When I talk about Kashmir, I would say that three Prime Ministers laid the foundation stone in Kashmir. They got the
applause from across the State that Kashmir would get connected with the rest of the country and with rest of the world.
But, after laying foundation stone, Kashmir is yet not connected with Jammu through Railways. Therefore, it is yet
disconnected with the rest of the world. As I had said and I am repeating it, that before Independence, Kashmir was
connected with the rest of the world. For various political reasons, we got disconnected. We got disconnected from the rest
of the country; we got disconnected from the rest of the world. I am talking about roadways. Now the only link that we
have with the rest of the world is Kashmir-Jammu National Highway. And still, we are not connected with the Railways.
There are other areas. Now we have Railways running in Kashmir Valley but when we talk about the State of Jammu and
Kashmir, there are areas like Rajouri, Punj, erstwhile Doda District, Kupwara which are still not connected. I may tell you
that three Prime Ministers laid the foundation stone. But, unfortunately, since the Jammu and Kashmir does not have a
Railway Minister, therefore, we do not get connected. This is very unfortunate. We cannot have the Railway Minister
because we are only six elected Members from the State of Jammu and Kashmir. When we talk about Railways, it should
not be State railways, it has to be national railways; it has to be the Indian Railways. It cannot be State railways. One
State may get preference, other States may not get. But somewhere down the line, justice should be done. I hope that
justice would be done.

I have received a representation from my area. As I said, within Valley we have got the railway connection. Shopian is a
place which is very rich in apple, very rich in fruits. They want a connection from Arweni, Bijewara to Shopian. I do not
know whether the ecology of the area will allow this and whether it is feasible or not. But I must make this point very clear
that Shopian should get some kind of connection. It should be taken into consideration. Some issues are very important
which you cannot wish them away for long. I have received a representation. It is not a very big thing. They wanted a halt
station at Hillar Shah Abad, Duru in District Anantnag. I wrote a letter to the Railway Ministry. They sent a reply to me

dated 1st February, 2012 saying that the concerned officials had been directed to examine the matter. That is it. It stops
there and nothing moves. Kashmir is a part of the country. I would request the new Railway Minister to take all necessary
steps without any further delay to ensure that Kashmir is connected with the rest of the country and the rest of the world.

 

SHRI ARUNA KUMAR VUNDAVALLI (RAJAHMUNDRY): Mr. Deputy-Speaker, Sir, I wanted to speak in Telugu and asked for
interpretation facility because Muniyappaji was sitting here. यहां मुकुल राय जी बठेै ह� इसिलए म� तेलुगु म, नह: बोलूंगा [य)िक मुकुल राय जी
को समझने म, मुि`कल होगी

I want to raise certain points, certain promises made by Mr. Trivedi. When he came to Hyderabad, a meeting was
organized which was presided over by our Chief Minister. One of the main projects which appeared in the Railway Budget is
Kovvuru-Bhadrachalam new line. This has an RoR of 27 per cent. Perhaps this is the only project in the country, not only in
the Railways sector but in any sector, which has the best rate of return of 27 per cent. The project costs more than Rs.800
crore; about 130 kilometres distance will be saved between Vizag and Hyderabad; 210 backward villages will be connected
out of which about 170 are tribal villages. I would request Mukul Roy sahab to draw up a time-bound programme to
complete this project, which will be helpful to people in both Andhra and Telangana regions.

Kotipalli-Narsapuram railway line is an ideal project for development of tourism. The line goes alongside the banks of river



Godavari on one side and the Bay of Bengal on the other side. This project was taken up earlier and a line of about 30-40
kilometres has already been opened. But no trains are running on this section because there are no passengers to travel a
distance of just forty kilometers. As a result, the railway line is now being used by villagers for drying their clothes. In this
connection I would like to draw the attention of the House to a project in Patna. In Patna the Indian Railways have taken
up a project in partnership with the State Government for construction of a road-cum-rail bridge. There are three bridges to
be built on this Kotipalli-Narsapuram railway line. What has happened in Patna can happen in East Godavari District of
Andhra Pradesh also. This will be the most enterprising train because people would feel like traveling on this line just to
enjoy the scenic beauty of the region. It is such a wonderful place. It is known as the rice bowl of the country. That is the
best way to encourage tourism also.

In my home town Rajahmundry there is an old railway bridge which was constructed in 1900. The bridge was abandoned in
1997. It is no longer in use. The railway line and the railings have been taken off, but the bridge is intact. I, therefore,
suggested that it could be used for development of tourism on river Godavari. I mentioned this when Lalu Prasadji was the
Railway Minister, and he immediately accepted my suggestion. We had got a communication from the Railways saying that
Rs.1 lakh would have to be paid as rent every year for using that bridge, and we were ready to do that. But somehow, that
idea did not materialize. Later, I raised this issue again when Miss Mamata Banerjee was the Railway Minister. She said
that it would be completed expeditiously. But somehow, Mukul Royji, this has been pending since then. This can be
implemented with immediate effect because the Tourism Development Corporation of Andhra Pradesh and the State
Government are ready to undertake this project. I would request that a meeting be immediately called to settle this issue.
The old bridge runs across river Godavari, connects Rajahmundry and Kovvuru, and there is a big island in the middle which
can be developed into very good tourist attraction.

Muniyappaji came to Rajahmundry recently and he was kind enough to check himself the public toilets being used by the
second-class passengers. He took water from the taps there and made all the officers also drink the same water.

He said that the water should be clean. Apart from that he promised that the eastern side platform will start functioning
immediately; and also, he said that an escalator which we were demanding for the last five years, will also be built, very
soon. I request the Minister to take up that project. Rajahmundry is a city on the banks of River Godavari, which is known
as Dakshin Kashi; it is a very big tourist place. In Rajahmundry, we have a KG basin; we have an airport; Rajahmundry is
growing in a rapid way; and the Railways should come and participate in this, with their own contribution.

There is a vacant land of about 44,894 hectares. A survey was conducted and a report was submitted to the Indian

Railways on 1st April 2006; it states that out of 4.32 lakh hectares, 44,894 hectares are of no use; most of the lands are at
the centre of the cities like Mumbai, Rajahmundry and Hyderabad. We have such lands near the railway stations. In
Rajahmundry, each yard of land costs about Rs. 1,50,000. We have five acres of land adjoining Godavari Railway Station. If
you develop these lands on PPP mode, it will be a wonderful project and it will give huge revenue to the Railways, to be on
par with other modes of transport like road and air. They are going in a big way and the Railways are lagging behind.

Another point about which I want to impress upon the Minister is not to allow the operating ratio to exceed 90 per cent
because it is not good for the health of the Railways. You can give subsidized railway tickets to passengers who are really

poor. People who are travelling in A/C coaches, whether it is II-tier or III-tier or 1 st A/C, need not be given any subsidies.
Even people who are travelling in sleeper class need not be given any subsidies. More and more subsidies should be given
to the passengers who are travelling in II-class regular compartments. In long trains, there is only one II-class
compartment. In many trains that pass through Rajahmundry, we see that there are 23 regular compartments and only one
compartment is left for the poor people to travel, without reservation. If you can make two compartments for them, it
would be ideal for the poor people to travel in trains.

MR. DEPUTY-SPEAKER: Please conclude.

SHRI ARUNA KUMAR VUNDAVALLI: Thank you, Sir. With this, I conclude. I am the only Member who is resuming the seat
immediately on being asked to do so.

SHRI MOHAMMED E.T. BASHEER (PONNANI): Sir, of course, there are some positive aspects in this Railway Budget. I
extend a very hearty welcome to the new Railway Minister.

As far as Kerala is concerned, our hopes have been derailed in this Budget − I am sorry to say this. Our reasonable demand
for a new Railway Zone in Kerala has not yet been met. Similarly, our reasonable demand for a high speed railway corridor
also remains like that. Electrification and doubling projects in Kerala is going on in a dead-slow way; especially the



electrification project between Shoranur and Mangalore is very slow; expeditious action should be taken on that.

Automatic signal system is also going very slowly. That may also be expedited. As far as passenger amenities are
concerned, there were many speeches in the past; but there is no improvement as far as Kerala is concerned; they are
saying that it is due to the shortage of funds. I request the Minister to take emergent action on that.

We all know that from South India, especially from Kerala, there are a lot of students studying in Delhi and surrounding
places. As far as special trains during vacation are concerned, I would request the Government to please arrange to run
more trains during vacation.

There are certain remarkable steps and offers in this Railway Budget. As far as safety and security is concerned, you have
given emphasis.

Formation of Special Purpose Vehicle for Rail, Road, Grade Separation Corporation of India is also a welcome step.

Formation of Railway Safety Authority is another commendable step.

Programme of action in light of Kakodkar and Pitroda Committee is also a highly appreciated step.

Electrification of 6500 km. of track during the 12th Plan period is also the most welcome step.

I congratulate the Government for increasing allocation for passenger amenities from Rs.762 crore in 2011-12 to
Rs.1102 crore in 2012-13.

The Government has made a very lengthy plan for installation of escalators at important stations. Old people are
suffering like anything. I would request you to take an urgent action for installation of escalators at important railway
stations in the country.

In the Budget speech a mention was made about the PRS. I would like to know what happened to the other offer of
having one PRS in every parliamentary constituency. I have identified the place and given suggestion also but nothing has
been materialised in that direction. I would request the hon. Minister to fulfil the promise made earlier in the Railway
Budget speech.

Similarly, the Minister has declared that one coach in all Express and Mail trains will be arranged for physically
handicapped persons. I would say that it is a very good declaration on his part because they were asking for it since long
and finally he has come forward to attach one coach with all the Express and Mail trains for the convenience of the
physically handicapped persons.

With regard to filling up of vacancies I would like to say that Railway is suffering like anything due to shortage of
staff in both mechanical and other fields. The Minister has assured in the speech that he is going to fill up the vacancies
and one lakh persons are going to be recruited. I would like to add here that while you are filling up the vacancies you must
ensure that social justice is also fulfilled. You have to realise that Railway is the biggest employer in the country.  In
Railway, representation of backward, minorities is very less and it is below 4 per cent as per the Sachchar Committee. It
was assured that social justice will be adhered to strictly in the Railways but unfortunately nothing has been done so far.
When you are recruiting new persons kindly see that social justice is fulfilled. I hope that you will keep up your promise.

There has been a mention about the stoppage of the trains. In Chapter 111 you have stated that there are difficulties
in allowing new stoppages for the trains. I appreciate that you may have difficulty in doing that but kindly appreciate our
difficulty also. As MPs, we are all requesting you to give us more stoppages. It is quite natural that you cannot yield to all
these demands but please realise our difficulty also. It is a headache for an MP to arrange for some stoppages. I had
demanded stoppage for certain important trains in my constituency such as Tanur, Parappanagadi, Kuttippuram and
Palippuram. Kindly have a discussion with us and give us some option. We will shortlist our demand. As I told you in the
beginning, it is a headache for all the MPs. I hope that you will be kind enough to MPs and arrange for some stoppages in
my constituency.

In the end, I would like to say that online reservation facility is available but for physically handicapped persons, who
get some concession because of their disability, online reservation at the concessional rate is not allowed. I think it will be
a blessing if you allow online reservation with concession for the physically handicapped persons. I hope the Government
will take a soft line in their case.



I once again appreciate the good steps taken by the Railways and wish that under the leadership of the new Minister
the Railways will fulfil its promises.

I express my best wishes for the new Minister.

DR. RATNA DE (HOOGHLY): Sir, I express thanks for giving me the opportunity to speak on the Railway Budget.  At the
outset, I would like to congratulate and express my gratitude to newly appointed Minister for Railways, Shri Mukul Roy.

I will make a few important points concerning the welfare of Ma Mati Manush, which is the slogan of our leader and West
Bengal Chief Minister, Kumari Mamata Banerjee and our party, Trinamool Congress.

There is no doubt that UPA − II Government has made great strides and is bound to further make great strides in every
conceivable field. As everyone is aware, Railways being the lifeline of our nation has a daunting task of catering to the
needs of whole country. In spite of pressures, our leader, Kumari Mamata Banerjee, the then hon. Minister for Railways, did
not increase the fares of passengers keeping in view the already heavily burdened shoulders of aam aadmi, due to ever
increasing prices of every items, particularly, the most essential food items, petroleum products, etc.  Under such a dismal
situation, we oppose the hike in prices of passenger fares. The same should be rolled back. This is our demand.

So, fare increase is not fair at all. If we consider the plight of Manush or the poor man, who toils hard, still finds it difficult
to meet both ends.

It is reported in a newspaper that it is not so aam hike. Though, the Minister has played with the jugglery by stating that it
is only five paise per kilometre, in real sense, it is a 20 per cent jump.

It is a welcome measure to see that an additional Rs. 4,000 crore would be spent on railway safety in this year.  If the
Government wants more funds for safety and for other pressing purposes to bring Railways on the right track, why not
Government, bring back the black money stashed in the foreign banks? Why not tax the rich or corporates, who mints in
thousands of crores of rupees in each project or deal and get a lot of incentives from the Government?

Just to give a comparison to prove the point of our leader, Kumari Mamata Banerjee and Trinamool Congress, the hike for
the sleeper class is 19.37 per cent; for AC 3, it is 14.32 per cent; for AC 2, it is 15.67 per cent; and for AC 1, it is 18.5 per
cent. How can you put Sleeper Class passengers in the same bracket as that of the passengers of AC 1, 2 and 3? Is it
logical? Does that make sense? Are you for the poor, who constitute only 99 per cent or for those rich, who constitute 1 per
cent? Do not you feel that injustice is being meted out to the poor, who are already over burdened with the spiraling
prices?

The proposal for introducing a fuel adjustment component is also a method for increasing the fares which would impact the
aam aadmi. This should not be agreed to.

To make good any reduction in revenue due to withdrawal decision, Railways can consider options for generating revenue
like advertising; commercial utilization of vacant railway land; to increase loading by more efficient use of railway assets;
by providing thrust on PPP initiatives and further increase in upper class.

The Railways cannot be seen as a mere commercial enterprise and has a social objective and obligation. The
Railways is also a Government entity which does not have any competitor from the private sector unlike power, telecom
sectors, etc., where both public and private is in competition. Basing its revenue models on commercial lines, which is the
purpose of the proposed authority, would defeat the very purpose of Railways' social obligation to the nation. Railways can
fix the tariff for its services themselves keeping in view the economic capacity of the travelling public and social objectives.

The average travelling public in India looks forward to wholesome and hygienic food at affordable prices. India's diverse
culture provides for variety along with lower costs through use of local ingredients and menus specific to different regions.
At a time when the world is switching to Indian cuisines and when enough expertise is available within the country, there
does not seem to be any reason for inviting foreign know-how or supervision for this activity.

The present structure of the Railway Board represents functional expertise, experience and wealth of knowledge. I think
there does not appear to be any reason to expand the Board.

The Railways is one of the most economic means of transportation in our country and it is an important vehicle for the
poorest of the poor.  It is an engine for growth. There is no denying the fact that our Railway network is one of the largest
in the universe. Other methods should be adopted to increase revenues for modernisation of Railways.



I would like to know the status of freight corridor.  A 9260 kilometres long corridor would help the Railways to earn more
from freight traffic. The Railways should make all out efforts to complete this corridor in time so that cost escalation is
avoided, Indian Railways earn more and maximum benefits accrue to the general public.

No doubt passenger amenities should be improved. It would be a daunting task for the Railways to do throughout the wide
network of the Railways covering the length and breadth of the country. There is a lack of toilets, waiting halls, benches,
etc. in most of the major Railway stations and small stations also. These require huge corpus of funds.

A number of surveys for new lines and doubling of lines have been sent to the Railway Ministers which would fetch huge
traffic returns.

As everyone is aware, there are a huge number of pending projects which have been started with much fanfare but they
have never seen the light of the day. Surveys have been conducted and a sizeable amount have been spent on such
projects. But mid-way the same have been abandoned. Everyone is in the knowledge of such projects which are spread all
over the country.

I would like to fervently appeal to the hon. Railway Minister to see that such projects which would really help the needy
and which would really ease the problems of the people should be taken up.

Sir, before I conclude, I would urge the Railway Minister that safety should become an integral part of the functioning of the
Railways.

I conclude my speech with the hope that the hon. Minister of Railways would give topmost priority to the problems
mentioned by me in my speech as they are long-pending issues.

I hope and wish the hon. Railway Minister will roll back the passenger fares and platform ticket prices.

*श�ी भाउसाहबे राजाराम वाकचौरे (िशरडी): मेरे संसदीय .ेत� िशरडी के अंतग�त िशरडी से िसंगनापुर के िलए नयी रेलवे लाईन का िनमा�ण िकया जाए और नगर-
ड)ड-मनमाड रेलवे लाईन का दोहरीकरण िकया जाए

िवगत बजट म, बेलापुर-कॉपरगांव रेलवे /टेशन को अपग�डे िकए जाने क* घोषणा क* गयी थी, लेिकन इस िदशा म, भी अब तक कोई काय� नह: हYआ है  इस काय� को
शीघ� परूा करवाया जाए

बेलापुर से परेली वाया नेवासा होते हYए रेलवे लाईन का सव7 िब�िटश काल के दौरान हYआ था, लेिकन आजादी के बाद अब तक इस िदशा म, कोई प�गित नह: हई है
इस रेलवे लाईन का िनमा�ण शीघ� करवाया जाए

नािसक से पनूा रेलवे लाईन िपछले वष� /वीकृत हYई थी तथा इस रेलवे लाईन के िलए अब तक धन का आवंटन नह: िकया गया ह ैऔर बताया गया ह ैिक योजना
आयोग को यह प�करण भेजा गया िक पिवत� तीथ� /थल बन गया ह ैतथा वहां देश के सभी प�ांत) से ही नह: बिWक िवदेश से भी श�Nालु उनके दश�न हेतु आते ह�
िशरडी नगरी म, श�Nालुओ ंक* संXया प�ितिदन बढ़ती जा रही ह ैतथा उनके दश�न हेतु आने वाले अमीर-गरीब सभी लोग) को िकसी न िकसी Fप म, लाभ जFर
पहY ंचता है  श�ी साई ं◌ं बाबा के िशरडी म, आगमन के बाद िशरडी जसेै छोटे गांव को पिवत� तीथ� नगरी का अित िवशेष महKव प�ा_ हYआ है  देश म, ही नह: बिWक
सSपणू� िवp म, श�ी साई ंबाबा का पिवत� तीथ� /थल िशरडी सभी वगT के िलए एक प�मुख व महKवपणू� /थान रखता है

िशरडी संसदीय .ेत� के अंतग�त तालुका अकोला के अंतग�त अग/त मुिन मंिदर, कोपरगांव तालुका म, कछेpर मंिदर, श�ीरामपुर तालुका के अंतग�त डोमेगांव म,
पंजाबी समुदाय के लोग) का महानुभाव चक�धर /वामी /थल, राहाता तालुका के अंतग�त दि.ण काशी (पुणताSबे) म, चांगदेव महाराज क* समािध, तालुका बजैापुर
के बाबलगांव म, दि.ण भारतीय सुप�िसN संत िचदSबरम /वामी जी क* समािध, तालुका नेवासा म, शिन िसंगनापुर व संत wानेpर मंिदर सिहत अनेक अ�य प�िसN
धाम भी ह�, जहां बड़ी संXया म, श�Nालुओ ंका आना-जाना रहता है

अतः मेरा अनुरोध ह ैिक महारा>� राQय के िशरडी संसदीय .ेत� क* पावन महPा को dि>गत रखते हYए िशरडी रेलवे /टेशन को और अिधक िवकिसत करते हYए इसे
एक जं[शन का Fप देते हYए िशरडी रेलवे /टेशन को देश के िविभ�न प�ांतो के प�मुख नगर) से रेलवे के मा5यम से जोड़ा जाए तथा िशरडी आने वाले श�Nालुओ ंको
रेलवे िटकट म, Aरयायत भी प�दान क* जाए

िदWली और इसके िनकटवतk .ेत�) से एक बड़ी संXया म, श�Nालु श�ी साई ंबाबा के दश�न हेतु िशरडी जाते ह�  लेिकन, उ�ह, रेल आर.ण न िमलने के कारण बड़ी
किठनाई का सामना करना पड़ता है  राजधानी िदWली से स_ाह म, केवल एकमात� रेलगाड़ी िशरडी के िलए चलती ह,ै जो श�Nालुओ ंक* बढ़ती हYई संXया को देखते
हYए पया�_ नह: है  अतः मेरा अनुरोध ह ै िक साई ं बाबा के दश�नाथ� िवp प�िसN िशरडी धाम आने वाले श�Nालुओ ं के िलए सभी सुपरफा/ट रेलगािड़य) म,
कॉपरगांव/मनमाड के िलए सभी श�ेिणय) के िलए सीट क* उपलZधता बढ़ायी जाए और कॉपरगांव /टेशन पर सSपक�  क�ं ित ए[सप�ेस (2629) एवं पुणे-गोरखपुर
ए[सप�ेस (1037) तथा यशवंतपुर-बंगलौर-हजरत िनजामुhीन सिहत सभी ए[सप�ेस रेलगािड़य) का ठहराव देते हYए राजधानी िदWली से िशरडी के िलए एक दंुतो व
एक सुपरफा/ट रेलगाड़ी प�ितिदन चलायी जाए और इन रेलगािड़य) को िशरडी रेलवे /टेशन से जोड़ा जाए

िवp प�िसN श�ी साई ंबाबा के तीथ� धाम िशरडी म, देश के िविभ�न िह/स) से ही नह: बिWक िवदेश से भी प�ितिदन बड़ी संXया म, सभी धमT के श�Nालु दश�नाथ� के
िलए जाते ह�  लेिकन इन श�Nालुओ ंके िलए िवp प�िसN िशरडी धाम के िनकटवतk रेलवे /टेशन कॉपरगांव एवं नागरसुल म, मूलभतू सुिवधाओ ंका भारी अभाव है  इन



दोन) रेलवे /टेशन) को आदश� रेलवे /टेशन का दजा� देकर सु�दर और अिधक सुिवधा सSप�न बनाकर मूलभतू सुिवधाय, उपलZध करवायी जाए

नािसक और पनूा तथा मनमाड-शाहपुर वाया अकोला और बेलापुर वाया नेवासा परली वfैनाथ के बीच नई रेल लाईन िबछाने क* मांग िपछले काफ* समय से क* जा
रही है  लेिकन, अब तक इन लाइन) का िनमा�ण नह: िकया गया है  इस लाईन का िनमा�ण कराए जाने क* शीघ� Bयव/था क* जाए

देश म, बड़ी संXया म, रेलवे कुली ह,ै जो िनध�न पAरवार से और रेलवे क* सेवा से जुड़े हYए ह�  लेिकन रेल िवभाग <ारा उनको कोई खास सुिवधा उपलZध नह: करायी
जाती है  िजस कारण वे रेलवे क* सेवा म, तो लगे हYए ह�, लेिकन अपने आपको असहाय समझते ह�  मेरा अनुरोध ह ैिक रेलवेकिम�य) क* भांित रेलवे कुिलय) को भी
प,शन आिद क* सुिवधा प�दान िकए जाने हेतु आव`यक कदम उठाए जाए

यह हमारे िलए िचंता का िवषय ह ैिक हाल म, रेल दुघ�टनाओ ंक* संXया म, विृN हYई है  यह सही ह ैिक दुघ�टनाओ ंम, अिधकतम दुघ�टनाएं मानवीय भलू के कारण होती
है  एक जानकारी के अनुसार रेलवे म, लगभग 17 हजार चालक) क* कमी है  इसके अलावा 16 जो�स म, लगभग तीन हजार से पांच सौ ऐसे चालक ह� जो /टेशन)
पर चपरासी व कार ड�ाईवर) का काम कर रहे ह�  थकावट व न:द परूी न होने से दुघ�टना का भय बना रहता है

अतः मेरा माननीय रेल मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक वह इस तरफ गंभीरता से िवचार कर,  और चालक) के AरU पद) को तुर�त भरने हेतु आव`यक कदम उठाए एवं यह
भी सुिनि^त कर,  िक रेल चालक) को अ�य काम) म, न लगाकर केवल उनके िलए िनधा�Aरत रेल चालक के काय� म, ही लगाया जाए

*श�ी गोरखनाथ पा9डये (भदोही): रेल बजट 2012-13 के मांग एवं सुझाव के संदभ� म, माननीय मंत�ी जी से अपने लोक सभा भदोही एवं पवूाrचल क* कुछ
सम/याओ ंक* तरफ 5यान आकिष�त करना चाहता ह� ँ  िपछले कई बार से कुछ मांगे म� उठाता रहा ह� ं िकंतु काय�वाही नह: हो पाई वे इस प�कार ह� 

जनिहत म, इन पर 5यान देना आव`यक ह ै

1.    भदोही नगर म, रेलवे लाइन पर (उपAरिब�ज) ओवरिब�ज का िनमा�ण प�/ताव लंिबत ह ै  कृपया काय�वाही कर,  

2.    िशवगंगा ए[सप�ेस wानपुर रोड /टेशन पर अप-डाउन ठहराव क* मांग कई कर से कर हे हौ  कायवाही कर,  

3.    कामायनी ए[सप�ेस सुिनयावां /टेशन पर ठहराव क* मांग कइ बार क* जा चुक* ह ै

4.    मानवरिहत क�ािसंग पर फाटक) का िनमा�ण

5.    wानपुर रोड /टेशन, भदोही /टेशन इंिडया /टेशन का िव/तारीकरण हेतु काय�वाही कर,  

6.    इंिडया /टेशन से मंुबई, कोलकPा के िलए /टेशन पर अप-डाउन ठहराव क* मांग जनिहत म, आव`यक ह ै

उपरोU मांग) हमारे <ारा कई बार सदन म, उठायी जा चुक* ह ै  ओवरिव�ज भदोही रेलवे ट�कै पर िवभाग से तथा प�शासन किमiर से भी प�/ताव भेजे गये ह� िकंतु
आज तक काय�वाही नह: हYई जनिहत म, तथा भदोही कालीन नगरी होने से िवदेश) से बायर आते ह�, रेलवे फाटक घंट) बंद रहने से परेशानी होती ह ै  दोबारा कोई
बायर भदोही नह: आना चाहता  Bयापार के साथ-साथ जनता को,/कूली बRच) को तथा सामा�य कारोबारी को किठनाइ हो रही ह ै  वषT से मांग चल रही ह ै
कृपया /वीकृत करने का क> कर,  कुछ रेलगािड़यां पवू� म, चलती थी िजनका ट�ेक बदला जा रहा ह ैइससे जनता म, आक�ोश ह ैजसेै पवन ए[सप�ेस गाड़ी बांबे से
इलाहाबाद हंिडया-wानपुर रोड-माधोिसंह वाराणसी चल रही थी अप डाउन इसी Fट पर चलनी चािहए इसका पAरवत�न नह: होना चािहए  इसी तरह पवू� म, इंटरिसटी
ट�ेन वाराणसी, wानपुर रोड-हंिडया-इलाहाबाद-कानपुर चलती थी इसे इलाहाबाद wानपुर कर िदया गया इसे भी पवू�वत् करने क* माँग क* जा रही ह ै  वाराणसी
wानपुर रोड-इलाहाबाद, लखनउ प�देश क* राजधानी हेतु गाड़ी चलाने क* मांग वषT से चल रही ह ै  इस पर तKकाल काय�वाही कर,  

हमार संसदीय .ेत� भदोही उ0प�0 कालीन Bयवसाय एवं पय�टन क* dि> से िवशेष पहचान रखता है  जहां करोड़) डालर का Bयवसाय कालीन से होता ह ैवह: बौN
गया, िवं5याचल धाम, सीतासमािहत /थल ला.ागहृ जसेै धािम�क पौरािणक /थल िवदेशी सलैािनय) को आकिष�त करते ह�  हजार) िवदेशी वायर सलैानी प�ितमाह
आते ह�  अतः िदWली बांबे, कोलकाता जाने वाली रेल गािड़य) क* उपलZधता आव`यक ह ै  अतः वाराणसी , इलाहाबाद से इन बड़े शहर) के िलए दंुतो (दोरंतो) ट�ेन
क* आव`यकता ह ै  जनता क* मांग ह ैइन /थल) के आधुिनक रेल गािड़य) को चलाकर जोड़ा जाना चािहएह

wानपुर रोड /टेशन, हंिडया /टेशन, मोधोिसंह , भदोही, सुAरयांवा, जंफइ /टेशन), के gलेटफाम� बढ़ाने आदश� /टेशन बनाने तथा इनका िव/तारीकरण क* मांग चल
रही ह,ै िकंतु आज तक काय�वाही नह: हो पाई जबिक पवू� रेलमंत�ी को कई बार पत� िदया गया  िशवगंगा ए[सप�ेस वाराणसी नई िदWली चलती ह ै  कई बार मा0 मंत�ी
जी को सदन म, बजट सत� म, तथा BयिUगत िमलकर पत�ाचार से आग�ह िकया िकंतु आpासन देने के बाद आज तक काय�वाही नही हो पाई कृपया जनिहत तथा
लोकिहत को 5यान म, रखते हYए इन मांग) पर काय�वाही कर जन सम/या का समाधान कर,  

हमारा संसदीय .ेत� भदोही पवूाrचल उ0 प�0 के दो महानगर) (काशी), वाराणसी तथा इलाहाबाद (प�याग) जो िक धािम�क, ऐितहािसक, पौरािणक dि> से महKवपणू�
है  दोन) के म5य ि/थत ह ै  घनी आबादी जनसंXया धनKव क* dि> से परेू प�देश, देश म, अिधक आबादी वाला .ेत� ह ै  प�ितिदन हजार) क* संXया म, रेल से लोग
यात�ा करते ह�, िकंतु कुछ जFरत, जो वषT से उठाई जा रही ह,ै उ�ह, परूा करना जनिहत म, आव`यक ह ै  महोदय आपने वाराणसी इलाहाबाद को दोहरीकरण जो वषT
से हम मांग रहे थ् /वीकृित प�दान कर दी है  म� तथा हमारा .ेत� आभारी ह ैध�यवाद देता ह� ं  िकंतु जब तक भदोही नगर म, ओवरिब�ज का िनमा�ण, िशवगंगा ए[स0
वाराणसी नई िदWली wानपुर रोड पर अप-डाउन ठहराव, /टेशन) का िव/तारीकरण, तथा कूद फा/ट ट�ेन) का पAरचालन, तथा मानव रिहत क�ािसंग पर फाटक
िनमा�ण नह: होता जनता क* किठनाई बनी रहेगी 

अंत म, अपने सुझाव) के साथ अपनी कुछ मांग) को पुनः परूा करने क* मांग करते हYए मा0 मंत�ी जी का 5यान आकृ> कर जनसम/या का समाधान करने का
आग�ह करता ह� ँ



 

 

 

 

 

 

 

श�ी ओम प�काश यादव (िसवान): आदरणीय उपा5य. महोदय, आपने मुझे वष� 2012-13 के रेल बजट पर सदन म, हो रही चचा� म, भाग लेने का अवसर िदया,
इसके िलए बहYत बहYत ध�यवाद

महोदय, आदरणीय रेल मंत�ी मुकुल राय जी ने के�द�ीय मंत�ी के Fप म, काय�भार ग�हण िकया है  म� इनके सुखद सानंद जीवन क* कामना करता ह� ँ और इनके
कुशल नेतKृव म, रेल नई बुलंिदय) को छुएगी, इस आशा के साथ म� अपने संसदीय .ेत� सीवान क* ओर 5यान आकृ> करना चाहता ह� ँ

वष� 2010-11 म, पवू� रेल मंत�ी बहन ममता बनजk जी ने अपने रेल बजट म, लार से माझी होकर नई रेल लाइन िबछाने का प�/ताव रखा था  इस काय� का सव7 भी हो
गया है  म� नये रेल मंत�ी से अनुरोध और आग�ह करता ह� ँ िक यह देहाती .ेत� है  यहाँ के आम लोग) का कहना ह ैिक वषT से यहाँ के वNृ लोग) ने रेल पर चढ़ना तो
दुxवार, रेल को देखा तक नह: और मर भी गए  हम चाह,गे िक इस महKवाकां.ी योजना को यह लाग ूकर,  इसका सव7 भी हYआ है  इसके िलए रािश आवंिटत करके
काम को प�ारंभ कर,

मेरी दूसरी मांग ह,ै �य ूजलपाई गुढ़ी- अजमेर शरीफ क* एक ट�ेन ह ैजो स_ाह म, छपरा-सीवान-देवAरया होकर गुजरती है  गाड़ी संXया ह ै19601 और 19602
इसम, रेल का कोई खच� भी नह: आएगा और सीवान म,, जहां अWपसंXयक भाइय) क* संXया बहYतायत म, ह ैऔर िह�दू और मुसलमान सभी लोग अजमेर शरीफ
दरगाह म, माथा टेकने के िलए जाते ह�, उनको लाभ होगा  इसिलए इस ट�ेन का यिद दो िमनट का ठहराव हो जाता ह ैतो बड़ी कृपा होगी  दूसरी एक ट�ेन ह ैअवध-
असम िजसका दरsदा रेलवे /टेशन पर ठहराव नह: है  इससे घाटी जाने म, काफ* सुलभ हो जाता यिद इसका ठहराव दरsदा /टेशन पर हो जाता है  तीसरी ट�ेन है
अमतृसर-किटहार  गाड़ी संXया 1507 और 1508 का ठहराव यिद मरैवा /टेशन पर हो जाता ह ैतो काफ* कृपा होगी

दूसरी बात, देश के प�थम रा>�पित डॉ. राजे�द� बाब ूक* ज�म/थली जीरादई /टेशन है  इस /टेशन को आदश� /टेशन के Fप म, िवकिसत करके वहां उनक* मूित� का
अनावरण हो जाता तो बड़ी कृपा होती

इन च�द शZद) के साथ हम अपने अनुरोध को आपके मा5यम रेल मंत�ी तक पहY ंचाने का अनुरोध करते ह�

श�ी द:ा मेघ े(वधा�): उपा5य. महोदय, सबसे पहले म� माननीय नये रेल मंत�ी जी का /वागत करता ह� ं  परेू भारत के लोग) को यह बात मालमू हYई ह ैिक नये रेल
मंत�ी के आने से गरीब) के िलए जो िकराया बढ़ाया गया था, उसे आप कम कर, गे  ऐसी उSमीद मेरे Xयाल से देश क* जनता म, आज है

महोदय, मंत�ी जी ने माल भाड़े म, विृN क* है  जब माल भाड़े म, विृN होती ह ैतो इससे अKयाव`यक व/तुओ ंके मूWय) म, भी विृN होती है  रेल बजट से आम आदमी
प�भािवत न हो, इस पर आप 5यान द,गे  ममता दीदी ने आपको इसी के िलए मंत�ी बनाया ह,ै म� ऐसा मानता ह� ं और आम आदमी क* अपे.ा आप जFर परूी करने वाले
ह�  प�ितकूल पAरि/थितय) म, भी 75 नई ट�ेन) क* घोषणा /वागत यो;य है  यात�ी िकराए म, जो बढ़ोतरी हYई ह,ै उसम, से आप गरीब) का जFर Xयाल कर, गे, यह मेरी
अपे.ा है  म� रेल मंत�ी का /वागत करना चाहता ह� ं िक उ�ह)ने रेलवे का /वा/aय सुधारने के साथ-साथ 14 लाख कम�चाAरय) के /वा/aय का भी िवशेष 5यान रखा
है  इसके िलए कम�चाAरय) के िलए वेलनेस प�ोग�ाम शुF िकया जा रहा है  इस रेलवे बजट क* खािसयत यह ह ैिक इसम, यात�ी क* सुर.ा के बारे म, गंभीरता से सोचा
गया है  जब भी ए[सीड,ट होता ह ैतो बेकसरू लोग) क* मौत हो जाती है  रेलवे सुर.ा के िलए Aरपोट� भी आयी ह,ै िजसके िलए बहYत खच� करना होगा  लेिकन मेरा
मानना ह ैिक उसके िलए कुछ न कुछ बजट का प�ावधान शुFआत के िलए करना चािहए  इसिलए रेल मंत�ालय ने ऐसी घटनाओ ंसे िनपटने के िलए जो प�/ताव रखे
ह�, वे प�/ताव सराहनीय ह�  िक�तु, इसे अमल म, लाना सबसे बड़ी चुनौती होगी  इसी प�कार, रेलवे के अपघात) को लेकर भी मंत�ी जी ने िचंता BयU क* है  उ�ह)ने
अपने भाषण म, यह घोषणा क* ह ैिक रेलवे लाइन) पर मौत /वीकाय� नह: है  जब मौत /वीकाय� नह: ह ैतो इसक* परूी खबरदारी आपको लेना चािहए

डॉ. काकोदकर सिमित क* Aरपोट� को /वीकृत करके मंत�ी जी ने रेलवे सुर.ा के दीघ�कािलक उपाय) का रा/ता खोल िदया ह ैिजसके िलए म� मंत�ी जी को ध�यवाद
देना चाह� ंगा

भारतीय रेलवे का वत�मान /वFप देखकर इसम, जरा भी संदेह नह: ह ैिक रेलवे के आधुिनक*करण क* सXत आव`यकता है  अब तक आधुिनक*करण के नाम पर
हम रेलवे का मेकओवर करते आ रहे ह�  समै िपत�ोदा ए[सपट� ग�पु ने जो Zलिूप�टं िदया ह,ै उसे मंत�ी जी ने /वीकृत तो िकया ह,ै िक�तु इसे काया�ि�वत करने के िलए
5.60 लाख करोड़ @पए क* आव`यकता होगी जो वत�मान समय म, होगा, ऐसा मुझे नह: लगता  लेिकन, इसके बारे म, जो Aरपोट� ह,ै वह लाग ू हो और
आधुिनक*करण हो, ऐसा म� मानता ह� ं

परेू देश को सामने रखकर देखा जाए तो रेलवे बजट अRछा है  िक�तु, जहां तक महारा>� का प�i ह,ै मुझे दुभा�;य से कहना पड़ता ह ैिक हमेशा क* तरह इस बार
भी महारा>� पर अ�याय हYआ है  आज सSपणू� देश म, रेल का नेटवक�  ह,ै िक�तु महारा>� राQय म, िसफ�  कहने के िलए रेलवे है  आज से प�द�ह िदन पहले मंत�ी जी
मुSबई आए थे  उ�ह)ने सभी सांसद) के साथ बठैक क*  हम सभी लोग) ने उ�ह, बहYत-से सुझाव िदए, उ�ह, ट�ेन, बताई ं  लेिकन, इस बजट के अ�दर वे सभी चीज़, नह:
आई,ं ऐसा मुझे लगता है



आज महारा>� म, छोटी-बड़ी 35 रेलवे लाइन का काय� लिSबत है  महारा>� सरकार इसके खच� का 50 प�ितशत वहन करने को तयैार है  वे उनके बजट का 50
प�ितशत खच� देने को तयैार है  इसके बावजदू हमारे यहां 35 रेलवे लाइन) का काय� लिSबत ह,ै जसेै अहमदनगर-बीड-परली वजैनाथ (261 िक.मी.), वधा�-नांदेड़
वाया पुसद (270 िक.मी.), मनमाड-इंदौर (350 िक.मी.), वडसा-देसाईगंज-अरमारी-गडिचरौली (50 िक.मी.), गडचांदुर-अदीलाबाद (59 िक.मी.)  मेरा सरकार
से िनवेदन ह ैिक ये रेलवे प�कWप जWद से जWद परेू िकए जाएं

इसके अितAरU, म� मंत�ी जी का 5यान मेरे संसदीय .ेत� िवदभ� क* ओर िदलाना चाह� ंगा  महोदय, मुझे दुभा�;य से कहना पड़ रहा ह ैिक दो-तीन वषT म, हमने करीब
100-150 कSgलेन िकया, िनवेदन िदए, लेिकन उसका कोई भी समाधानकारक उPर मुझे नह: िमले

म� आपका अिधक समय न लेकर कुछ बात, अपने .ेत� के बारे म, भी कहना चाहता ह� ं  नागपुर हमारे देश के म5य म, ि/थत है  इसका िवकास भी उसी प�कार से िकया
जाना चािहए िजस प�कार से आप मुSबई, कोलकाता, िदWली, चे�नई का िवकास कर रहे ह�  नागपुर का औfोिगक िवकास बहYत तेजी से हो रहा है  इसिलए मेरी मांग
ह ैिक नागपुर रेलवे /टेशन का िवकास अंतरा�>�ीय /तर के रेलवे /टेशन के Fप म, बहYत शीघ�ता से िकया जाना चािहए  ममता जी ने बहYत घोषणा क* थी िक जो बड़े
/टेशन ह�, उनका आधुिनक*करण कर, गे, उ�ह, अंतरा�>�ीय दज़7 का बनाएंगे  लेिकन, वह काम अभी तक शुF नह: हYआ है  म� आपसे प�ाथ�ना कFंगा िक जो बात, कह:
गयी ह�, वे परूी होनी चािहए

अमरावती िजले म, अचलापुर कपास उKपादक बहYल .ेत� है  इस कारण नेशनल टे[सटाइल कॉरपोरेशन यहां पर ग�ीन फ*Wड प�ोजे[ट लगाना चाहती है  इसके िलए
रेलवे क* भिूम आवंिटत क* यगी थी  िक�तु यह भिूम अभी तक ह/तांतAरत नह: हYई है  वधा� रेलवे /टेशन का eलाई ओवर को चौड़ा करने को लेकर कई िनवेदन िदए
गए ह�, लेिकन वह भी काम नह: हYआ  उसम, कुल खच� का 50 प�ितशत महारा>� सरकार देने वाली है

िवदभ� के लोग) क* काफ* समय से मांग ह ैिक कुछ नई गािड़यां शुF ह)  जसैा िक आप सभी जानते ह� िक वधा� िजले के सेवाग�ाम आश�म म, महाKमा गांधी जी ने
अपने जीवन के कुछ वष� िबताए थे  इसी कारण प�ित वष� यहां हजार) देश-िवदेश के पय�टक वहां आते ह�  इसिलए मेरी मांग ह ैिक सेवाग�ाम-मुSबई-िदWली तक अिहंसा
ए[सप�ेस शुF क* जाए  म�ने इस संबंध म, मंत�ी जी को भी पत� िलखा है

महोदय, मेरी मांग ह ैिक नागपुर-गोवा ए[सप�ेस, वधा� से मुSबई िसंधी ए[सप�ेस के अितAरU वधा�-यवतमाल-नांदेड़ रेल माग� शीघ�ता से परूा कर,  िपछले दो वषT से
लगातार वधा� शहर के रेलवे eलाई ओवर को चौड़ा करने क* बात कर रहा ह� ं, लेिकन वह भी काम नह: हYआ  म� िवनती करता ह� ं िक जनता म, रेलवे /टॉपेज को
लेकर बहYत असंतोष है  वहां पर बड़े-बड़े रेलवे /टेशंस ह�, लेिकन वहां बहYत सी गािड़यां @कती नह: ह�  वहां गािड़यां @कनी चािहए  चे�नई-जयपुर, िसकंदराबाद-
बीकानेर, चे�नई-जोधपुर, िसकंदराबाद-पटना, िसकंदराबाद-जयपुर और केरला आिद गािड़य) के /टोपेज के िलए म�ने कई िनवेदन रेल मंत�ी जी को िदए ह�  लेिकन
दुभा�;य से यह कहना पड़ रहा ह ैिक मंत�ी जी ने अभी तक हमारी बात परूी नह: क*

उपा5य. महोदय, म� आपके मा5यम से नये रेल मंत�ी जी से प�ाथ�ना करता ह� ं िक जो भी हमारी मांग, ह�, हमारे यहां बड़े-बड़े रेलवे /टेशंस ह�, वहां गािड़यां जाती ह�,
लेिकन वे गािड़यां वहां @कती नह: ह�  इस तरफ मंत�ी जी जFर 5यान द,गे  म�ने जो बात, रेल मंत�ी जी से कही ह�, ममता दीदी जी क* उनके बारे म, जो अपे.ा ह,ै
भारत के सभी रेल म, यात�ा करने वाले जो लोग ह�, वे अपे.ा परूी कर, गे, इसके िलए म� आपसे िनवेदन करता ह� ं

कुमारी सरोज पा9डये (दगु�): उपा5य. महोदय, आपने मुझे सन् 2012-13 के रेल बजट क* चचा� पर बोलने का मौका िदया, इसके िलए म� आपको ध�यवाद देती
ह� ं  देश म, राजनिैतक पAरि/थितयां बहYत तेजी के साथ म, बदल:  िजस समय रेल बजट पेश हो रहा था, मुझे छPीसगढ़ म, 8 फरवरी का वह िदन भी याद ह ैिक
छPीसगढ़ के मुXयमंत�ी, डॉ. रमण िसंह जी ने संघीय Bयव/था को मजबतू करने के िलए इस देश के रेल मंत�ी को आमंित�त िकया  इस देश के रेल मंत�ी, जो अब पवू�
रेल मंत�ी ह�, वे छPीसगढ़ म, आए  वहां आने के बाद परेू सांसद) के साथ, यह पहली बार िकसी मुXयमंत�ी क* पहल पर हYआ  छPीसगढ़ के मुXय मंत�ी ने पहली बार
यह शु@आत क*, छPीसगढ़ के परेू सांसद) ने रेल मंत�ी के साथ चचा� क*  रेल मंत�ी जी ने वहां पर बहYत सी योजनाओ ंको मूत� Fप देने का आpासन िदया  यहां पर
बजट प�/तुत हYआ

छPीसगढ़ के सभी सांसद) ने लगातार उस परेू बजट को बहYत 5यान से देखा  हम, बहYत उSमीद थी और इसिलए बहYत उSमीद थी िक एक बार, पहली बार संघीय
Bयव/था को मजबतू करने क* िदशा म, जो कदम आगे बढ़ाया गया ह,ै छPीसगढ़ इस बार उपेि.त नह: रहेगा  मुझे यह कहते हYए दुख ह ैिक हमारी अपे.ाएं परूी नह:
हYई ं  हम, बहYत कुछ िमला, लेिकन हम बहYत कुछ क* बाट िफर भी देखते रह गए  हम, जो चीज, िमली ह�, हम उनके िलए रेल मंत�ी जी को साधुवाद देते ह� और वत�मान
रेल मंत�ी जी से यह अपे.ा करते ह� िक जो घोषणाएं परूी नह: हो पाई,ं वे परूी ह)गी, [य)िक छPीसगढ़ एक ऐसा राQय ह,ै जो नया राQय बना है  खिनज एवं संसाधन)
से भरपरू राQय ह,ै लेिकन उस राQय म, िवलासपुर जौन भी आता ह,ै जो परेू देश का सबसे Qयादा राज/व देने वाला .ेत� है  लेिकन जब हम अपनी तरफ देखते ह� तो
िवकास क* dि> से वह िवलासपुर जौन, जो सबसे Qयादा राज/व देता ह,ै उसे कुछ नह: िमलता

उपा5य. महोदय, म� आपके मा5यम से रेल मंत�ी जी से यह अपे.ा करती ह� ं िक छPीसगढ़ के साथ इस बार यह सौतेला Bयवहार बंद हो  हर बार यह होता ह ैिक एक
ही प�ांत के, जहां के मंत�ी होते ह�, उ�ह: प�ांत) म, बहYत सी चीज, चली जाती ह�  जब उ�ह: प�ांत) म, जाती ह� तो परेू देश के लोग, जो हमेशा यह अपे.ा करते ह�, [य)िक
देश परेू राQय का नह:, परेू देश का ह ैऔर रेल अगर परेू देश क* ह ैतो िकसी राQय म, [य) िसमट कर रह जाता ह,ै यह प�i हमेशा अनुतAरत रहता है

उपा5य. महोदय, छPीसगढ़ म, पवू� रेल मंत�ी जी ने औfोिगक कोरीडोर क* /वीकृित दी थी, म� उसके िलए उ�ह, साधुवाद देती ह� ं  अपने मुXय मंत�ी जी को भी
साधुवाद देती ह� ं िक उ�ह)ने प�यास करके उस .ेत� म, एक नयी शु@आत क* है  म� िजस .ेत� से आती ह� ं, वह िभलाई, दुग� है  िभलाई /टील gलांट, जहां परेू देश भर के
लोग रहते ह�  एक तरफ दि.ण भारतीय ह�, उPर भारतीय ह�, महाराि>�यंस ह� और इसके साथ ही साथ हमारे यहां पर िसख समाज के लोग बहYत संXया म, रहते ह�
इसिलए िभलाई को लघु भारत कहा जाता है  लेिकन जब भी वहां कुछ देने क* बात आती ह ैतो वे लोग हमेशा ही बाट देखते रहते ह�  िक हमारे यहां पर भी कुछ
िवकास होगा  म� आपके मा5यम से इस िवषय को रखना चाहती ह� ं िक हमारे .ेत� म, बहYत सी ऐसी ट�ेन, ह�, िजनक* आव`यकता थी  कोई बहYत नई ट�ेन) क*
आव`यकता नह: ह,ै लेिकन केवल जो वहां पर ट�ेन, ह�, यिद उनका /टापेज दे िदया जाये  यिद उसम, वहां पर जो 15-16 घंटे वे ट�ेन खड़ी रहती ह�, उ�ह, अगर वहां पर
आगे तक बढ़ाने क* अनुमित दे दी जाये  म� आपके मा5यम से रेल मंत�ी जी से यह अनुरोध करती ह� ं िक इन मांग) को वे जFर परूा कर, गे



िभलाई से ग)िदया कोWहापुर महारा>� ए[सप�सै जो पुणे तक जाती ह,ै उसे दुग� तक चलाया जाना चािहए  उU ट�ेन ग)िदया म, रात आठ बजे से सुबह के 8 बजे तक
खड़ी रहती है  दुग� ग)िदया के बीच क* दूरी मात� 135 िकलोमीटर ह,ै चूंिक दुग� से पुणे तक एक भी रेल नह: चलती ह,ै अतः इस ट�ेन को दुग� से चलाना जायेगा तो
.ेत� के िनवािसय) को पुणे तक एक सीधी रेल सुिवधा प�ा_ हो जायेगी  दुग� से इ�दौर तक एक भी सीधी रेल सेवा आज तक हम लोग) को नह: िमल पाई है  इ�दौर
नागपुर शताZदी ए[सप�सै ट�ेन, जो नागपुर से इ�दौर तक चलती ह,ै यिद उसे िव/ताAरत कर दुग� से चलाया जाये तो इस .ेत� के वहां रहने वाले मालवा .ेत� के
नागAरक) को सीधे-सीधे इ�दौर तक रेल सुिवधा प�ा_ हो सके  दुग� िभलाई से उPर प�देश और िबहार के बीच काफ* नागAरत िनवासरत ह�, िक�तु इन राQय) म, जो
ट�ेन, चलती ह�, वे कम ह� और जो उनका समय ह,ै वह बहYत ही असुिवधाजनक है  दुग� गोरखपुर नौतनवा ए[सप�सै एकमात� ट�ेन ह,ै जो दुग� को गोरखपुर से जोड़ती है
और स_ाह म, मात� दो ही िदन चलती ह,ै िजसके कारण इस ट�ेन म, काफ* भीड़ रहती है  याित�य) को आर.ण म, काफ* असुिवधा होती ह ैऔर इस ट�ेन को प�ितिदन
चलाये जाने क* मांग म� आपके मा5यम से राQय मंत�ी जी से करना चाहती ह� ं  साथ ही ह ट�ेन जो दुग� से रात म, आठ बजे छूटती ह ैऔर गोरखपुर दूसरे िदन रात को
10 बजे पहY ंचती ह,ै िजससे याित�य) को अपने िनधा�Aरत /थान म, पहY ंचने म, काफ* परेशानी का सामना करना पड़ता है  अतः उिचत होगा िक इस ट�ेन को सुबह के
समय छोड़ा जाये, तािक सभी महKवपणू� /टेशन) पर िदन म, पहY ंचा जा सके

इसके अितAरU दुग� से पटना तक एक नई ट�ेन चलाई जाये  िसख समुदाय हमारे यहां पर बहYतायत म, ह,ै यह हमने पहले ही बताया और वहां पर जब रेल मंत�ी जी
आये हYए थे तो उ�ह)ने वहां के िसख समुदाय के लोग) को आp/त िकया था िक हम आपके यहां पर दुग� ग)डवाना ए[सप�सै, जो दुग� से िनजामुhीन के बीच चलती
ह,ै उसे अमतृसर तक िव/ताAरत कर द,गे और इसके साथ ही दुग� जSमू-तवी ए[सप�सै, जो दुग� से जSमू के बीच चलती ह,ै उसे वाया अमतृसर चलाया जायेगा, लेिकन
िसख समाज इस बात को लेकर बहYत उ<ेिलत ह,ै [य)िक वहां पर रेल मंत�ी जी क* घोषणा के बाद भी बजट म, उसे शािमल नह: िकया जा सका है  उपा5य. महोदय,
म� आपके मा5यम से आपसे यह अनुरोध करती ह� ं िक इस िव/तार को लेकर िसख समुदाय ने वहां रेल रोको आ�दोलन करने क* चेतावनी भी दी है  मेरा अनुरोध है
िक उनक* बात, उनक* भावनाओ ंको समझते हYए उसे अमतृसर तक चलाये जाने क* Bयव/था कर, गे  बेतवा ए[सप�सै दुग� से कानपुर स_ाह म, दो िदन चलती ह,ै
इसे स_ाह म, चार िदन चलाया जाये  इसके साथ ही सरूत-पुरी ट�ेन, गांधीधाम पुरी ट�ेन, अहमदाबाद पुरी और जयपुर पुरी ए[सप�सै, ये चार ट�ेन सा_ािहक वाया
सSभलपुर होकर पुरी पहY ंचती ह�  इन ट�ेन) को कम से कम स_ाह म, िदन िदन इनका िव/तारीकरण श�ीकाकुलम, पलासा एवं बरहमपुर तक िकया जाये  म� आपके
मा5यम से रेल मंत�ी जी से एक अनुरोध और भी करना चाहती ह� ं िक िजन चीज) क* घोषणाएं क* गई ह�, वे केवल घोषणा नह: रह जाये  होता यह ह ैिक जब बजट
प�/तुत िकया जाता ह ैतो उसम, बहYत सी चीज) पर घोषणाएं होती ह� और उ�ह, िलया तो जाता ह,ै लेिकन होता यह ह ैिक वे 10-10 वषT तक परूी नह: हो पाती ह�
माननीय रेल मंत�ी जी से मेरा यह अनुरोध ह ैिक हमारे .ेत� म, जो घोषणाएं ह�, उन घोषणाओ ंपर तKकाल अमल िकया जाये  जो सव7 ह�, उन सव7 के िलए यिद रािश भी
आबंिटत क* जायेगी तो बेहतर होगा

 

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह (वशैाली): उपा5य. महोदय, रेल देश को जोड़ने वाला महकमा है  माननीय सद/य) क* बड़ी आकां.ा ह ैिक नयी रेल लाइन बने, दोहरी
बने, िबजलीकरण हो, ठहराव हो, गािड़यां चल, याित�य) को सुिवधाय, ह), ये सभी आशाय, रहती ह�  हम चाहते ह� िक माननीय सद/य जो सवाल उठा रहे ह�, जब मधु
दंडवते जी मंत�ी थे तो वह उPर भेज देते थे  अभी सब का जवाब संभव नह: ह ैिक िकतने सद/य सवाल उठा रहे ह�, लेिकन यिद प�ोसीिडंग देखकर रेल मंत�ालय
सबका जवाब दे दे िक आपका यह सवाल उठा और इसम, यह सब काम ह,ै तो यह बड़ा भारी काम होगा

15.01hrs (Shri Inder Singh Namdhari is in the Chair)

अभी के रेल मंत�ी क* बड़ी किठन घड़ी म, काम क* शुFआत हो रही ह,ै किठन घड़ी ह,ै एबनाम�ल िसचुएशन  एबनाम�ल िसचुएशन म� इसिलए कहता ह� ं िक और मंत�ी
शपथ लेते या िवभाग बंटता, लेिकन रेल मंत�ी के Fप म, ही यह शपथ िलए ह�, यह पहले से लादा हYआ बजट है  वह मंत�ी हटाये गए, इसिलए िक ममता जी को भाड़ा
बढ़ोPरी पसंद नह: आया, वह तो बजट म, ह,ै अब भाड़ा घटाने वाले मंत�ी के Fप म, इनको काम करना है  एयर इंिडया डूब गया

सभापित महोदय: माननीय रघुवंश जी, माननीय उपा5य. जी आपको कुछ िनद7श देकर गए ह� िक आपको सं.ेप म, बोलना है

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: महोदय, म� आसन का हमेशा कायल ह� ं  इसिलए उसम, थोड़ा कृपा कर देने से एकाध लाइन बढ़ा द,गे, लेिकन म� उसक* अवहेलना करने
वाला नह: ह� ं  एयर इंिडया डूब रहा ह,ै वसेै ही रेल न डूबे, ऐसा हम लोग चाहते ह�  तब न हम रेल मांग,गे, ल�ड मांग,गे, /टेशन मांग,गे और जब वह डूबने लगेगा, वेतन
ही बंद हो गया, तो पकेैज पर पकेैज, पकेैज पर पकेैज, ब�क नह: ह ैयह, एयर इंिडया का बुरा हाल देख रहे ह�  इसिलए हम लोग) क* परूी शुभकामना और सहायता है
िक जनता क* आकां.ा रेलिहत, जनिहत, देशिहत म, आप काम कर,  अब उसम, जब माननीय आसनकार देख रहे ह� तो म� सं.ेप म, ही बोलता ह� ं

हमारा सपना ह,ै नंबर एक, िदWली से कोलकाता, िदWली से चे�नई, िदWली से मंुबई सांझ को चल,, तो सुबह पहY ंच जाएं  ये चार ट�ेन, कब चल,गी, कैसे चल,गी, यह
हम सपना देखते ह� िक ऐसा भी समय कुछ िदन) म, आने वाला है  हम लोग पािटलपुत�, मगध, तूफान आिद से चलते-चलते अभी राजधानी पर भी चल रहे ह�  हम वह
िदन देखना चाहते ह� िक वह िदन िकतनी जWदी आएगा िक यहां से चे�नई, मंुबई और कोलकाता हम सांझ को, रात को चल, और सुबह म, वहां पहY ंच जाएं या वहां से
सांझ को चल, और सुबह यहां पहY ंच जाएं  ये ट�ेन, कैसे चल,गी, यह इंतजाम होना चािहए

सभापित महोदय : आप िगनती आप भलू जाते ह�, जरा 5यान रिखएगा

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: श�ी िनिशकांत दुबे याद रखे हYए ह�, वह हमारे मददगार ह�  अभी बेग साहब चले गए  जSमू-क`मीर को जुड़ना चािहए रेल से, हम न[शा
देखते ह� िक जSमू-क`मीर हो, श�ीनगर हो, वह बड़े दुखी होकर बोल रहे थे  ...(Bयवधान) चौधरी लाल िसंह जी, यह आपका भी सवाल है  जSमू-क`मीर तो जुड़े ही,
लेिकन उधर नाथ�-ई/ट, िसि[कम का गंगटोक, अFणाचल का ईटानगर, मेघालय, िशलांग, ित�पुरा का अगरतला, नागाल�ड का कोिहमा, मिणपुर का इSफाल
...(Bयवधान)

सभापित महोदय : आप एक ही gवाइंट म, इतना जोड़ते जा रहे ह�

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: िमजोरम का आइजोल, उन सभी क* राजधानी रेल से जुड़े, यह हम चाहते ह�, यह मेरा सवाल नंबर दो है



सभापित महोदय : टोटल िकतने नंबर ह�? पहले बता दीिजए  िकतनी संXया तक आप जाएंगे?

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह : महोदय, जब आप कह,गे, म� बठै जाऊंगा

सभापित महोदय : चार बोिलए  दो हो गए और दो और

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: म� चाहता ह� ं िक यह होना चािहए  महोदय, हमारे इलाके म, हाजीपुर से सुगौली, छपरा से मुजeफरपुर और मुजeफरपुर से सीतामढ़ी तीन नई
रेल लाइन, िनमा�णाधीन ह�  10 जनवरी, 2004 को तKकालीन प�धानमात�ी श�ी अटल िबहारी वाजपेयी जी ने िशला�यास िकया  महोदय, आठ वष� हो गए ह�  लाइन
134 िकलामीटर लंबी है  यह 324 करोड़ Fपये क* योजना है  यह टुकदम-टुकदम चल रहा है  समझ म, नह: आता ह ैिक यह कब होगा  हाजीपुर से सुगौली, छपरा
से मुजeफरपुर और मुजeफरपुर से सीतामढ़ी तीन रेल लाइन) म, हाथ लगा हYआ है  उसका काम कब परूा कर, गे यह हम, बताएं  उसम, िशला�यास और दूसरे काम चल
रहे ह�  अभी काननू, नेशनल Aरहिैबिलटशैन सेटलम,ट पािलसी-2007, प�ो-फाम�र िजसम, कहा गया ह ैिक यिद िजनक* जमीन अ[वायर क* जाएगी तो मुआवजा के
अितAरU उनके पAरवार के कम से कम एक सद/य को नौकरी भी दी जाएगी  2007 पॉिलसी इनए[टम,ट भारतीय संिवधान क* धारा-73 के िहसाब से वह पाAरत
है  मतलब इ[जे[यिूटव आदेश उसका लाग ूहै  इनए[टम,ट पािल�याम,ट म, एक बार हYआ, लोकसभा ने पास िकया लेिकन नह: हो सका  यहां अभी यह लंिबत है
लेिकन वह पॉिलसी लाग ूहै  उस िहसाब से रेलवे ने नोिटिफकैशन भी िकया ह ैिक रेल म, िजनक* जमीन गई ह ैवे सब नौ सिट�िफकैट के साथ आवेदन द,  हम
जानना चाहते ह� िक सरकार बताए िक रेल म, िकतने िकसान) क* जमीन गई? िकतने िकसान) से आवेदन आया? िकतने को आपने नौकरी दी ह?ै एक पॉिलसी है
प�ो-फाम�र पॉिलसी बनी  िह�दु/ता म, ल�ड अ[वीजीशन म, जो िवyन, बाधा, हड़ताल, मार-काट, गोली, भzा परसौल ये सब जो उKपात होते ह� उसका वही इलाज है
रेलवे म, नौकरी अपराध है  इसिलए उसम, िजनक* जमीन गई ह ैउनको कब नौकरी िमलेगी? उसके िलए िकतने आवेदन आए ह�  यह सदन, देश, प�देश और जहां
कह: भी जमीन ली जा रही ह ैवहां के लोग) को बताएं  तीन) के बारे म,, म� /पेिसिफक जानता ह� ं िक जमीन ली गई और नोिटिफकैशन हYआ  दरXवा/त, भी पड़ी
लेिकन इतना न काननू कर िदया ह ैिक /टेशन, कल[ैटर और रेवे�य ूिवभाग को कहा है ...(Bयवधान)

सभापित महोदय : नSबर बोिलए

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: इसिलए उस काम को परूा होना चािहए  महोदय, अभी नSबर तीन हYआ है  माननीय मंत�ी साहब चले गए  मुिणयgपा साहब जी ह�  माननीय
मंत�ी जी को बताइए िक उनका काम ग�ह म, शुF हYआ ह ैतो ग�ह कैसे शांत होगा? अभी हाल म, िशरडी के साई ंबाबा के पास गए थे  वह: पर िसगनापुर है  िशवसेना के
कोई सद/य नह: ह�  िसगनापुर म, शिन देवता ह�  वहां ग�ह शांित होता है  वहां हम गए थे  वहां अभी भी गांव म, ताला नह: लगता है  वहां के सब लोग) का िकवाड़ी
एकदम खलुा हYआ है  ब[सा म, ताला लगता ही नह: है  सब लोग) ने आग�ह िकया िसगनापुर, /थान से पुणे को जोड़ िदया जाए  आप सव7 करवाना शु@ कर,  आप सब
ऐि[सड,ट बंद हो जाएगा  िसगनापुर /थान है ...(Bयवधान)

सभापित महोदय : अब म� आपको ध�यवाद दे रहा ह� ं

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: महोदय, ध�यवाद हमको नह: िदया जाए  ध�यवाद उधर िदया जाए िक वे लोग सव7 शु@ करा द,

सभापित महोदय : भाषण समा_ करने के िलए ध�यवाद दे रहा ह� ं

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: महोदय, आपको भी याद होगा िक पटना का रेल पुल कब बनेगा  पटना के रेल पुल का पाया बना और वह जुड़ा नह:, वह कब बनेगा? म�ने
सुना िक वह वष� 2012 बनेगा

सरकार बताए िक पटना का िदगहा से पहले का जो रेल पुल ह,ै अटल जी ने उसका िशला�यास िकया था, वह पुल कब बनेगा  वह [य) नह: बन रहा ह?ै पुराना,
बढ़ूा पुल ढरा� गया ह ैिजससे वहां जाम लगा रहता है  उPर के लोग जाते ह�, माननीय सद/य) ने देखा होगा िक वहां जाम से तबाही है  ...(Bयवधान) महाKमा गांधी
सेतू बढ़ूा हो गया, पटना सेतू कब बनेगा रेल का...(Bयवधान)

सभापित महोदय : gलीज़, अब आप कन[लडू क*िजए

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: म� अंितम बात अपने .ेत� के बारे म, कहना चाहता ह� ं  मोतीपुर /टेशन पर याित�य) के िलए सुिवधाएं नह: ह�  हाजीपुर, मुजeफरपुर से
मोतीहारी के बीच मोतीपुर /टेशन है  वहां चीनी िमल ह ैऔर वह बहYत महKवपणू� जगह है  वहां पुराने जमाने का नीचा gलेटफाम� ह ैऔर ट�ेन ऊंची है  इससे लोग) को
चढ़ने और उतरने म, किठनाई होती है  वहां बड़ी ल�ड के िहसाब से gलेटफाम� बने  वहां पीने के पानी क* असुिवधा है  पाखाना नह: है  लोग रेल ओवर िब�ज क* मांग
कर रहे ह�  प�काश क* भी कमी है  लोग वहां गािड़य) के ठहराव क* मांग कर रहे ह�  इसी तरह नAरयार /टेशन को /टेशन का दजा� 20 वषT म, नह: िमला, अभी
हॉWट ही चल रहा है  नAरयार को नAरयार /टेशन का दजा� िदया जाए  बेनीपzी पीड़ापुर हाजीपुर से मुजeफरपुर के बीच गोरौल ह ैऔर भगवानपुर के बीच बेनीपzी
पीड़ापुर /टेशन के दज7 के बारे म, लोग मांग कर रहे ह�  कांटी म, थम�ल पावर gलांट है ...(Bयवधान) हम अपनी बात समा_ कर रहे ह�  कांटी रेल ओवर िब�ज क* मांग
क* जा रही है  वहां से इंटर िसटी ट�ेन जाती है  उसका वहां ठहराव होना चािहए  मोहSमदपुर बलमी हॉWट क* जबरद/त मांग है  मोतीपुर से महाबल के बीच
मोहSमदपुर बलमी म, कई सड़क,  जुड़ती ह�  िपपराहा और नAरयार के बीच साईनं म, समपार गुमटी आर-पार क* लोग मांग कर रहे ह�  मुजeफरपुर से िदWली वशैाली
क* मांग क* गई ह ैिक वशैाली म, बोगी जोड़ दी जाए ...(Bयवधान) मुजeफरपुर से गोरखपुर-िदWली एक गाड़ी चलाई जाए

िवशाखापटनम और बंगलुF स_ाह म, एक िदन गाड़ी जाती ह,ै उसे दो िदन िकया जाए  हम िवशाखापटनम गए थे तो वहां के लोग) ने मांग क* थी  हमारे यहां से
लोग पढ़ने के िलए बंगलुF जाते ह� ...(Bयवधान) इन सारे सवाल) का जवाब मंत�ी जी <ारा िलखा-पढ़ी करके सद/य) को भेजा जाए  ...(Bयवधान) इससे रेल धुक-
धुक करके, छुक-छुक करके चलेगी और देशभर को जोड़ने का काम करेगी  इ�ह: शZद) के साथ आप सबको बहYत-बहYत ध�यवाद

)

सभापित महोदय : रघुवंश बाब,ू आसन तरस जाता ह ैिक कभी आप /वत: कह द, िक अब मेरी संXया परूी हो गई

डॉ. रघुवंश प�साद िसंह: महोदय, जनता क* सम/या है  हम उKसािहत रहते ह� िक आसन हम पर थोड़ा 5यान दे दे तािक हम जनता क* एक-दो िमनट बात Qयादा



कह द,  बोलना भर मेरा काम रहा, यह जनता का संग�ाम रहा  हमारा िसफ�  बोलने का काम है ...(Bयवधान)

*श�ी िव<ण ुदवे साय (रायगढ़): म� अपने संसदीय .ेत� (छ.ग.) क* कुछ सम/याओ ंसे माननीय रेल मंत�ी जी को अवगत कराना चाह� ँगा  म� सव�प�थम पवू� रेल मंत�ी
श�ी िदनेश ित�वेदी जी को ध�यवाद देता ह� ँ िज�ह)ने (छ.ग.) जाकर िदनांक 8.2.2012 को वहाँ के माननीय मुXयमंत�ी जी, मंत�ीगण एवं सांसद) के साथ बठैकर वहाँ
क* रेल सम/याओ ंपर चचा� क*  बठैक बड़ी साथ�क रही  बठैक म, रेलवे बोड� के चेयरमनै ने मंत�ी जी के िनद7शानुसार रायगढ़ म, टिम�नल िनमा�ण को इस बजट म,
शािमल करने हेतु आp/त िकया था  आpासन से रायगढ़ .ेत� क* परूी जनता को बहYत खशुी हYई थी, िक�तु अफसोस के साथ कहना पड़ रहा ह ैिक इस बजट म,
टिम�नल िनमाण को शािमल नह: िकया गया है  म� नविनयुU रेल मंत�ी से अनुरोध करना चाह� ँगा िक उU टिम�नल िनमा�ण को इस बजट म, शािमल करने का क>
कर,  तािक रायगढ़ .ेत� के लोग) क* बहYप�तीि.त मांग परूी हो सके

कोरबा-लोहरदगा रेलमाग� का सव7 काय� पणू� हो चुका है  बजट भाषण के अनुसार प�ा[कलन योजना आयोग को भेजा गया है  मेरा आपके मा5यम से माननीय रेल
मंत�ी से अनुरोध ह ैिक उU रेल माग� िनमा�ण क* /वीकृित यथाशीघ� देने का क> कर,  तािक अनुसिूचत जनजाित बाहYWय .ेत� म, लोग) को आवागमन क* सुिवधा
उपलZध हो सके

मेरे संसदीय .ेत� से होकर बहYत सी ट�ेन, गुजरती ह� िक�तु उका ठहराव नह: होने के कारण लोग) को असुिवधा होती है  इसिलए माननीय रेल मंत�ी जी से उनके
ठहराव क* भी मांग करता ह� ँ

1.         हावड़ा-कुला� wानेpरी ए[सप�ेस का ठहराव-रायगढ़ म,

2.         बलसाड सुपरफा/ट ए[सप�ेस का ठहराव-रायगढ़ म,

3.         हदैराबाद-दरभंगा ए[सप�ेस का ठहराव-रायगढ़ म,

4.         हावड़ा से िशरडी सांईधाम ए[सप�ेस का ठहराव-रायगढ़ म,

5.         मेल का ठहराव-खरिसया /टेशन म,

6.         साउथ िबहार ए[सप�ेस का ठहराव-िकरोड़ीमल नगर म,

इसके अितAरU

1.         रायगढ़-कोतरा रोड के म5य रेलवे क�ािसंग म, ओवरिब�ज (ROB) का िनमा�ण

2.         िकरोड़ीमल नगर /टेशन म, RUB का िनमा�ण

3.         खरिसया म, रेलवे /टेशन के पास बायपास क�.1 म, RUB का िनमा�ण

4.         राबट�सन /टेशन म, ROB का िनमा�ण

5.         झाराडीह रेलवे /टेशन से ROB का िनमा�ण हेतु भी माननीय रेल मंत�ी से अनुरोध करता ह� ँ

श�ी राध ेमोहन िसंह (ग़ाज़ीपरु): सभापित महोदय, आपने रेल बजट पर मुझे बोलने का अवसर िदया, इसके िलए म� आपको ध�यवाद देता ह� ं  म� सव�प�थम माननीय
मंत�ी श�ी मुकुल राय को बधाई देता ह� ं िक रेल मंत�ी के दाियKव म, वे ऐसे काय� कर,  जो आज तक रेल मंत�ालय के इितहास म, /विण�म अ.र) म, िलखा गया  म� यह भी
कामना करता ह� ं  म� इस अवसर पर श�ी ित�वेदी को जFर याद करना चाह� ंगा िक रेल मंत�ी के Fप म, उ�ह)ने इस सदन म, सभी सSमािनत सद/य) क* भावनाओ,ं
उनके क>) के िनवारण का 5यान रखा और काफ* हद तक उनक* सम/याओ ंको दूर करने का प�यास िकया  इसिलए म� उ�ह, बधाई देता ह� ं  आज इस सदन म,
उनके प�ित हम लोग) म, काफ* आ/था ह,ै काफ* सSमान है  यह सSमान इसिलए ह ै िक लंबे समय से हमारे .ेत� गाजीपुर म, एक मीटरगेज ट�ेन अहमदाबाद से
वाराणसी चलती थी, उसे उ�ह)ने ब�ाडगेज िकया था  दूसरा, जो ट�ेन सरूत से बनारस तक चलती थी, उस ट�ेन का ए[सट�शन करके छपरा तक िकया  इसके िलए भी
म� उ�ह, बधाई देता ह� ं  इसके साथ-साथ उ�ह)ने गाजीपुर और जखिनया को मॉडल /टेशन के Fप म, िदया, इसके िलए भी म� ित�वेदी जी को बधाई देना चाहता ह� ं

सभापित महोदय, जब हम अपने .ेत� क* बात करते ह�, तो यह भी सोचते ह� िक रा>� िहत म, रेल क* दशा [या ह?ै िजस प�कार से हमारे शरीर म, {दय ह,ै उसी तरह
रेल देश का {दय है  म� दो लाइन कहना चाहता ह� ं िक 'गािलब इस भ�म म, जीते रहे, िक धलू चेहरे पर थी, लेिकन आइना साफ करते रहे ' हम, यह भी देखना ह ैिक
रेलवे क* जFरत [या ह ैऔर उसक* दवा [या ह?ै...(Bयवधान)

सभापित महोदय: राधे जी, शायद आपने पढ़ा होगा  हनुमान चालीसा म, मुकुल का मतलब ही आइना है

â€¦(Bयवधान)

श�ी राध ेमोहन िसंह : सभापित महोदय, गाजीपुर जनपद एक िपछड़ा हYआ पवूाrचल का िजला है  वहां महान BयिUKव के नेता थे जसेै िवpनाथ गहमरी जी थे,
िज�ह)ने इस पािल�याम�ट म, गोबर से िनकले हYए अ�न के दाने के बारे म, बताया िक वहां गरीब उसे धोकर खाने के िलए मजबरू है  ...(Bयवधान)

सभापित महोदय: राधे जी, आप सीधे-सीधे अपने .ेत� के बारे म, बताइये



श�ी राध ेमोहन िसंह : म� अपने .ेत� के बारे म, ही बता रहा ह� ं  गाजीपुर म, आरओबी, यानी रेलवे ओवरिब�ज क* सम/या एक लंबे समय से पड़ी हYई है  यह गाजीपुर
शहर को दो िह/से म, बांटती है  वहां ि/थित यह ह ैिक गमk के िदन) म, जब फाटक बंद हो जाता ह,ै तो /कूल का टाइम हो या कचहरी का टाइम हो, दोन) तरफ
इतना जाम लग जाता ह ैिक जब तक वह जाम समा_ नह: होता, तब तक दूसरी बार भी गेट बंद हो जाता है  वहां लड़के तक बेहोश हो जाते ह� और कचहरी के काम
िनयिमत नह: हो पाते ह�  जनता के आक�ोश का आलम यह ह ैिक िजन लोग) ने इस बारे म, वायदा िकया और जब वे वायदे परेू नह: हYए, तो जनता ने उनको दोबारा
पािल�याम�ट म, नह: भेजा  इसिलए म�ने ित�वेदी जी से बात क* थी और कहा था िक गाजीपुर के सांसद के Fप म, जब म� इस पािल�याम�ट म, बोलने के िलए खड़ा हYआ ह� ं,
तो गाजीपुर के लोग) क* भावनाएं हमारे साथ ह�, उनके सपने हमारे साथ ह�, उनक* जFरत हमारे साथ है  इस जFरत को परूा करने के िलए वे िकसी भी हद तक
जाने को तयैार ह�  वे आज आदंोलन पर उतरे हYए ह�  इसिलए म� ित�वेदी जी को पुन: ध�यवाद देना चाहता ह� ं िक उ�ह)ने एक पत� रेलवे बोड� के चेयरमनै <ारा उPर
प�देश के मुXय सिचव अनपू िमश�ा जी को िदलवाया था, िजसम, सिचव <ारा यह िलखकर गया हYआ ह ैिक--

"The present Train Vehicle Unit of this level crossing is 3,34,470 as per the census of July 2010.  This, being a
very busy level crossing, qualifies for construction of ROB on cost sharing basis. However, now, NHAI is not
going to construct ROB in lieu of level crossing no. 24, as the same is getting bypassed. And even after
construction of Bye-pass Road by NHAI, the road vehicle density would continue to be high at this level
crossing."

 

यह गाजीपुर क* जनता क* भावनाओ ंसे जुड़ा है  ममता जी ने अपने भाषण म, कहा था िक रेल के िहत के साथ-साथ मुझे उन जगह) को Qयादा देखना ह,ै जो
उपेि.त ह�  मेरी दूसरी मांग राजधानी ट�ेन के बारे म, है  श�ी च�द�शेखर जी बिलया म, िनवास करते थे, देश के प�धानमंत�ी थे, लेिकन उ�ह)ने .ेत� को न देखकर
रा>�िहत म, बड़े फैसले िलए  उनके .ेत� से होते हYए यह ट�ेन, जाती ह�, उनम, राजधानी ए[सप�ेस को गाजीपुर म, /टॉपेज िदया जाए  15003 और 15004, चौरी-चौरा
ए[सप�ेस को जखिनयां म, रोका जाए, 14005 और 14006, िलRछवी ए[सप�ेस को जखिनयां या दुरलापुर म, /टापेज िदया जाए  िलRछवी ए[सप�ेस गाजीपुर से आगे
जाकर हर /टेशन पर @कती हYई जाती ह,ै लेिकन गाजीपुर िजले म, उसका कोई /टापेज नह: है  12391 एवं 12392, श�मजीवी ए[सप�ेस को जमािनया म, रोका
जाए, जमािनया बड़ी तहसील है  13201 एंव 13202, पटना-मंुबई ए[सप�ेस को भदौरा म, रोका जाए, 13239-13240, मथुरा-पटना ए[सप�ेस को जमािनया म,,
12505-12506, नॉथ�-ई/ट ए[सप�ेस को िदलदारनगर म,, 14055-14056, ब�|पुत� ए[सप�ेस को िदलदारनगर म,, 12333-12334, िवभिूत ए[सप�ेस को भदौरा
या िदलदारनगर म,, 15103-15104 इंटरिसटी को सादात म,, 14006-14005 िलRछवी ए[सप�ेस को सारनाथ या सादात म, रोका जाए

सभापित महोदय, म� आपका संर.ण चाहता ह� ं  मंत�ी जी कना�टक से ह,ै लेिकन इतने अRछे मंत�ी ह� िक देखकर खशुी होती ह,ै इस तरह के अगर िमिन/टर ह),
िमिन/टर ऑफ /टेट पद पर रहकर हम लोग) क* भावनाओ ंक* इतनी कद� करते ह�, आpासन देते ह� और उस आpासन के िलए मु/तदै रहते ह�, इसके िलए म�
उनको बधाई देना चाहता ह� ं  माननीय राQय मंत�ी जी ने वादा िकया है  मंत�ी जी कुछ बोलना चाहते ह� ...(Bयवधान)

सभापित महोदय: राधेमोहन जी, आपको मालमू ह ैिक Muniyappa ji will not speak right now.

श�ी राध ेमोहन िसंह : मुिनयgपा जी बोल,गे ...(Bयवधान)

सभापित महोदय : इशारा हो गया  इशार) को अगर समझो, राज को राज रहने दो

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



*श�ीमती @योित धवुA (बेतलू): माननीय रेल मंत�ी जी ने इस वष� का जो रेल बजट पेश िकया ह ैइसम, कई खािमयां एवं िवसंगितयां ह� इसे दूर िकया जाना चािहए 
इस बजट से यह /प> हो गया िक रेलवे के पास नई पAरयोजना तो दूर वरन् वत�मान पAरयोजना को परूा करने के िलए भी रािश उपलZध नह: ह ै  रेलवे क* पणू�
अथ�Bयव/था /वतः क* कमाई के /थान पर बाजार क* उधारी तथा के�द� सरकार क* सहायता पर िटक* ह ैजो अRछा संकेत नह: ह ै  रेलवे को लेकर जनता क*
अपे.ाएं बढ़ रही ह,ै पर जनता क* अपे.ाओ ंको परूा करने म, रेलवे को िदन)िदन असंभव होता जा रहा ह ै  इस चक�Bयहू से बाहर िनकलने के िलए रेलवे को िकसी
अजु�न क* आव`यकता ह ै

माननीय रेल मंत�ी जी ने ट�ेन) का िकराया बढ़ाकर आम लोग) पर भारी बोझ डाला ह ैसाथ ही gलेटफाम� िटकट िजसका मूWय 5/- Fपये िकया ह,ै वह भी उिचत नह:
ह,ै [य)िक मेरे संसदीय .ेत� म, कुछ /टेशन) के बीच का िकराया भी इतना नह: ह ै  वह भी मात� 2/- Fपये एवं 3/- Fपये ह ैपरंतु gलेटफाम� िटकट का मूWय 5/-
Fपये िकया गया ह ै

िकराया बढ़ाने तथा मालभाड़े म, विृN, रेलमंत�ी जी ने अपने सर पर लेने के /थान पर सिमितयां बनाने क* घोषणा कर दोष उन पर मढ़ने क* Bयव/था कर दी ह ै

माननीय मंत�ी जी ने अपने भाषण म, कहा ह ैिक बजट के पवू� बहYत से प�/ताव सांसद) <ारा ट�ेन) के ठहराव के संबंध म, िदए गए थे तथा इनके <ारा इ�ह: प�/ताव) के
आधार पर /टापेज भी िदए गए ह� परंतु म� इससे सहमत नह: ह� ं 

मेरे संसदीय .ेत� के अंतग�त िनSन मांग, काफ* समय से मांगी जा रही ह ैजो अभी तक परूी नह: हो पाई ◌ः-

1. बतैूल रेलवे /टेशनः-

(क) िनSन गािड़य) का बतैूल /टेशन पर /टापेज क* मांग ह ै◌ः-

12390/12389 चे�नई-गया ए[सप�ेस

12540/12539 यशवंतपुर-लखनऊ

12688/12687 चे�नई-देहरादून/चंडीगढ़

14260/14259 रामेpर-वाराणसी

 

 

15016/15015 यशवंतपुर-गोरखपुर

16688/16687 चे�नई-जSमूतवी

17610/17609 पुणा�-पटना

(ख) 51253/51254 आमला-िछंदवाड़ा-आमला को बतैूल /टेशन से आरंभ िकया जाए 

(ग) 51240/51239 आमला-बतैूल शटल को इटारसी तक चलाया जाए 

(घ) बतैूल /टेशन पर कोच पोिजशन बताने हेतु िस/टम

(ङ) बतैूल /टेशन के gलेटफाम� नं. 1 एवं 2 पर िवकलांग/बीमार एवं वNृ BयिUय) के आवागमन हेतु Bहील चेयर आवागमन हेतु िब�ज िनमा�ण िकया जाए 

(च) भोपाल-नागपुर के बीच इंटरिसटी ए[सप�ेस चलाई जाए 

(छ) बतैूल /टेशन के gलेटफाम� नं. 2 पर बुक /टाल प�ारंभ 

(ज) बतैूल /टेशन पर छोटे-बड़े वाहन) के िलए दो मुXय प�वेश <ार ह� िजसम, एक ही माग� से भारी वाहन) का आवागमन होता ह ै  मालगोदाम से भी
आवागमन चलता ह ै  अतः म5यम श�ेणी के वाहन) के िलए दोन) प�वेश <ार के म5य म, पािकr ग /थल को जोड़ते हYए प�वेश <ार बनाया जाए 

2. मुलताई रेलवे /टेशनः-

(क) िनSन गािड़य) क* मुलताई /टेशन पर /टापेज क* मांग ह ै◌ः-

12643/12644 ित�वे�द�म-िनजामुhीन /वण� जयंती ए[सप�ेस

12803/12804 िवशाखापPनम-िनजामुhीन /वण� जयंती ए[सप�ेस

12807/12808 िवशाखापPनम-िनजामुhीन समता ए[सप�ेस



12615/12616 चे�नई-नई िदWली जी.टी. ए[सप�ेस

12967/12968 मद�ास-जयपुर ए[सप�ेस

(ख) कोच पोिजशन बताने हेतु िस/टम उपलZध कराया जाए 

(ग) मुलताई /टेशन पर gलेटफाम� नं. 1 एवं 2 पर पीने के पानी क* सुिवधा उपलZध कराई जाए 

(घ) मुलताई /टेशन के पास ओवर िब�ज का िनमा�ण 

(ङ) मुलताई /टेशन पर शहरवािसय) के आवागमन हेतु फुट ओवर िब�ज का िनमा�ण िकया जाए

(च) मुलताई /टेशन के gलेटफाम� नं. 1 एवं 2 के बने हYए शेडो क* लंबाई बढ़ाई जाए 

 

3. आमला रेलवे /टेशनः-

(क) िनSन गािड़य) का आमला /टेशन पर /टापेज क* मांग ह ै◌ः-

12643/12644 ित�वे�द�म-िनजामुhीन /वण� जयंती ए[सप�ेस

12803/12804 िवशाखापPनम-िनजामुhीन /वण� जयंती ए[सप�ेस

(ख) आमला /टेशन के gलेटफाम� नं. 1 एवं 2 के बने शेडो क* लंबाई बढ़ाई जाए 

4. घोड़ाड)गरी रेलवे /टेशनः-

(क) िनSन गािड़य) क* घोड़ाड)गरी /टेशन पर /टापेज क* मांग ह ै◌ः-

12643/12644 ित�वे�द�म-िनजामुhीन /वण� जयंती ए[सप�ेस

12803/12804 िवशाखापPनम-िनजामुhीन /वण� जयंती ए[सप�ेस

12389/12390 चे�नई-गया ए[सप�ेस

12967/12968 मद�ास-जयपुर ए[सप�ेस

12159/12160 नागपुर-जबलपुर ए[सप�ेस

(ख) घोड़ाड)गरी /टेशन शहर के म5य होने के कारण पदैल शहरवािसय) को आवागमन हेतु पदैल उपरी पुल का िनमा�ण 

(ग) घोड़ाड)गरी /टेशन पर कोच पोिजशन बताने हेतु िस/टम उपलZध कराना 

(घ) सारणी नगर के रेलयाित�य) क* सुिवधा हेतु सारणी म, ही पी.आर.एस. काउंटर खोला जाए

(ङ) घोड़ाड)गरी के gलेटफाम� क�. 1 एवं 2 पर बुक /टाल प�ारंभ िकया जाए 

5. हरदा रेलवे /टेशनः-

(क) िनSन गािड़य) क* /टापेज क* मांग ह ै◌ः-

12627/12628 बंगलौर-नई िदWली कना�टका ए[सप�ेस

12149/12150 पटना-पनूा ए[सप�ेस

(ख) इंदौर हरदा रेल माग� क* मांग 

(ग) रेलवे ओवरिब�ज क* मांग 

6. िखरिकया रेलवे /टेशनः-

(क) िनSन गािड़य) क* /टापेज क* मांग ह ै◌ः-

19045/19046/19047/19048 ता_ी गंगा ए[सप�ेस

15217/15218/15219/15220 पवन ए[सप�ेस

अ�य मांगे ◌ः-



1. नागपुर-सांसी-आगरा सवारी म, 2 अितAरU कोच लगाए जाए 

2. सभी सुपरफा/ट गािड़य) म, अितAरU जनरल कोच लगाए जाएं 

3. महानदी ए[सप�ेस जो िबलासपुर से नागपुर होते हYए भोपाल को जाती थी, को पुनः प�ारंभ िकया जाए 

4. रमली गेट, कोयलारी गेट, बासपुर गेट, भयावाड़ी एवं िचचcडा पर िब�ज बनाने बाबत् 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

MR. CHAIRMAN: Shri M.H. Gavit − he is a senior most Member of this House. आपने हम लोग) को ओथ िदलवाई ह,ै आपको तो म� कुछ कह
नह: सकता ह� ं

 

श�ी मािणकराव होडBया गािवत: सSमािनत सभापित महोदय, आपने मुझे बोलने का समय िदया, इसके िलए म� आपका बहYत आभारी ह� ं

सबसे पहले रेल मंत�ी जी का, माननीय प�धानमंत�ी डा0मनमोहन िसंह, यपूीए क* अ5य.ा श�ीमती सोिनया गांधी जी एवं माननीय िवPमंत�ी प�णब दा, िजनके नेतKृव म,
वष� 2012-13 के िलए बेहतरीन बजट िकया गया, को बधाई देता ह� ं

इQजत पास का मेरे आिदवासी बहYल .ेत� के लोग) को बहYत ही लाभ पहY ंचा ह ैऔर वे अब इQजत से रेल का सफर कर रहे ह�  इQजत योजना के तहत यात�ा दूरी को
100 िकलोमीटर से बढ़ाकर 150 िकलोमीटर करने पर म� माननीय रेल मंत�ी को ध�यवाद अदा करता ह� ं  मंत�ी जी ने याित�य) क* सुिवधाओ ंको 5यान म, रखते हYए
कई घोषणाएं क* ह�, िजनका हम /वागत करते ह�  मुझे यह जानकर खशुी हYई िक हमारी लगातार माग) को देखते हYए नािसक-सरूत रेलवे लाइन का और मालेगांव-
सतारा-सांकरी-िचंतपाड़ा रेलवे लाइन का वष� 2012-13 के दौरान सव7 कराने िनण�य िलया गया है  इसके अलावा मनमाड-इंदौर वाया मालेगांव, धुले, पुणे, नािसक
रेलमाग� पAरयोजनाओ ंको योजना आयोग के मूWयांकन के िलए भेजा गया है  म� इस सदन का Qयादा वU न लेते हYए माननीय रेल मंत�ी जी का 5यान कुछ
महKवपणू� िवषय) क* ओर आकिष�त करना चाहता ह� ं

जसैा िक आपको wात ह ैिक पि^मी रेलवे के उघना-जलगांव खडं म, 306 िकलोमीटर लाइन के दोहरीकरण के काम को 2008-2009 के रेल बजट म, /वीकृित
प�दान क* गई थी  इसके िलए 715 करोड़ @पए के खच� क* मंजरूी दी गई थी  इस पAरयोजना के िलए वष� 2008-2009 के दौरान 70 करोड़ @पए प�दान िकए
गए  लेिकन रेलवे प�शासन <ारा इस पAरयोजना पर 5यान नह: िदए जाने के कारण यह पसैा खच� नह: हो पाया  वष� 2009-2010 के दौरान इस पAरयोजना के िलए
केवल 14 करोड़ @पए और 2010-2011 के दौरान 30 करोड़ @पए िदए गए  मेरी लगातार मांग को 5यान म, रखते हYए वष� 2011-2012 म, इस पAरयोजना को
200 करोड़ @पए िदए गए, लेिकन दुभा�;यवश यह रािश भी पणू�तः खच� नह: हो पाई

इस वष� के बजट म, इस पAरयोजना के िलए 130 करोड़ @पए का प�ावधान िकया गया है  इस पAरयोजना का अनुमािनत खच� 715 करोड़ @पए से बढ़कर 1015
करोड़ @पए हो गया है  मेरा मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक इस महKवपणू� पAरयोजना को Qयादा से Qयादा रािस उपलZध कराकर इसे जWदी से जWदी परूा कराने क*
कोिशश क* जाए  इस रेल माग� के दोहरीकरण से महारा>� तथा गुजरात के छः संसदीय .ेत� के िनवािसय) को लाभ पहY ंचेगा, िजनम, आिदवािसय) क* संXया बाहYWय
म, ह ैऔर साथ ही साउथ जाने वाले याित�य) को अिधक सुिवधा होगी  यह दोहरीकरण का काम 2012 म, परूा होना था

इसके अलावा मनमाड-इंदौर वाया मालेगांव, धुले, िशरपुर यह 350 िकलोमीटर लंबी नई रेल लाइन क* पAरयोजना का प�/ताव महारा>� सरकार ने रेल मंत�ालय को
भेजा था  इस प�/ताव के मूWयांकन के िलए रेल मंत�ी जी ने इसे योजना आयोग को भेजा है  इस पAरयोजना पर 823 करोड़ @पए खच� होने का अनुमान है  िजसम,
से 412 करोड़ @पए महारा>� एवम् म5य प�देश क* सरकार) ने Bयय करने का फैसला िकया है  इस पAरयोजना का फायदा इन दोन) ही राQय) को िमलेगा  इस
पAरयोजना के िलए जमीन अिधग�हण के िलए महारा>� सरकार ने रेल मंत�ालय को प�/ताव भेजा है  मेरा रेल मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक इस जमीन अिधग�हण के
प�/ताव को जWद से जWद मंजरूी प�दान क* जाए, तािक इस महKवपणू� पAरयोजना पर काम शुF िकया जा सके

इसके अलावा नािसक-पुणे नए रेल माग� का सव7 पणू� हो चुका ह ैऔर इसे योजना आयोग के पास मूWयांकन के िलए भेजा जा चुका है  नािसक और पुणे दोन) ही
औfोिगक शहर ह�  यह नया माग� न केवल याित�य) को सुिवधा देगा, बिWक पुणे और नािसक के बीच Bयापार भी बढ़ाएगा  इससे याित�य) और BयापाAरय) को सुिवधाएं



प�दान ह)गी  मेरा अनुरोध ह ैिक इस पAरयोजना को जWद से जWद मंजरूी प�दान कर,

म� एक और अKयंत महKवपणू� िवषय क* ओर माननीय रेल मंत�ी का 5यान आकिष�त करना चाहता ह� ं  मुSबई से कसारा तक लोकल ट�ेन) क* सुिवधा उपलZध है
कसारा से करीब 12 िकलोमीटर क* दूरी पर इगतपुरी रेलवे /टेशन है  यह 12 िकलोमीटर का .ेत� आिदवासी बाहYWय ह ैऔर आज तक लोकल ट�ेन क* सुिवधा से
वंिचत है  उनक* लंबे समय से यह जायज मांग रही ह ैिक इन लोकल ट�,स को इगतपुरी /टेशन तक बढ़ाया जाए, तािक कसारा और इगतपुरी के बीच रहने वाले
लोग) को भी इसका फायदा िमल सके  म�ने म5य रेलवे के उस समय के महाप�बंधक से जब इस िवषय पर पत�ाचार िकया तो मुझे बड़ा ही िनराशाजनक जवाब िमला
उ�ह)ने मुझे सिूचत िकया िक कसारा इगतपुरी घाट खडं ह ैतथा लोकल िडZबे कसारा-इगतपुरी जसैी खड़ी ढाल वाले खडं पर काय� करने के िलए तकनीक* Fप से
उपयुU नह: ह�

मेरा रेल मंत�ी जी से कहना ह ैिक भारतीय रेल जब क)कण जसैी किठनाइय) वाले .ेत� म, क)कण रेल चलाने जसैी चुनौितय) का सामना कर सकती ह ैऔर जSमू-
क`मीर जसैी जगह) पर सुdढ़ रेल सेवा प�दान कर सकती ह ैतो [या इस तकनीक* युग म, मुSबई से कसारा तक चलने वाली लोकल ट�,स को िसफ�  12 िकलोमीटर
तक बढ़ाकर इगतपुरी तक नह: ले जा सकते

 

मेरा माननीय मंत�ी महोदय से अनुरोध ह ैिक नई तकनीक) का उपयोग करके लोकल ट�ेन) को इगतपुरी तक बढ़ाया जाए तािक 100 प�ितशत िपछड़े जनजाितय) के
इस इलाके को भी फायदा िमल सके

इन मुh) के अलावा, म� माननीय मंत�ी जी का 5यान कुछ और मुh) क* ओर आकिष�त करना चाहता ह� ं  मेरे .ेत� के उघना, नंदुरबार और अमलनेर रेलवे /टेशन का
िजक� इस वष� भी आदश� /टेशन) क* सचूी म, नह: है  मेरा आपसे अनुरोध ह ैिक इन /टेशन) को भी आदश� /टेशन) क* सचूी म, सिSमिलत िकया जाए

माननीय मंत�ी महोदय, अहमदाबाद-चे�नई ए[सप�ेस (12655य56), सरूत -अमरावती फा/ट प�सेजर (59025य26) और हापा-हावड़ा ए[सप�ेस (12905य06) यह
गािड़यां नवापुर होकर गुजरती ह�  नवापुर यह मेरा गांव है  लेिकन नवापुर /टेशन पर यह गािड़य) के नह: @कने से यहां के याित�य) को बहYत असुिवधाएं होती ह�
आपसे अनुरोध ह ैिक इन गािड़य) को नवापुर /टेशन पर रोका जाए

माननीय मंत�ी महोदय, नंदुरबार से मुSबई जाने के िलए नंदुरबार के लोग) के िलए कोई गाड़ी नह: ह ैतथा उ�ह, सरूत, जोिक गुजरात म, ह,ै जाकर गाड़ी पकड़नी
होती है  यहां के याित�य) क* लSबे समय से मांग ह ैिक नंदुरबार से मुSबई के िलए वाया उघना एक नई ट�ेन शुF क* जाए

इसके अलावा उघना से मुSबई जाने वाली रेल लाइन पर उघना से मुSबई तक सवारी गािङय) और सुपरफा/ट गािड़यां चलाने क* मांग करता ह� ं  इसके अलावा धुिलया
से वाया चािलसगांव मुSबई तक नई सवारी गािड़यां चलायी जाए  धुिलया िजले का मुXयालय है  धुिलया शहर महानगर म, आता ह ैऔर ग�ामीण गांव) को भी लाभ
िमलेगा

इसके अलावा मेरा अंत म, माननीय रेल मंत�ी से अनुरोध ह ैिक उघना-जलगांव खcड पर िबना चौक*दार वाले समपार) पर आ.य.ूबी या आर.ओबी का िनमा�ण िकया
जाए तािक वहां होने वाली दुघ�टनाओ ंपर काब ूपाया जा सके

इ�ह: शZद) के साथ म� बजट का समथ�न करते हYए अपने िवचार समा_ करता ह� ं

 

MR. CHAIRMAN: Hon. Members, I have with me a list of 98 speakers who want to participate on this Railway Budget. I
want to just inform that those hon. Members who want to lay their written speeches can do so by giving their speeches on
the Table of the House. They will form part of the record.

...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: There is a list of 98 speakers to participate in this debate. The House consists of 543 Members.

 

श�ी सी.आर.पािटल (नवसारी): सभापित जी, म� आपका आभारी ह� ं िक आपने मुझे बोलने का मौका िदया  म� Qयादा समय नह: लूंगा  हम, इस बार बहYत उSमीद थी
[य)िक रेल मंत�ी मूल Fप से गुजरात के थे  अभी तक कोई िबहार से आया, कोई यपूी से आया लेिकन गुजरात से कोई रेल मंत�ी नह: होने क* वजह से बहYत अ�याय
हYआ  मुझे लगता ह ैिक गुजरात को मजाक के Fप म, िलया जाता ह,ै उसके साथ मजाक िकया जाता है  कई बार हमने देखा िक रेल मंत�ी कोई सीएम बना जाता ह,ै
जसेै माननीय नीतीश कुमार जी बन गये, माननीय ममता जी बन गय:  लेिकन लाल ूजी िड-रेल हो गये, िदनेश जी िड-रेल हो गये  अभी तो आने वाले समय म, रेल
मंत�ालय जाने के िलए भी कोई तयैार नह: होगा  िपछली बार गुजरात से दो रेल मंत�ी थे, लेिकन उ�ह)ने गुजरात के िलए कुछ िकया नह:

उ�ह)ने कहा िक आपको पता ह ैिक ममता जी िकसी क* सुनती नह: ह�  हमने मान िलया िक वे सही कह रहे ह� और ममता जी ने उनक* बात नह: मानी होगी  इस
बार तो दोन) गुजरात के ह� और इस बार गुजरात को प[का �याय िमल जाएगा  लेिकन इस बार भी हम जनता को [या उPर द,गे, [य)िक इस बार भी उनक* बात
नह: मानी गई है  श�ी गािवत जी और म�, हम साथ रहते ह�  हमारे यहां क* लड़क* क* उनके यहां शादी हYई है  उनके मन म, िकतनी पीड़ा ह,ै मुझे मालमू ह,ै लेिकन
मया�दा के कारण वे सदन म, बोल नह: सकते ह�  वे बहYत त�/त ह�  दस हजार इQजत पास म�ने वहां इ`यु कराए थे  परेू देश म, सबसे Qयादा इQजत पास हमारे एAरया
म, इ`यु हYए ह�  लाख) लोग ट�ेन म, अप-डाउन करते ह�  उनम, से 1500 @पए से जो कम कमाते ह�, उनके िलए हमने सटkिफकेट इ`यु िकए ह�  इससे लोग बहYत खशु
ह�  हमने सोचा था िक इस बार कुछ जFर होगा, लेिकन िसफ�  िकलोमीटर बढ़ा िदए  इसके िलए और कोई योजना भी बनानी चािहए थी, लेिकन ऐसा नह: िकया गया



है

अब म� अपने .ेत� के बारे म, कहना चाहता ह� ं  उदना-जलगांव, उदना मेरे संसदीय .ेत� म, है

सभापित महोदय: पािटल जी, गुजरात के राQय मंत�ी यहां बठेै नह: ह�

श�ी सी.आर.पािटल (नवसारी): जी हाँ, वे यहां बठेै नह: ह�  उ�ह, लगता ह ैिक वे गुजरात म, जा कर [या कह,गे

सभापित महोदय : उ�ह, कहना चािहए िक मुिनयgपा जी से सीख, िक राQय मंत�ी बनने के बाद काम कैसे िनकाला जाता है

श�ी सी.आर.पािटल: उनके पास साउथ गुजरात ह ैऔर वे दो बार गुजरात म, आए भी ह� और वे बात सुनते ह�  काम हो या न हो, लेिकन वे बात सुनते ह�  हमने एक
आदंोलन िकया था और एक लाख चालीस हजार लोग ट�कै पर बठै गए थे  रेलवे ने उस िदन पहली बार 16 िडमां~स िलख कर मंजरू क* थ:  शायद ऐसा इितहास म,
पहली बार हYआ था  उसम, से कई काम हYए और कई नह: हYए, लेिकन उSमीद ह ैिक सभी काम हो जाएंगे  मुिनयgपा जी परूी कोिशश करते ह�, इसिलए हम उनके प�ित
आभार BयU करते ह� और साधुवाद देते ह�

अब म� अपनी िडमां~स पर आता ह� ं  हमारे यहां यपूी और िबहार के बहYत लोग ह� और मंत�ी भी बने ह�  सरूत म, लाख) यपूी और िबहार के तथा झारखडं के लोग भी ह�
उनके िलए आज तक एक ही ट�ेन चलती है  वह ट�ेन छपरा तक बढ़ा दी, इस से लोग) म, बहYत संतोष हYआ  मुझे लगता ह ैिक इसम, संतोष क* [या बात ह,ै [य)िक
िकसी को सुिवधा नह: िमली है  हमारे वहां के जो कांग�से के िमत� ह�, उ�ह)ने बजट वाले िदन पटाखे जलाए थे, [य)िक भरत िसंह जी ने बोला था िक इस बार हम ट�ेन
द,गे  लोग) ने पटाखे जलाए िक गुजरात को नई ट�ेन िमल गई  बाद म, लोग) ने उ�ह, घेर िलया िक ट�ेन का [या हYआ? ट�ेन) क* जो िल/ट थी, अहमदाबाद से अजमेर
क* जो ट�ेन ह,ै पोरबंदर से िसक�दराबाद, मालदा से सरूत, बांद�ा से भुज, कोयSबटूर से बीकानेर और बांद�ा से िदWली  सात ट�ेन, सरूत से जा रही ह�, लेिकन जब हम,
पता चला, जसेै ब�क म, िलखते ह� - िहडन चाज7ज, वसेै इसम, िलखा था - सा_ािहक ट�ेन,  ये ट�ेन, हeते म, एक बार चल,गी और कब शुF ह)गी, इसका भी कुछ पता नह:
है  जब लोग) ने पछूा िक स_ाह म, एक बार चलने वाली ट�ेन म, सरूत के लोग) का कोटा िकतना ह,ै तो पता चला िक दो या चार सीट का कोटा होगा  परेू िवp म,
चौथे नSबर पर सरूत क* प�ोग�से चल रही ह ैऔर उसके िलए सा_ािहक ट�ेन दी जा रही है  यह लोग) के साथ मजाक िकया गया है  अ�याय शZद इसके िलए बहYत
छोटा लगता है  इसके िलए मुिनयgपा जी को कह� ंगा िक सरूत से यपूी, िबहार के िलए हम, एक और ट�ेन दे दीिजए  इससे कम से कम सरूत से यपूी तक आने जाने के
िलए सुिवधा हो जाएगी  यहां लोकल ट�ेन म, 12-15 कोच देते ह�  जब कोई /पेशल ट�ेन मांगता ह ैतो हर ट�ेन म, से दो िडZबे काट लेते ह�  म�ने िपछले हeते रेलवे िवभाग
को चेतावनी दी थी िक अगर अब हमारे कोच काटे जाएंगे, बढ़ाए नह: जाएंगे तो हम आदंोलन कर, गे  हमने पहले भी आदंोलन िकया था और चार घंटे ट�ेन रोक दी थी
और हम इस बार परूा िदन एक भी ट�ेन वहां से जाने नह: द,गे  हम मुिनयgपा साहब के सामने गए थे, उ�ह, पता ह ै[य)िक उस समय वे वहां थे  उ�ह, वहां के असंतोष
के बारे म, पता है  वहां के लोकल लोग, काम करने वाले लोग िडZबे के ऊपर बठैकर आते ह�, दरवाजे तक तो भरे होते ह� लेिकन िखड़क* पर भी लटक कर जाते ह�
िजसके कारण कई हादसे हो जाते ह�  कई युवा मर जाते ह�  इसके साथ म� कहना चाहता ह� ं िक बापधूाम गांधीनगर ट�ेन को डेली कर दीिजए  आप ट�ेन म, कोच
बढ़ाइए और मुिनयgपा साहब, प�ॉिमस क*िजए िक इतने िदन म, कोच बढ़ाएंगे और इसम, कोई कोच नह: काट,गे  आप अगर कम से कम दो-तीन कोच बढ़ाएंगे तो हम,
थोड़ा संतोष होगा

महोदय, माननीय ममता जी ने वWड� [लास /टेशन क* बहYत बड़ी घोषणा क* थी  िपछले प�ोजे[ट के समय म�ने उनसे पछूा तो उ�ह)ने कहा - सॉरी, इसम, कुछ हYआ
नह: है  उसके बाद आज तक िकसी ने इसे छेड़ा ही नह: है  आदश� और मॉडल /टेशन सब घोषणाएं रह गई ह�  हमने उदना सटेैलाइट /टेशन के िलए िडमांड क* है
अभी दादा ने कहा इसे आदश� /टेशन बनाएं, हमारा कहना ह ैिक इसे आदश� नह: बिWक सटेैलाइट /टेशन बनाने क* जFरत है  बजट म, कहा गया िक जलगांव
उदना डबल लाइन का काम इस साल परूा कर िदया जाएगा  पहले इस पर 70 करोड़ @पए का बजट था, कोई पसैा खच� नह: हYआ  दूसरे साल 14 करोड़ @पए क*
बात हYई और तीसरे साल म, 30 करोड़ @पए क* बात हYई इस तरह से 715 से 1015 करोड़ @पए का बजट हो गया जबिक काम कुछ भी नह: हYआ  यह कहा गया
इस साल परूा कर द,गे लेिकन अभी तक कुछ नह: हYआ है  नौसारी, िबिलमोरा, भगलसार /टेशन) पर /टापेज मांगे ह�  म�ने अलग से आपको पत� िलखा है  समय क*
मया�दा ह ैइसिलए /टेशन और ट�ेन क* यहां बात नह: कFंगा  नौसारी नया िडि/ट�[ट बना ह,ै इसक* प�ोग�से हYई ह ैइसिलए कुछ ट�ेन का /टापेज दे दीिजए  िदWली से
गोवा राजधानी ट�ेन सरूत से जाती ह,ै अगर दो िमनट का /टापेज दे द,गे तो हम, यही ट�ेन िमल जाएगी  मुिनयgपा जी ने मेरी बात िलख ली ह,ै इसके िलए म� उनका
आभार BयU करता ह� ं  मुझे उSमीद ह ैिक हमारी िडमांड मान ली जाएगी

 

 

 

 

 

 

 

*DR. PRASANNA KUMAR PATASANI (BHUBANESWAR) : I like to draw the kind attention of the Minister of Railways to
remind him regarding Khurdha-Bolangir since after elected to august House of Parliament, the modern temple of Indian
Democracy. You can verify the proceedings of mine ever delivered in this House. The only railway line which is linking to
Western-East Odisha to promote the national harmony and integration to the nation, India. Kindly verify and examine the
allocation ever made or ever granted to my State, Odisha. The Centre has also collected per year near about 8,000 crores
of revenues as per, out of that the Central Government is allocating 8,00 crores only for the development of various



undergoing railway projects. Every year, the money which is sanctioned in the Budget for Khurdha-Bolangir, which is not
properly utilized, the upspent money is diverted to other States regularly for which this Khurdha-Bolangir railway project
work is not progressed and the work is not managed haphazardly which is creating bad precedent in the railway history. In
the last railway meeting officially organied in Khurdha, under my Constituency, where the officers are boldly declared to ply
the suffer. The local people started agitating and railway officers assured to start the work which is not started yet.

I like to draw the kind attention of hon. new Minister of Railway that your predecessor already declared Bhubhaneswar and
Puri as International Railway Station but the utter surprise that Puri is an International Centre of pilgrimage and world-wide
visitors regularly visting Lord Jagannath, the Lord of Universe. But during the care festival, more than 20 lakhs people are
congregated in the holy City, Puri.  I don't understand, despite of my demand every year, no work is started.  And the same
thing happen to my Constituency Headquarters, Bhubhaneswar.  The Railway platforms are insufficient. Most of the time,
the trains are delayed because of lacking the construction of more platforms which is highly needed now. The number of
running trains is increased every year but there are no platforms to accommodate. The trains are through in and the fellow
passengers are suffering a lot because of the late coming of the trains. The doubling of railway line being demanded by me
since long. When this is going to be completed?

I have been reminding to the hon. Minister for this stoppage of Speed trains from East Coast train to other high speed
trains at Bhusandapur, named after the biggest village of the State where the great goddess temple.  Tara and the
devotees throughout the new train from Khurdha road to Begunia Bolgarh and next year, it may extended from Nayagarh to
Dasapalla. But, their commitment is a total failure and the local people from Bolangir to Khurdha road started agitaing
against the Government. This is the only railway linking through the downtrodden Adiwasi, Scheduled Castes and
Scheduled Tribes and hilly areas, poverty stricken people of the country.  In the name of Adiwais Girijan, below poverty line
people, Government is catching the votes, but nothing is done since independence.

I pray honestly to the concerned department Minister to pay special attention and start the work on war-footing
immediately.

According to my Demand, the Central Government is also sanctioned fly-overs from Bir Surendra Sai Nagar Railway
Corssing to Sahid Nagar, Satya Nagar upto Pokhari Put.  Necessary funds is already allotted, but the work is so slow, this
may create hazards and the traffic congestion is so high and regularly, accidents are damaging the peaceful life of public.
This should not have delayed and my request to start the work under Jatani Assembly Constituency under my
Parliamentary Constituency the Sitaram Chhakh Overbriege every year, the blockage of water creating havoc and
dislocation. After my repeated demand, the survey work is over. I don't understand why it is so delayed, and the
Government is allowing people to State visiting the august Ugra Tara Devi Mata Tantrink Temple and near to that through
my sincere reports and efforts the Central Government recently sanctioned 200 crores to promote eco-tourism near to Tara
Pith adjacent to great Chilka Lake, the biggest lake of Asia. And the Tourism Centre is going to be opened soon at
Sunderpur and Mangla Jodi and the tourists may directly visit to from Bhusandapur Station to Chilka via Tara Devi
Saktipeeth. And this is biggest trading centre of fish. Therefore, I honestly, request the Minister to innovate the Bhusandpur
Railway platform and the stoppage of speedy trains should be declared soon, according to public demands

Under my constituency, under Khurda road division, the Nirakar Pur platform should be widened and one flyover should be
constructed immediately to protect the civic life. Every year, accidents occurred there so flyover work of Nirakarpur should
be started immediately.

The next request of mine for my village, Balugaon and Banpur road flyover also to be started. Despite of my request to the
Ministers and railway officials, nothing is yet done and the people are suffering for the high traffic congestion.

What happened to my request to promote the railway High School to College? The High School under Khurda road is well-
managed. But the railway college should have been started for the higher studies of the railway employees. My appeal to
open one Railway hospital near to Khurda road or Bhubanheswar, the capital of Odisha from the railway accidents
passenger to the local patients are highly neglected. The local Mancheswar where the locomotives and the loco sheds are
to be constructed to facilitate the public, more funds to be allocate to start the work immediately for the greater interests
of the public.

 

Major proposals

1.              Setting up of Railway Safety Authority Regulatory Body



2.              Rail Road Grade Separation Corporation to be set up to eliminate level crossings.

3.              Plan allocation to priority works so as to reap benefits after completion in the time-bound manner.

4.              Three Safety Villagers to be set up for skill development for disaster management.

5.              A national high speed railway authority to be set up.

 

After the establishment of East Coast Zone, some more works to be needed to complete the zonal work. I am soliciting more
grants to be allocated to complete the east coast project works.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*SHRI SUKHDEV SINGH (FATEHGARH SAHIB): This Rail Budget is very much balanced budget. The Railway Minister took a
revolutionary step to tone up the whole Rail administration but I want to give some suggestions and to draw your kind
attention:-

1. The hike of fare in sleeper class is not logical because most of the poor people travel in sleeper class. If Hon'ble
Minister desires to increase the fare, the increase should be restricted to maximum of Rs.5/- on sleeper class.



2. Second Hon'ble Speaker Madam I want to draw the kind attention of the Railway Minister. I already made many
requests regarding the upgradation of the railway station, SARHIND KHANNA and Rajpur. These all are located in my
constituency. The condition of all these stations are very worst. The condition of rest room, condition of the toilets, urinals
are very bad and unhygnic.

3. Thirdly I want to draw the kind attention of the Hon'ble Railway Minister regarding stoppage of train at Sarchind
and Khanna. Sir, it is a genuine demand of the public of my constituency. If the people comes on track and agitate for that,
then the administration accept the maximum demands and I wrote to Hon'ble Minister for stoppage of the trains at Khanna
and Sarchind in the welfare and interest of the general public.

 

Lastly I am thank you for giving me opportunity to express my views on Railway Budget. I also thank and hope that
the Railways Minister would accept the genuine demands of the people of my constituency.

*श�ी हरी मांझी (गया): रेल मंत�ी <ारा वष� 2012-13 के िलए पेश िकए गए रेलवे बजट पर चाल ूचचा� म, म� अपना वUBय रख रहा ह� ँ  रेलवे के काय�करण के बारे
म, मेरे िनSनिलिखत िवचार तथा सुझाव पर उिचत तरीके से गौर कर उपयुU कारवाई कराए

अंतरा�>�ीय पय�टन एवं तीथ�/थल गया म, रेल सेवाओ ंम, सुधार

पवू� म5य रेलवे के ग��ेड काड� से[सन अथा�त धनबाद से मुगलसराय तक 500 िकलोमीटर के धनबाद, िगरीडीह, कोडरमा, नवादा, गया, औरंगाबाद, जासाराम,
भभुआ जसेै िबहार एवं झारखडं के कई करोड़ आबादी के अKयंत महKवपणू� .ेत� के म5य म, बसे "गया" जो एक अंतरा�>�ीय Xयाित प�ा_ पय�टन एवं तीथ� .ेत� है
"गया" एक Xयाितप�ा_ धािम�क .ेत� भी ह,ै यहां पर बुN अनुयायी साल भर आते ह�  इस तरह िपंडदान हेतु आने वाले भारत के हर कोने से यात�ी आते ह�  जनै तीथ�
याित�य) क* /पेशल गािड़याँ भी यहां आकर राजगहृ, पावापुरी, नालंदा जाते ह�

भारतीय रेलवे के सबसे लाभप�द एवं अKयंत Bयवसाियक से[सन म, पसेै�जस� गािड़याँ के मामले घोर उपेि.त ह,ै यहां गािड़यां अKयंत सीिमत ह�, अिधकतम गािड़य) म,
िडZबे क* कमी के कारण "गया" जसेै /टेशन पर यात�ी को आर.ण सुिवधा अKयंत कम है  आपके नेतKृव म, इन पर पुनिव�चार होगा तथा इन पुरानी लंिबत मांग) को
परूा कर, ग,

 

1. वािशंग िपट का िनमा�ण

वWड� [लास /टेशन बनाने के प�थम काय� के अंतग�त "गया" म, पया�_ मात�ा म, वािशंग िपट िनमा�ण कराया जाए  िफलहाल गया म, एकमात� वािसंग पीट 1999 म,
बनना शुF हYआ तथा 2003 से इसम, महाबोिध ए[सप�ेस चाल ूक* गई  इसके बाद 2007-08 म, दूसरे िपट का िनमा�ण पणू� होना था जो अभी तक लंिबत है

 

2. अहमदाबाद, मुSबई, सरूत, पुणे, िसक�दराबाद, बंगलोर, एणा�कुलम हेतु नई गाड़ी-

उपरोU /टेशन के िलए गया म, यथाशीघ� नई रेल सेवा शुF कराव,  सव�प�थम मुSबई के िलए प�ितिदन एक नई गाड़ी शुF िकया जाना अKयंत आव`यक है  मुSबई जाने
हेतु अलग से भी कोई Bयव/था होनी चािहए तथा आगामी बजट म, इसक* घोषणा होनी चािहए

3. िविभ�न गािड़य) म, गया का कोटा तथा चल रही गािड़य) म, कोच बढ़ानाः-

गया /टेशन का कोटा काफ* कम ह,ै लंबे समय से बढ़ाया नह: गया ह,ै अिधकतर गािड़य) म, दूसरे /टेशन, जोड़ा गया [लब िकया गया ह,ै जबिक मुगलसराय /टेशन
को अलग से कोटा िदया गया है  यह गया के साथ भेदभाव है  अतः सभी गािड़य) म, कोटा दुगुना कर,  हावड़ा जाने हेतु 12308, 12312, 19305, 12176 इKयािद
ट�ेन) म, एसी [लास एवं /लीपर म, कोटा द,  हालांिक सभी गािड़य) म, कोटा बढ़ाया जाना चािहए, पर�तु िनSनिलिखत गािड़य) म, कोटा अव`य बढ़ाएं

क. 12321, 12307, 12308, 12942, 19305, 19306, 12801, 12802, 12987, 12938

ख. सभी राजधानी गािड़य) म, कोटा दुगुना कर,

ग. गया-पटना-गया-िवfतु लाइन म, अिधक कोच क* गाड़ी चलाएं तथा इस से[शन हेतु रेक को /ट�ड बाई के Fप म, रख,

घ. 044/045, 13305/13306 गािड़याँ अिधक कोच से चलाएं

4. गया-िकउल लाईन का दोहरीकरण/ि◌वfतुीकरण िकया जाए

5. 15109/15110 बुNपिूण�मा ए[सप�ेस का समय का पAरवत�न आव`यक ह ैतथा नए Fट "गया" राजगहृ पर चलाया जाए  इस गाड़ी का समय 10 घंटे/12 घंटे
बढ़ा िदया जाना चािहए तािक िदन क* गाड़ी हो सके, तथा इसे गया−राजगहृ नए Fट पर कर,



6. िदWली हेतु अितAरU ट�ेन सेवा

गया नई िदWली के बीच एक ट7न सेवा और िदया जाना चािहए  यह गाड़ी राित� 11 बजे दोन) िदशाओ ंसे प�ारSभ िकया जाना चािहए

7. 2389/2390- गया चे�नई एगमोर ए[सप�ेस

वत�मान समय अKयंत असुिवधाजनक ह,ै [य)िक दो िदन एवं एक राित� इस यात�ा लगता है  अतः आव`यकता ह ैिक

क. 2389/2390 का समय पAरवत�न कर इसे सं5या 17.10 बजे (दी.ाभिूम के समय पर) शुF िकया जाए  इसी तरह लौटने के िलए शाम 19.30 बजे चे�नई से
शुF कर,

ख. इस गाड़ी क* बारSबरता बढ़ाकर प�ितिदन कर,  या कम से कम स_ाह म, 4 िदन कर,

ग. अगर संभव हो तो इसका Fट िव/तार एणा�कुलम या बंगलोर तक कर,

8. िनSनिलिखत गािड़य) क* बारSबारता बढ़ाएं-

1. गया-कामाXया- 15619/15620

2. पारसनाथ ए[सप�ेस- 12941/12942

9. गया म, िविभ�न गािड़य) म, इमरज,सी कोटा वातानुकूिलत एसी 3 टायर म, होना चािहए िजसम, प�मुखतः सभी राजधानी ए[सप�ेस से नई िदWली हेतु तथा 2321 से
मुSबई हेतु उपलZध कराया जाना चािहए

1.    बाहर क* सड़क को ठीक कर,  पया�_ रोशनी कर,  लीज वाले Bयावसाियक गोदाम/ि◌डपो को खाली कराएं तथा खाली पड़े भवन) को हटाकर खाली
जगह बनाएं, िजसम, पािकr ग तथा यात�ी िनवास बनाएं

2.    पािकr ग शुWक िसफ�  पािकr ग /थल पर लगाएं, इसके िलए अलग से जगह िचि�हत करे  मालगोदाम के बाहर या अ�य /थल पर गाड़ी का पािकr ग
/थल बनाएं

3.    प�ीिमयम पािकr ग के नाम पर लटू को समा_ कर,  िसफ�  यात�ी को छोड़ने वाले से कोई चाज� नह: लगे  पािकr ग फ*स 10/- से अिधक न हो, Aर[शा
वाल) से 2/-वसलूना मानवता के िव@N है

4.    िटकट िखड़िकयाँ सभी नह: खलुती ह�, िजससे यात�ी िबना िटकट यात�ा करने को िववश होते ह�- सुबह-शाम भीड़ के समय कम से कम 7-8
काउ�टर चलने चािहए

5.    Aरजव7शन काउ�टर सभी नह: खलुते, /टॉफ क* कमी से ब�द रहते ह�  Aरजवेशन काउ�टर बढ़ाएं

6.    इले[ट�ािनक कोच इ�डीकेटर सभी gलेटफाम� म, लगाएं

आशा ह ैिक सरकार इस ओर 5यान देगी

*श�ी हष� वध�न (महाराजगंज, उ.प�.): वत�मान रेल बजट एक मायने म, ऐसी िविश>ता रखता ह ैजो /वतंत� भारत म, अकेला उदाहरण ह ै  एक रेल मंत�ी ने बजट
पेश िकया और दूसरे क* अगुवाई म, बजट पास होगा  अपने उPर म, माननीय रेल मंत�ी बढ़े यात�ी िकराये म, कटौती क* घोषणा कर, गे-ऐसी चचा� ह ै  यिद ऐसा होता है
तो यात�ी िकराये म, विृN के आधार पर आय म, होने वाली विृN का संर.ा, संचालन एवं अ�य आधारभतू सेवाओ ंपर पड़ने वाले प�भाव का [या होगा- यह िवचारणीय है

रेल बजट म, नई रेल लाइन िनमा�ण के िवषय म, जो िनण�य िलये जाने ह� उनका आधार [या होता ह ै  यह जानना एक टेढी खीर ह ै  िवगत दो दशक म, जो नई रेल
लाइन पAरयोजनाय, रेल बजट म, सिSमिलत क* गयी उनम, ऐसी पAरयोजनाय, भी ह� िजनका रेट ऑफ Aरटन� ऋणाKमक Fप से माइनस या सात या उससे भी अिधक था
परंतु उनक* िविश>ता रेल मंत�ी के .ेत� क* थी अथवा रेल मंत�ी के नकटवतk के .ेत� क* होने के कारण उ�ह, वरीयता िमली  इन पAरयोजनाओ ंको यfिप योजना
आयोग से /वीकृित के प^ात् अमल म, लाया जाता ह ै, परंतु योजना आयोग के मानदcड भी िव/मयकारी रहते ह�  रेट ऑफ Aरट�न धनाKमक होने के साथ ही /वयं
ठोस एवं .ेत� क* िवकास को dि> म, लेकर संसतुित हYयी योजनाय, रेल मंत�ालय एवं योजना आयोग म, िविश> .ेत� क* नह: होने के कारण दम तोड़ देती ह ैिजसका
खािमयाजा संबंिधत .ेत� को उठाना पड़ता ह ै

मेरी मांग ह ैिक नई रेल लाइन िनमा�ण क* पAरयोजनाओ ंम, रेलवे बोड� एवं योजना आयोग क* /वRैछाचाAरता का प�भाव समा_ िकया जाये 

इस /वRैछाचाAरता के चलते ही िपछले दो दशक) म, पवूk उPर प�देश म, रेल लाइन का नयी पAरयोजनाओ ंको रेल बजट म, /थान नह: िमला ह ै

रेल मंत�ी से मेरी गुजाAरश ह ैिक /लीपर एवं वातानुकूिलत यात�ा हेतु प�ती.ारत िटकट सचूी क* संXया को कम िकया जाये  आज हालत यह ह ैिक कुल आरि.त
/थान) के बराबर क* प�ती.ारत सचूी भी होती ह ै  यह ि/थित अKयंत गंभीर ह ै  [या रेल प�शासन यह समझता ह ैिक सभी आरि.त यात�ी अपनी यात�ा /थिगत कर
द,गे और प�ती.ारत यात�ी /थान पा जाय,गे  इस ि/थित का पAरणाम यह होता ह ैिक प�ती.ारत यात�ी ट�ेन म, चढ़ता ह ैऔर उसके चलते आरि.त यात�ी परेशान होते ह�
 चल िटकट िनरी.क) का Bयवहार म, एसी ि/थित नह: होती िक वह अनारि.त यात�ी को ट�ेन से उतार सके  अतः आरि.त /थान) क* कुल उपलZधता क* 25 औ
संXया म, ही अनारि.त िटकट जारी िकये जाय,  साथ ही तKकाल सेवा म, भी प�ती.ारत सचूी क* Bयव/था को समा_ िकया जाए  वत�मान आर.ण Bयव/था का



संXया म, ही अनारि.त िटकट जारी िकये जाय,  साथ ही तKकाल सेवा म, भी प�ती.ारत सचूी क* Bयव/था को समा_ िकया जाए  वत�मान आर.ण Bयव/था का
सरलीकरण रेल याित�य) क* सुिवधा को उपलZध कराने हेतु अिनवाय� ह ै

पवूHPर रेलवे का नौतनवां रेल /टेशन पड़ोसी रा>� नेपाल के मूWय प�वेश <ार) म, से एक /थान पर ि/थत ह ै  दो वष� से गोरखपुर नौतनवां रेल खcड का आमान
पAरवत�न हो चुका ह ै  नौतनवां से बहYत बड़ी संXया म, आने वाले याित�य) िजनम, पय�टक भी ह� का िदWली, मुSबई, कWकPा आिद /थान) पर पह� ंचाने हेतु इस /थान
से ट�ेन का चलाया जाना आव`यक ह ै  गोरखपुर म, टिम�नेट होने वाली ट�ेन को नौतनवां तक बढ़ाकर इस आव`यकता को परूा िकया जा सकता ह ै

रेल भिूम जो नगरीय सीमा के बाहर ह ैका उपयोग रेल एवं रा>�िहत म, आव`यक ह ै  इसके िलए िव/ततृ योजना बनायी जानी चािहए 

अंत म, म� इस रेल बजट का समथ�न करता ह� ं 

*SHRI P. KARUNAKARAN (KASARGOD) : I would like to participate in the Railway Budget placed before this House by our
Railway Minister Shri Dinesh Trivedi.  But it is unfortunate to state the he is not the Railway minister now to give the reply
on the basis of this discussion. It is the first time in the history of Parliament that a Minister is compelled to resign because
of some proposals made in the Budget. Although he has presented the Budget as a Railway Minister by the consent of
Prime Minister, Finance Minister and the Chairperson Smt. Sonia Gandhi, there may be different views regarding the content
of the Railway Budget and that is natural which can be changed through the intervention or through the debate in the
Parliament. Parliament is the sole authority to do that. So I think this is an external interference on the authority of the
right of Parliament. TMC has all right to criticize the Railway Budget and also propose changes but the steps taken is
beyond all control. The other surprising issue is that Prime Minister and Government is surrendering before such unhealthy
practices in the House. I do not want to explain more abut it. Anyway this issue has diminished the status of the
Parliamentary democracy in India.

I strongly oppose the budget proposals to increase the charges in Railway. Though it seems slight increase as stated by
the Minister in the House, it becomes high as far as long distance passengers travel are concerned. Railway has already
increased 20% hike in parcel charges. I demand to role back this hike of new charges because it would really put burden on
the common people.

Railway is the symbol of national integration in the country irrespective of different religion, caste and creed people are
travelling in Railway. It shows the public character of the Railway also. But unfortunately Government has taken the
decision to privatize the Railway step by step. In this Budget also many of the suggestions have come for the PPP model
participation for the development of the infrastructure and even land and Railway itself has given to the private purpose for
their own use. Out sourcing is the other method that the Railway has adopted to reduce the man power.  Years back the
total strength of the Railway was 17 or 18 lakhs. Now it is reduced to 13 lakhs. At the same time day today functions of the
Railway are mounted. This drastic reduction in the man power resulted the safety issue of the Railway. We witnessed
number of accidents now-a-days.

There should be substantial change and improvement in the passenger amenities. Many of the long distance trains are
suffering due to the lack of adequate coaches. Sanitation is also another issue which has to be addressed seriously.  Safety
issue has become most important one. There are criticisms that Railway did not put adequate Railway protection force and
we have witnessed that passengers especially women passengers are not safe. There are crimes like murder of women,
rape cases etc. are on the increase in Railway. What measures the Railway is going to take on all these issues?

I like to raise some issues pertaining to my State Kerala. It may be the first budget where only one passenger train is
provided to the State Government of Kerala and MPs have given number of representations explaining details but such
issues are not considered. So the Minister should take some serious steps to introduce more trains to the State and
increase the frequency of Rajdhani and Samparak Kranti from Delhi to Kerala by increasing two more trains. One new train
should be started from Trivandrum to Mangalore to solve the heavy traffic problem. Since large number of Keralities are
working in Bangalore and Chennai, a train from Trivandrum to Mumbai and a train from Mangalore to Bangalore and also a
new train from Cochin to Chennai should be included. There is no passenger train at all introduced in this budget. So I
request to introduce a passenger train from Calicut to Mangalore and also extend Kannur-Calicut-Mangalore train to
Mangalore. There was a proposal of a tourist train connecting four southern states i.e. Trivandrum, Kerala, Karnataka and
Goa. A train from Kanyakumari attaching Kerala, Karnataka and Goa should be beneficial to the tourists as well as other
sections of the people.

Large number of ROBs are included in the Budget. There should be a time bound programme to finish these ROBs and also
steps should be taken to remove these unmanned railway level crossing which cause accidents in many places. Some new
lines are introduced in the budget. But many of these lines were in the budget for the last many years.



 

I appreciate the decision taken by the Railway to include Kanhangad-Panathur Railway line in the appraisal of Planning
Commission. I also request to take a survey of Panathur-Kaniyur railway line which is the continuing part of Kanhangag-
Panathur Railway line. It is an inter-state Railway line and also reduce the distance to Bangalore by connecting Hassan
Railway line. I also appreciate that six stations have taken as modal stations in my own constituency.

We have demanding to have a stoppage of Rajdhani Express at Kasaragod since Kasaragod is the end station of the State.
I also request to give stoppage at Cheruvathur for Pashuram Express and stoppage at Nileshwar for Chennai Mail. Since
Bekal is an important tourist destination in our country, large number of tourists are visiting this place every day but train
connectivity is very poor.  So I request to give stoppage at Kotikulam and Bekal for Mavelli Express and Parshuram Express
to assist the local passengers. I request to have a stoppage at Chandar for Coimbator Passenger train. I request to
consider the legitimate demands of Kerala where high rail density exists.

श�ी जगदीश शमा� (जहानाबाद): महोदय, बहYत-बहYत ध�यवाद िक आपने मुझे समय िदया  रेल बजट आया और हमारे बीच माननीय मुकुल राय नए रेल मंत�ी आए
म� अपनी ओर से संसदीय .ेत� जहानाबाद क* महान जनता क* ओर से /वागत करता ह� ं  इस आशा और िवpास के साथ अिभनंदन करते ह� िक ममता बनजk िजस
समय रेल मंत�ी थी, उ�ह)ने बजट भाषण म, कहा था, िक रेल योजनाएं परेू देश म, उन .ेत�) को प�ाथिमकता द,गे जो सामािजक और आिथ�क Fप से िपछड़े ह�  महोदय
आप भी चीज) को काफ* गहराई से देखते ह�  यह घोषणाएं हYई और अब मुकुल राय जी को उ�ह)ने रेल मंत�ी बनाया है  सभापित महोदय, चाहे झारखडं का इलाका हो
या िबहार का इलाका जहानाबाद हो जहां से म� आता ह� ं, यह चरम उग�वाद के भयानक प�कोप से जझू रहा है  आप /वयं िवशेषw ह�, वामपंथ उग�वाद से िनपटने का
एक ही तरीका ह ैिक जब तक िवकास क* गित को काफ* तेजी से आगे नह: बढ़ाया जाएगा तब तक उग�वाद क* सम/या, िजससे परूा देश और कई राQय जझू रहे ह�,
उससे मुकाबला नह: कर सकते ह�  िवकास क* गित को, िवकास के <ार को खोलने का अगर सबसे बड़ा जAरया और मा5यम ह ैतो वह रेल सुिवधाओ ंका िवकास
लेिकन दुख के साथ कहना पड़ता ह ैिक उन इलाक) म, रेल लाइन) का िव/तार नह: हYआ  हम ध�यवाद देना चाहते ह�, वष� 2010-11 के रेल बजट म, तKकालीन
माननीय मंत�ी, सुश�ी ममता बनजk ने तीन रेल लाइन) के सव7.ण क* घोषणा क* इनम, प�थम िबहटा से अरबल होकर औरंगाबाद, दूसरी जहानाबाद से बंधुगंज,
काको, एकंगरसराय िबहार शरीफ और तीसरी रेल लाइन इ/लामपुर से हYलासगंज, िखQजरसराय, मानपुर, बोध गया तक  इसके अलावा एक नई रेल लाइन के
सव7.ण का इस बजट म, प�ावधान िकया गया ह ैजो जहांनाबाद से अरबल वाया िकंजल है  लेिकन म� कहना चाहता ह� ं िक तीन साल) से सव7 का काम चल रहा है
िबहटा-अरबल-औरंगाबाद रेल लाइन का कुछ काम आगे बढ़ा है  लेिकन जहानाबाद-एकंगरसराय, िबहार शरीफ और इ/लामपुर, हYलासगंज, मानपुर, बोध गया इन
दोन) रेल लाइन) के सव7.ण का काम काफ* धीमा है  म� आपके मा5यम से मंत�ी जी से िनवेदन करना चाहता ह� ं िक देश को यिद आप आगे ले जाना चाहते ह� तो
जहानाबाद संसदीय .ेत� जो िपछड़ा इलाका ह,ै यह गया, नालंदा, अरबल, जहानाबाद, को जोड़ता ह,ै नवादा को जोड़ता ह,ै झारखडं को जोड़ता ह,ै उन इलाक) म,
ऩई रेल लाइन) क* /वीकृित को आप प�ाथिमकता द,, हम इसके िलए आपसे गुजाAरश करते ह� और िजनके सव7.ण का आपने आदेश िदया ह,ै आप वहां रेल लाइन) के
िनमा�ण का काम शुF कर,  जहानाबाद से एकंगरसराय, िबहार शरीफ, इ/लामपुर से मानपुर, बोध गया और िबहटा अरबल होते हYए औरंगाबाद लाइन पर काम तेजी से
शुF कर,  मुझे िवpास ह ैिक मंत�ी जी इस पर 5यान द,गे

इसके अलावा हम मंत�ी जी से िनवेदन करना चाहते ह� िक िबहार के जो भी रेल मंत�ी हYए, उ�ह)ने िकसी के साथ भेदभाव नह: िकया  हम उदाहरण देना चाहते ह�
अभी गुजरात क* चचा� हYई  माननीय नीितश कुमार जी, जो आज हमारे प�देश के मुXय मंत�ी ह�, जब वह देश के रेल मंत�ी बने, आप उस समय का बजट देिखये, हमने
बजट का अ5ययन िकया, उ�ह)ने िकसी के साथ भेदभाव नह: िकया  सारे देश म, उ�ह)ने रेल लाइन) का िव/तार िकया  हम इसी उSमीद के साथ उ�ह, बधाई देते ह�
िक उ�ह)ने परेू देश के सवाrगीण िवकास के िलए काम िकया  आज मुिनयgपा साहब से हम, आशा और अपे.ा ह ैिक आप भी इस पर 5यान द,गे और िजन रेल लाइन)
क* म�ने चचा� क* ह,ै उन पर आप िनमा�ण का काम शुF कराय,गे

महोदय, हम िजस इलाके पटना और जहानाबाद से आते ह�, वे िजला के मुXयालय ह�  आप जानते ह� िक वहां से सबसे िनकटवतk शहर कोलकाता है  रोजगार क*
तलाश म, अब लोग िदWली और मुSबई जा रहे ह�, लेिकन लाख) वोटर आज पि^म बंगाल म, ह� जो गया, नालंदा, पटना, जहानाबाद, अरबल आिद िजल) से आते ह�
हम आग�ह करना चाहते ह� िक पटना से हावड़ा तक ट�ेन चलती ह,ै अगर आप उसे जहानाबाद से खोल, तो लाख) याित�य) का जो एक िदन का समय खराब हो जाता
ह,ै उनका वह समय बबा�द नह: होगा  हम िनवेदन करना चाहते ह� िक एक रेलगाड़ी जहानाबाद से हावड़ा के िलए और एक रेलगाड़ी जहानाबाद से िदWली के िलए
चलाइये

महोदय, हमारा एक सुझाव यह भी ह ैिक एक ट�ेन गंगा-दामोदर ए[सप�सै चलती ह,ै वह धनबाद म, जाकर @क जाती है  आप यिद उसे हावड़ा तक बढ़ा देते ह� तो
उससे काफ* लोग) का कWयाण होगा  यिद हावड़ा म, आपके पास जगह नह: ह ैतो िचतपुर एक /टेशन ह,ै जहां म�ने पता िकया ह ैिक वहां /पेस है  वहां कंजेशन नह:
होगा  गंगा दामोदर ए[सप�ेस, गाड़ी संXया 13330, को आप धनबाद से बढ़ा कर हावड़ा तक कर दीिजए, िद[कत हो तो िचतपुर म, कर दीिजए

महोदय, बार-बार आरओबी का मामला उठता रहा है  िबहार सरकार ने प�/ताव िदया  इ/लामपुर-गया /टेट हाइवे है  मानपुर-बंधुआ के बीच म, एक आरओबी नह: होने
के कारण परूा रोड़ Zलॉक है  िबहार सरकार के पथ िनमा�ण िवभाग ने वष� 2010 म, एक आरओबी का प�/ताव िदया और कहा िक अपने िह/से का खचा� हम आपको
द,गे  तीन साल से यह प�/ताव आपके रेलवे बोड� म, लटका हYआ है  गया-बंधुआ /टेशन के बीच म, ROB यह हमारी मांग है  महोदय, म� कहना चाहता ह� ँ अगर यह
आरओबी /वीकृत नह: हYआ तो हम /वयं रेलमंत�ी के दरवाजे पर आमरण अनशन पर बठै,गे और जब तक यह काम नह: होगा हम नह: हट,गे  महोदय, हम रोज जलील
होते ह�  वषT से यह मामला लंिबत है  िबहार सरकार ने प�/ताव िदया है  रेलवे बोड� मामले को मंत�ी तक नह: ले जाता है  रेलवे म, दो शासन ह�  जब तक रेलवे बोड�
नह: चाहेगा तब तक रेल मंत�ी िबWकुल िनलकंपु हो जाएंगे  इनका काम आगे नह: बढ़ पाता है  यह रेल मंत�ालय क* जवाबदेही है

यही ि/थित पटना रेलखcड के जहानाबाद म, राजाबाजार म, अंcडर पास क* है  वहां भी आरओबी का िनवेदन है  हम लोग जनता के सेवक ह�  पटना-गया रेल खcड
पर एक /टेशन ह ैमखदमपुर  उसे आदश� /टेशन का दजा� दीिजए और जहानाबाद अcडरपास पर आरओबी बनाइए



*श�ी वीरे�द� कुमार (टीकमगढ़): रेल बजट क* ओर जनता म, काफ* उKसुकता होती है  प�ितवष� क* तरह इस वष� भी रेल मंत�ालय <ारा लोक लुभावन बजट पेश
िकया गया  लगातार नौ वष� तक रेल िकराया म, विृN नह: होने से रेल सुिवधाओ ंके िव/तार म, भी कमी आई है  यह कमी उन .ेत�) म, काफ* िदखाई देती ह ैजो
आजादी के 64 वषT के बाद भी रेल सुिवधाओ ंका लाभ इसिलए नह: ले पा रहे ह, [य)िक अभी तक वहां रेल लाईन ही नह: पहY ंच पाई है  उनम, म5य प�देश के अनेक
िह/स) सिहत जSमू-क`मीर एवं नाथ� ई/ट के कई .ेत� ह� जहां बगरै राजनिैतक पवूा�ग�ह के प�ाथिमकता से नई रेलवे लाईन) का सव7 कराकर रेल पटAरयां िबछाई जानी
चािहए थी, िक�तु हमारे देश म, पटAरयां िबछाने के काय� म, काफ* धीमी गित ह ैतथा सव7 के काम म, भी बहYत अिधक समय िलया जाता है  पवू� क* लंिबत योजनाओं
को पणू� कराने के िलए समयबN प�ोग�ाम बनाना चािहए  हर बार यह पAरपाटी बनती जा रही ह ैिक नई ट�ेन) क* घोषणा, फेरे बढ़ाना तथा दूरी बढ़ाने का काम हर
आने वाले मंत�ी <ारा िकया जाता ह ैलेिकन पवू� क* घोषणाओ ंको परूा कराना भी आने वाले मंत�ी क* प�ाथिमकता होनी चािहए

देश के सौ /टेशन) को हवाई अ~ड) क* तरह िवकिसत करने क* बात कही गई ह,ै िक�तु पवू� घोषणा िवp /तरीय रेल /टेशन बनाए जाने क* बात पर बहYत अिधक
काय� नह: हYआ है  मुXय /टेशन) पर एयरकंडीशन ए;जे[यिूटव लाऊंज बन,गे, जहां पसैा देकर अनेक सुिवधाओ ंको प�ा_ कर सक, गे, िक�तु आम आदमी के िलए तो
यह सब सपने जसैा होगा

रेल यात�ी िकराये म, विृN से आम आदमी पर अितAरU भार पड़ेगा जो पहले ही महंगाई के बोझ से दबा जा रहा है  अतः बढ़ा िकराया वापस िलया जाना चािहए जबिक
सुिवधाओ ंऔर सुर.ा को बढ़ाने क* प�ाथिमकता पर जोर देना चािहए  आए िदन होने वाली रेल दुघ�टनाएं तथा उनम, होती लोग) क* मKृयु से इस बात क* आशंका
होने लगी ह ैिक BयिU रेल से सफर कर अगर सुरि.त लौट आता ह ैतो परूा घर सुकून क* सांस लेता है  वषT पुरानी पटAरयां तथा उन पर पड़ता अितAरU गािड़य)
का बोझ इन दुघ�टनाओ ंका कारण बनता जा रहा है  अतः पुरानी पटAरय) को बदलने के साथ ही तीसरी लाईन िबछाने का काय� भी सभी जगह बढ़ाया जाना चािहए

रेलवे /टेशन) क* सफाई एवं सौ�दय�करण केवल आईएसओ अवाड� पाने नह: बिWक याित�य) क* सुिवधाओ ंको dि>गत रखकर िकया जाना चािहए  केवल जीएम व
मंत�ी के दौर) के समय ही नह:, सभी समय होना चािहए  भोपाल का हबीबगंज /टेशन सफाई क* dि> से उदाहरण ह,ै िक�तु भोपाल मुXय /टेशन सफाई से वंिचत
रहता है  /टेशन) पर खान-पान क* सेवाओ ंके प�ित भी िजतना 5यान िदया जाना चािहए उतना नह: िदया जा रहा है  जबिक लंबी दूरी क* यात�ा पर जाने वाला रेल
यात�ी /टेशन) पर िमलने वाली खाf सामग�ी पर ही िनभ�र करता है  अतः भोजन क* गुणवPा पर 5यान देना अित आव`यक है

देश के सभी प�मुख /टेशन) पर एक gलेटफाम� से दूसरे gलेटफाम� पर जाने के िलए सीिढ़य) के साथ ही रैSप भी होना चािहए तािक मरीज) एवं वNृ) को Bहील चेयर एवं
ट�ाली से आसानी से ले जा सके  यह िवडSबना ही ह ैिक अभी तक देश क* राजधानी िदWली के /टेशन) म, यह सुिवधाएं प�ारSभ नह: हो सक* ह�, तब देश के दूसरे
/टेशन) क* [या ि/थित होगी  इसके साथ ही राQय) क* राजधानी के /टेशन) पर सभी राQय) म, 2 फुट ओवर िब�ज बनाए जाने चािहए [य)िक प�देश क* राजधानी पर
अिधकतर राजनिैतक दल) के धरने, आदंोलन, प�दश�न, सSमेलन होते रहते ह� िजससे गािड़य) के आने पर एकदम भीड़ बढ़ने से सामा�य जनता को काफ* परेशानी
का सामना करना पड़ता है

ट�ेन) के मिहलाओ ंएवं िवकलांग) के िलए आरि.त िडZब) म, अ�य लोग यात�ा कर उनक* असुिवधाएं न बढ़ा पाएं तथा उनक* यात�ा सुरि.त करने के भी िवशेष प�यास
िकए जाने चािहए  ट�ेन) म, याित�य) <ारा िशकायत करने पर टीसी <ारा िशकायत पुि/तका उपलZध नह: करायी जाती ह,ै जो िक मांगने पर देने क* Bयव/था होनी
चािहए  बुजुगT को िटकट लेने के िलए बड़े /टेशन) पर अलग से िखड़क* होनी चािहए तथा पछूताछ काऊंटर पर धयै� रखने वाले कम�चाAरय) को काय� िदया जाए,
िजससे वे झंुझलाकर उPर न द,

लिलतपुर-िसंगरौली रेलवे लाईन का काय� अभी टीकमगढ़ के आगे मवई तक ही परूा हYआ है  इस पर इस वष� झांसी से लिलतपुर टीकमगढ़ नई पसै,जर ट�ेन क* घोषणा
से जनता म, काफ* हष� Bया_ है  हम ध�यवाद देते ह� िक�तु इसके काय� को शीघ� आगे बढ़ाकर छतरपुर एवं खजुराह) तक इस ट�ेन को चलाना चािहए तथा इसी सत�
के दौरान अगर यह ट�ेन चलाई जाए तो बु�देलखडं के लोग) का .ेत� म, ट�ेन देखने का /वgन परूा हो सकेगा

खजुराह) से छतरपुर, टीकमगढ़, लिलतपुर, बीना से भोपाल इंटरिसटी ए[सप�ेस भी इसी माग� पर चलाए जाने से लोग) को सुबह भोपाल जाकर शाम को लौटने क*
अRछी सुिवधा िमल सकेगी  िनबाडी /टेशन पर तुलसी ए[सप�ेस एवं उPर प�देश सSपक�  क�ाि�त ए[सप�ेस के /टॉपेज क* मांग जनता <ारा काफ* समय से क* जा रही
है  शीघ� /टॉपेज होना चािहए  िपछले सत� म, घोषणा क* गई उदयपुर खजुराह) ट�ेन प�ारSभ हो गई है  िक�तु इसका मेरे संसदीय .ेत� से छतरपुर िजले के हरपालपुर एवं
टीकमगढ़ िजले के िनवाड़ी /टेशन पर /टॉपेज नह: िकया गया है  इन दोन) ही /टेशन) से स�कड़) गांव) के लोग) का आना जा होता है  अतः इन /टेशन), हरपालपुर
एवं िनवाड़ी पर उदयपुर खजुराहो ए[सप�ेस का ठहराव शीघ� िकया जाना चािहए  इलाहाबाद मुSबई तुलसी ए[सप�ेस को प�ितिदन चलाना चािहए  हरपालपुर, िनवाड़ी
एवं ओरछा /टेशन) के पास बने रेलवे फाटक रा>�ीय राजमाग� क�मांक 76 होने के कारण गेट बंद होने से फाटक के दोन) तरफ वाहन) क* लंबी कतार,  लगी रहती ह�
िजससे जनता को काफ* परेशानी होती है  अतः इन तीन) /टेशन) के पास रेलवे ओवर िब�ज बनाया जाना चािहए

हरपालपुर, िनवाड़ी एवं ओरछा /टेशन) पर रेल यातायात सुचाF रखने के िलए gलेटफॉम� नं. 2 बनाया जाना चािहए तथा इन gलेटफॉम� पर जाने के िलए फुट ओवर
िब�ज बनाना चािहए  हरपालपुर म, बीच क* लाइन म, ट�ेन खड़ी कर दी जाती ह ैिजससे यात�ी एक ट�ेन से उतरकर दूसरी गाड़ी के नीचे से जाकर gलेटफाम� पर जाते ह�,
िजससे दुघ�टनाओ ंक* संभावना बनी रहती है  हरपालपुर /टेशन पर /टेशन के बाहर एवं gलेटफॉम� पर रोशनी क* कमी रहती ह ैतथा गाड़ी आने के कुछ समय पवू�
लाइट ऑन क* जाती है  अंधेरा होने से असमािजक तKव गड़बड़ी करते रहते ह�  किमयां दूर क* जानी चािहए  महाराजा छत�साल क* /मिृतय) को संयोिजत करने
वाले धुवेला Sयिूजयम को रेलवे लाईन से जोड़ने, हरपालपुर नौगांव धुवेला छतरपुर नई रेल लाईन का सव7 कराकर रेल सुिवधा प�ारSभ होने से खजुराह) आने वाले
देशी िवदेशी पय�टक) को इस ऐितहािसक धरोहर से भी जोड़ा जा सकेगा  झांसी ओरछा पaृवीपुर टीकमगढ़ बड़ागांव धसान शाहगढ़ दमोह पाटन जबलपुर को नई रेल
लाईन सव7 कराकर जोड़ा जाना चािहए  ओरछा, धािम�क एवं पय�टन क* dि> से महKवपणू� /थान ह ैजहां लाख) क* संXया म, देशी-िवदेशी पय�टक आते ह�  अनेक
िफWम) क* शिूटगं भी वहां होती रहती है  अतः सभी ए[सप�ेस गािड़य) का /टॉपेज ओरछा /टेशन पर होना चािहए तथा gलेटफाम� क* लSबाई भी बढ़ाई जानी चािहए

*SHRI CHARLES DIAS (NOMINATED) : At the outset, I would like to say that the Hon. Railway Minister found Safety in
Railways as his first task and this has made him to constitute an independent Railway Safety Authority in the best interest
of passenger safety. Also, to set up Railway Research and Development Council is a move on the right direction.



While Safety and Modernization as two goals set up in the 12th Five Year Plan, the quantum jump of investment from 1.92
lakh crore to 7.35 lakh crore is a big target and it is a welcome move that the Hon. Minister has already made a sketch of
his vision on Railway Development.

When we think of big projects in future, I invite the attention of the hon. Railway Minister towards the 487 Projects of new
lines, Gouge conversion, doubling and Railway Electrification which have already been approved and are going on. Money
has to be allocated for the completion of these projects.

The Railway has already chosen five focus areas as per the recommendations of Kakodkar and Pitroda Committee and this
has given a clear direction to move on.

I congratulate the Hon. Railway Minister for the 'Green Initiatives' to set up 72 MW capacity Wind Mills at various areas.

The move to set up 200 Railway Stations as "Green Energy Stations" by installing equipments for tapping Solar Energy, is a
welcome move.

The lighting System at 1000 manned level crossing gates with Solar Lighting is expected to enforce safety.

Introduction of mobile emission test car to measure pollution level of Diesel Locomotives is also a step to control pollution.

Introduction of "Green Train" with bio-toilets to run through the Pristine Forests of North Bengal is a new innovation.

Coming to the new projects, allocation of trains etc., I would like to point out to the Hon. Minister that, a number of
proposals pending for the last so many years, are still not considered. From Kerala, proposals which are pending for long
time are not considered.

The Sabari Rail Project has to be completed soon and speedy steps have to be taken in this regard.

At Kerala, considering the geographical situation, practically, the one route starting from Trivandrum in the South to
destinations through Chennai and Mangalore are having one route and this route is not doubled at many areas. Lot's of time
and energy are wasted, besides difficulty to passengers. New Signalling System have to be installed at major stations at
this route.

The Trivandrum, Ernakulam and Calicut Stations which are proposed to be modified to be 'World Class Stations' are yet to
be modified.

The biggest railway station in Kerala, namely the Eranakulam Railway Junction Stations, lack the basic amenities like
suitable Passenger Lobby Ticket Counter, Waiting Room and Signalling System.

The Old Railway Station at Ernakulam has to be re-constructed and make it a Heritage Structure and passenger train can
be started from here. This stations is a historic monument as Mahatma Gandhi got down at this platform and spent time
here.

The Cochin Harbour Terminus Station has to be used as a point from which trains can be started for the convenience of
thousands of passengers from West Cochin area.

One more daily train has to be operated to Bangalore from Kerala considering the large number of passengers.

Kollam-Shengottai Conversion to Broad-Gauge has to be completed soon.

 

 

 

The passenger train now plying from Trivandrum to Madurai has to be extended to Nagapattinam in view of the large
number of devotees from Trivandrum to Vellankanni.

With this, I support the Railway Budget for 2012-13.

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

श�ी कामेDर बठैा (पलामू): सभापित जी, आज म� लंबा-चौड़ा भाषण नह: दूंगा  पलामू, झारखcड और िबहार म, "उबरल भात के " एक कहावत कहना चाह� ंगा िक
उबरल भात के पाहYन  पवू� रेल मंत�ी जी ने झारखcड के साथ "उबरल भात के पाहEन " को चAरताथ� िकया  जब हम लोग) के घर म, मेहमान आते ह�, तब जो भात
बना हYआ होता ह,ै उसके िलए कहा जाता ह ैिक पाहYन आ गए रे, इतने म, ही खा लो  उ�ह)ने झारखcड को [या िदया ह?ै झारखcड के तमाम माननीय सांसद बठेै ह�
और सदन के आसन पर हमारे .ेत� के िनकट वाले .ेत� के सांसद बठेै ह�  म� उनसे भी जानना चाहता ह� ँ िक पलामू, झारखcड के साथ कैसा सौतेला Bयवहार िकया
गया है  म� वत�मान रेल मंत�ी जी क* ओर बड़ी आशा भरी िनगाह) से देख रहा ह� ँ िक झारखcड क* सम/या और वहां क* जनता क* पीड़ा को वे िनि^त तौर से देख,गे
रेल बजट के बाद जब हम लोग झारखcड क* जनता के बीच गए, सभापित जी भी अपने .ेत� म, गए थे, हम, यह कहने म, लाज आ रही थी िक हम लोग [या ले कर
आए ह�  जनता ने मुझे घेर कर पछूा था [या ले कर आए ह�  म�ने कहा िक एक ट�ेन िमल गई  कौन सी ट�ेन िमली तो राजधानी िमली, िकतने िदन तो एक िदन

माननीय मंत�ी जी .ेत� म, जाकर कहने म, बहYत लाज लगती है  हम अपनी कुछ सम/याओ ंको िगनाना चाहते ह�  हमारे यहां के िलए माननीय पवू� मंत�ी जी <ारा कई
चीज) क* घोषणा क* गयी थी, उन घोषणाओ ंको म� िफर से दोबारा आज के वत�मान रेल मंत�ी जी के सामने, सदन के सामने रखना चाहता ह� ं  म� बताना चाहता ह� ं
िक पवू� मंत�ी <ारा और आज के हालात के अनुसार हमारे पलामू संसदीय .ेत� नह: बिWक झारखडं के िलए [या िमलना चािहए  म� इसे पढ़कर सुनाना चाहता ह� ं

महोदय, मेरा आपसे आग�ह ह ैिक यह दो प�ने का ह,ै हम, इसे पढ़ने क* इजाजत दी जाये

सभापित महोदय: आप जWदी-जWदी पिढ़ये

श�ी कामेDर बठैा: गढ़वा, नगर उटारी, जपला रेलवे /टेशन पर ओवर िब�ज का िनमा�ण  गढ़वा, नगर उटारी रेलवे /टेशन पर gलेटफाम� का िनमा�ण  मेराल, रमना



रेलवे /टेशन पर gलेटफाम� का िनमा�ण  गढ़वा रोड पर िवश�ाम गहृ सह कमरा क* Bयव/था, डाWटेनगंज रेलवे /टेशन जहां पर 50 कमर) का िनमा�ण िकया जाये
[य)िक यह रेलवे /टेशन तीन राQय) को सीधा जोड़ता है  छPीसगढ़, उPर प�देश और िबहार के यात�ी यहां एक-साथ जुटते ह� और ठहरते ह�, इसिलए यहां पर एक
यात�ी शेड का िनमा�ण िकया जाये  डाWटेनगंज रेलवे /टेशन को मॉडल रेलवे /टेशन बनाया जा रहा ह,ै हालांिक वहां पर काम चल रहा ह,ै लेिकन वह काम काफ*
धीमी गित से हो रहा ह,ै िजसके चलते वहां कई दुघ�टनाएं घट चुक* ह�  डाWटेनगंज रेलवे /टेशन तथा बड़काखाना रेलवे /टेशन पAरसर के पास जमीन ह,ै इस भखूcड
पर मिहला महािवfालय क* /थापना हेतु 5 एकड़ भखूcड आवंिटत िकया जाये [य)िक यह जनिहत म, काफ* उपयोगी है  इस महािवfालय का संचालन /थानीय
/वयंसेवी संगठन के मा5यम से िकया जायेगा  इससे रेलवे प�शासन को जनसहयोग प�ा_ होगा [य)िक यह .ेत� न[सल प�भािवत .ेत� है

पी0आर0एस0 के�द� क* सचूी- महोदय, हमारे यहां जो रेलवे /टेशन ह�, इनसे कई ऐसे सुदूर इलाके ह�, जहां 60-70 िकलोमीटर से लोग) को आना पड़ता है  ये
छतरपुर, पांडू, रमकंडा, गढ़वा और का�डी पर पी0आर0एस0 के�द� क* सचूी /थािपत क* जाये  मेरे संसदीय .ेत� से िजतनी भी पसै,जर ट�े�स चलती ह�, उनम, दो
गुणा िडZबे िकये जाय,, िजससे गरीब याित�य) को असुिवधा और दुघ�टना से बचाया जा सके  सभी िडZब) म, पानी और शौच क* Bयव/था सुिनि^त हो  ए[सप�ेस यात�ी
ट�ेन म, जनरल बोगी क* Bयव/था क* कमी ह,ै इसिलए सभी ट�ेन) म, एक वष� म, िजतने यात�ी िटकट) क* िबक�ी हYई ह,ै उस आकंड़े के आधार पर सभी ए[सप�ेस ट�ेन) म,
अितAरU जनरल बोगी तुर�त लगायी जाये  ट�ेन नSबर 14369 बरवािडह चोपन बरेली ित�वेणी ए[सप�ेस ट�ेन को बरेली /टेशन से बढ़ाकर हAर<ार तक िकया जाये
[य)िक यह ट�ेन बरेली रेलवे /टेशन पर Bयथ� आठ घंटे Fकती है  िजससे रेलवे यात�ी को आगे हAर<ार तक यात�ा करने म, काफ* सुिवधा होगी जो िह�दुओ ंका एक
महKवपणू� तीथ�/थान है  ट�ेन नSबर 18611 रांची वाराणसी इंटरिसटी ए[सप�ेस ट�ेन क* ऐसी Bयव/था क* जाये, िजससे वह गढ़वा रोड रेलवे /टेशन पर वाराणसी से
चलकर शाम साढ़े बारह बजे तक पहY ंचे, िजससे चोपन पटना िलंक ए[सप�ेस से आने वाले याित�य) को रांची तक सफर करने म, सुिवधा होगी  11448 जबलपुर
हावड़ा शिUकंुज ए[सप�ेस ट�ेन म, भोजनालय क* Bयव/था क* जाये  यात�ा के समय याित�य) को भोजन का अभाव होता है  2453 राजधानी ए[सप�ेस शिनवार को
इस यात�ी Fट से स_ाह म, तीन िदन िकया जाये

महोदय, हम अपनी सारी मांग) को एक शZद म, पढ़ रहे ह�, इसिलए हम, समय िदया जाये  गया से डाWटेनगंज लाइन- माननीय रेल मंत�ी लाल ूप�साद जी <ारा घोषणा
एवं िशला�यास िकया गया था, लेिकन आज तक यह काय� प�ारSभ नह: िकया गया  जबिक यह परूी तौर पर हो गया ह,ै इसके िलए रािश भी िमल गयी है  4,400
करोड़ ह,ै कुछ और ह,ै िजसका मुझे आकंड़ा पता नह: है  चतरा के िलए भी रािश िमली ह,ै लेिकन बजट म, यहां सदन म, इसक* घोषणा नह: क* गयी है  म� माननीय
मंत�ी जी से कहना चाहता ह� ं िक इसक* घोषणा कर दी जाये और तुर�त चतरा से बारवािडह और गया से ...(Bयवधान) रेलवे लाइन को िकया जाये

 

 

 

 

*श�ी मनसखुभाई डी. वसावा (भFच): म� माननीय रेल मंत�ी <ारा प�/तुत बजट का िवरोध करता ह� ं  वसेै बजट से पवू� इसी साल जनवरी माह म, रेलवे माल भाड़े म,
20 प�ितशत क* विृN सरकार कर चुक* ह ैएवं बाक* क* कसर इस रेल बजट ने परूी कर दी है  माननीय रेल मंत�ी जी <ारा प�/तुत रेल बजट को यिद िवहंगम dि> से
देखा जाए तो आम आदमी का बजट ह,ै ऐसा महससू िकया जा सकता ह ैिक�तु वा/तिवकता इससे परे ह ैऔर यिद इस बजट का गहराई से अवलोकन िकया जाए तो
पता चलता ह ैिक यह बजट आम आदमी से कोस) दूर है  कहने का ताKपय� यह ह ैिक यिद हम 2 पसेै, 3 पसेै एवं 5 पसेै को देखते ह� तो लगता ह ैिक िकराये म, कोई
विृN नह: हYई ह,ै िक�तु जब हम इसका प�ित िकलोमीटर से जोड़कर िहसाब लगते ह� तो महससू होता ह ैिक रेल भाड़े म, विृN आम आदिमय) क* कमर तोड़ देगी  यही
नह:, अंक) क* बाजीगरी के <ारा यात�ी िकराय) को 5 @पए के गुणाक) म, रखा गया है  उपनगरीय िकराय) को 5 @पए के गुणक) के साथ राउंड ऑफ करने का
प�/ताव िकया ह,ै यानी नया िकराया 11 या 16 @पए बनता ह ैतो वह 10 @पए या 15 @पए रखा जाएगा  वह: 12, 13 व 14 @पए के िकराये को 15 @पए कर
िदया जाएगा और 17, 18, 19 @पए का िकराया 20 @पया हो जाएगा  इससे भी आम आदिमय) पर िकराए का भार अिधक हो जाएगा  यहां तक िक gलेटफाम� िटकट
क* क*मत 3 @पए से 5 @पए कर दी गई है  इससे यह /प> हो गया ह ैिक 5 @पए से कम के िस[के क* रेलवे म, कोई उपयोिगता नह: रह गई है

यह रेलवे बजट महंगाई को बढ़ाने वाला एवं गरीब−िवरोधी है  सबसे Qयादा तकलीफ तो इस बात क* ह ैिक िकराया बढ़ाया गया पर�तु सुिवधा नह: दी है  यह तो ऐसी
बात ह ैिक पसैा लो माल न दो  िपछले बजट म, िनजी भागीदारी के मा5यम से कई रेलवे पAरयोजनाएं एवं रेलवे के काय� चलाने क* घोषणा हYई पर�तु यह सब प�/ताव
अपने मुकाम तक नह: पहY ंचे, [य)िक िनजी साझीदारी करने वाल) को कई सम/याओ ंका सामना करना पड़ा और रेलवे के भ�> अिधकाAरय) के साथ सामना करना
पड़ा है  इन सम/याओ ंके समाधान करने के बजाय पुनः िनजी साझेदारी क* बात कही गई ह ैजो समय बबा�दी और लोग) का 5यान हटाने के िलए कही गई  इसी
तरह से िपछले बजट म, कई िदWली, मुSबई, चे�नई इKयािद महानगर) के /टेशन) को िवp/तर का बनाने के िलए कई /वgन िदखाए, पर�तु माननीय रेल मंत�ी जी
यह बताने क* कृपा कर, गे िक इस काय� म, [या प�गित हYई  इसी तरह से कई /टेशन आदश� /टेशन घोिषत िकए गए, पर�तु मेरे िमत� सांसद) ने बताया िक इन आदश�
/टेशन) को केवल आदश� नाम ही िदया गया ह ैपर�तु आदश� /टेशन क* सुिवधा नह: दी है  इस तरह से सांसद) एवं लोग) को ठगा जा रहा है

माननीय रेल मंत�ी जी ने कहा िक म�ने प�यास नह: िकए होते, तो रेलवे का हाल एयर इंिडया जसैा होता  इस संबध म, लोग) का कहना ह ैिक रेलवे का हाल यह
िकसने िकया  [या वे इसके िलए उPरदायी नह: ह� और जो प�यास िकए गए ह� उसको गSभीरता से देखा जाए तो यह प�यास केवल एक छलावा है  जब तक रेलवे म,
Bया_ भ�>ाचार दूर नह: होगा और रेलवे संसाधन) का भरपरू उपयोग नह: होगा िजस पर माननीय रेल मंत�ी जी परूी तरह से चुप ह� और भ�>ाचार को दूर करने के
िलए रेलवे बजट म, एक शZद भी प�योग नह: िकया  एक उदाहरण देना चाहता ह� ं िक भारत सरकार क* भ�>ाचार िवरोधी सं/था सीबीआई और सीवीसी ने रेलवे म, हYए
भ�>ाचार म, शािमल अिधकाAरय) के िखलाफ सXत काय�वाही करने क* िसफाAरश क* थी िजसे रेलवे बोड� ने केवल चेतावनी देकर छोड़ िदया  म� माननीय रेल मंत�ी
जी से पछूना चाह� ंगा िक [या रेलवे म, इस तरह से भ�>ाचार को दूर िकया जाएगा

एक लोकतांित�क देश म, रेलवे एक लाभ कमाने का मा5यम नह: है  यह देश को जोड़ने का काम करती ह ैऔर भारत क* सं/कृित म, सामंज/य एवं सSपक� ता का
काम करती ह ैपर�तु देखा गया ह ैिक यह केवल महानगर) एवं बड़े शहर) के उपयोग का मा5यम बना हYआ है  देश के िपछड़े िजल) एवं आिदवासी बाहYWय .ेत�) म,
रेलवे ने अपनी पटरी नह: िबछाई है  अगर िबछाई ह ैतो केवल वहां के इलाक) म, ि/थत खिनज सSपदा का दोहन करने के िलए  जब वहां पर मालगाड़ी चलाई जा
सकती ह ैतो यात�ी रेल सेवा भी शुF क* जा सकती है  पर�तु रेलवे का रवयैा आिदवासी .ेत�) के साथ प.पातपणू� रहा है



देश के िवकास के िलए घरेल ूउKपाद दर को कम से कम 8 प�ितशत रहना आव`यक ह,ै इसिलए रेलवे क* िवकास दर को 10 प�ितशत रखा जाए और जब तक रेलवे
क* 10 प�ितशत िवकास दर नह: होगी, तब तक देश को िवकास के रा/ते म, नह: लाया जा सकता ह ैिजसका मतलब ह ैिक रेलवे देश के िवकास म, अपनी भिूमका
ईमानदारी से नह: िनभा रही ह ैजो अKयंत खेदजनक है

रेल बजट म, चाहे बथ� का आर.ण हो, चाहे माल क* बुिकंग का मामला हो, पग-पग पर दलाल) का जमघट लगा रहता ह ैरेलवे के तमाम दाव) एवं वाद) के बावजदू
तKकाल तथा अ�य आर.ण पर अभी भी दलाल) का कZजा िदखाई देता है  समझ म, नह: आता ह ैिक िकस प�कार से दलाल <ारा रेलवे कम�चाAरय) से िमलीभगत
कर िटकट िनकाले जाते ह�  ऐसा देखा गया ह ै िक प�ती.ा सचूी होने के बावजदू दलाल) को कैसे बथ� आवंिटत कर दी जाती है  जब तक रेलवे को दलाल) से
छुटकारा नह: िमलता ह ैतब तक रेलवे म, Bया_ भ�>ाचार समा_ नह: हो सकता है  इस सम/या को दूर करने को कोई उWलेख नह: है

बजट क* असली परख आमदनी और खच� के प�ावाधान) से होती ह,ै वाद) से नह:  रेलवे क* आमदनी कैसे सुधरेगी, पसैा कहाँ से आएगा, इस पर बजट चुप है  मुhा
यह ह ैिक रेलवे क* आमदनी िसकुड़ रही है  खच� करने के िलए उसके पास पसैा नह: है  रेलवे अपने संसाधन) से आय प�ा_ नह: कर पा रहा ह ैएवं रेलवे क* कमाई
भ�> अिधकाAरय) क* जेब म, जा रही है  रेलवे ने 2012-13 के दौरान ट�िैफक रेवे�य ूम, 27 फ*सदी से Qयादा बढ़ोतरी का लCय रखा ह ैजो समझ से परे है  बजट से
पहले माल भाड़े म, 20 फ*सदी विृN क* गई िजससे माल ढुलाई प�भािवत होने क* आशंका है  राज/व म, इतनी विृN इसिलए भी समझ से परे ह ै[य)िक 2011-12 म,
आमदनी बढ़ी नह:, बिWक इसम, कमी आई है  िफर अब 27 फ*सदी क* ग�ोथ कहां से आएगी  जब बजट म, आमदनी का अनुमान ही गलत ह,ै तो कैसे मान िलया
जाए िक बजट िवकासशील ह?ै

माननीय रेल मंत�ी जी ने अनेक लुभावने सपने िदखाने का प�यास िकया है  नई ट�ेन चलाना, िवp/तरीय /टेशन बनाना, दोहरीकरण आिद करने का ऐलान तो
िकया ह ैिक�तु उसके िलए धन कहां से प�ा_ होगा, इसके िलए कोई उWलेख नह: िकया गया है  याित�य) को सुर.ा प�दान करने के संबंध म, भी कुछ खास नह: कहा
गया है  रेलवे भगवान के सहारे चल रही ह ैऔर आये िदन दुघ�टनाएं हो रही ह�  यहां तक िक रेल हादस) म, रोजाना 41 मौत, होती ह� िजसम, 70 फ*सदी मौत क*
वजह मानवरिहत रेल फाटक ह ैिक�तु इसके िलए हर साल कुछ न कुछ कहा जाता है  इस साल म, सभी मानवरिहत रेलवे फाटक के /थान पर मानवसिहत रेल
फाटक /थािपत करने क* बात कही गई ह ैऔर यह बात कई साल) से कही जा रही ह ैपर�तु होता कुछ नह: है  बजट म, वत�मान के बारे म, एवं वत�मान सम/या के
बारे म, िवशेष उWलेख नह: िकया गया है  सारा का सारा अतीत और भिवxय का है  माननीय रेल मंत�ी जी वत�मान को छोड़कर भिवxय म, चले गए, इससे रेल सम/या
का िनराकरण अRछी नीयत से नह: होता है

माननीय रेल मंत�ी जी ने इस बजट म, सेeटी पर जोर डाला ह ैऔर रेलवे क* ट[कर को रोकने के िलए, ट[कर रोकने के तकनीक* उपकरण" अिधकांश गािड़य) म,
लगाये जाने का आpासन िदया ह ैिक�तु उ�ह)ने यह नह: बताया िक अभी तक िकतनी गािड़य) म, ट[कर रोकने के तकनीक* उपकरण लगाए गए ह� और िकतने
इस वष� लगाए जाएंगे और सभी गािड़य) म, यह तकनीक कब तक लगने क* संभावना है  यह तकनीक रेलवे दुघ�टनाओ ंको िकस प�कार एवं िकस तरह से रोक
पाएगी? उस तकनीक* के बारे म, कुछ नह: बताया गया िजससे सांसद) म, एक संदेह पदैा हो रहा है  कह: न कह: जFर घपला है  रेलवे म, दो सद/य) के पद) को
बढ़ा िदया गया ह ैजो इस बात का संकेत ह ैिक रेलवे म, नौकरशाही हावी ह�  पहले ही रेलवे के कम�चाAरय) पर रेलवे का 60 प�ितशत खच� हो रहा है  आव`यकता
बेकार का खचा� रोकने क* ह,ै पर�तु रेलवे खचा� बढ़ाने म, तुली है

नई ट�ेन) को चलाने के संबंध म, कुछ कहना ठीक नह: ह ै[य)िक जो गािड़यां वत�मान म, चल रही ह� उनक* हालत भी ठीक नह: है  इस वष� गािड़य) को देरी से चलने
एवं देरी से पहY ंचने क* खबरे थ: और एक-एक गाड़ी 15-15 घंटे तक लेट थी और कई को रh करना पड़ा  [य) नह: कोहरे से िनजात पाने के िलए उपाय ढंूढे गए
ह�? गाड़ी को लेट पहY ंचने एवं रh होने से रेलवे को िकतना नुकसान उठाना पड़ा ह?ै [या इसके आकड़े रेल मंत�ी जी के पास ह?ै

रेलवे के टूटे िडZबे खराब प�ैट�ी देखने को िमलती है  याित�य) को सबसे बड़ी सम/या प�ती.ा सचूी क* है  जो यात�ी अपना आर.ण कराते ह� उनका नाम प�ती.ा सचूी
म, रह जाता ह,ै उसके िलए तो बोगी नह: िमल पाती, तो नई ट�ेन िकस प�कार चलाई जाएगी और यह नई ट�ेन कहाँ से आएगी  [य)िक एक ट�ेन के बारे म, म�ने पढ़ा है
िक वह िपछले वष� से ही चल रही ह ैऔर इस ट�ेन के इस बजट म, फेरे भी बढ़ा िदए गए ह� िक�तु अभी तक यह ट�ेन पटरी पर नह: आई है  इस तरह से यह रेलवे बजट
का असKय का पुिलंदा है

मेरे संसदीय .ेत� भFच के अंतग�त भFच-समनी रेलवे प�खडं को अभी तक ब�ॉडगेज म, पAरवित�त नह: िकया ह ैजबिक यह .ेत� औfोिगक .ेत� ह ैऔर िनिम�त माल
एवं कRचे माल क* आवाजाही इस प�खडं म, हो सकती ह ैऔर रेलवे को राज/व भी अितAरU Fप म, िमल सकता है  इसिलए म� माननीय रेल मंत�ी जी से अनुरोध
करना चाह� ंगा िक भFच समनी रेलवे लाईन के रेलवे प�खडं पर ि/थत सयनी से जSबसूर तक ब�ॉडगेज म, पAरवत�न करने का काय� शािमल िकया जाए

रेलवे के पास कई ऐसी सSपिP ह ैऔर संसाधन ह ैिजनसे आय प�ा_ क* जा सकती ह ैपर�तु उन पर रेलवे का 5यान नह: जा रहा है  मेरे संसदीय .ेत� म, अंकलेpर,
नेत�ां जो एक छोटी लाईन थी, यह आजादी के समय क* ह,ै पर�तु अभी तक ब�द पड़ी है  इसको ब�ाडगेज लाईन म, पAरवत�न कर उपयोग िकया जा सकता ह ैऔर
अितAरU आय प�ा_ क* जा सकती ह ैपर�तु अभी तक िवचार नह: िकया गया है

भFच रेलवे /टेशन के पास एक भवलाब फाटक है  िजस सड़क माग� पर यह फाटक ह ैवह अKयंत Bय/त माग� ह ैऔर इस फाटक से कई गािड़यां गुजरती ह� िजसके
कारण यातायात जाम रहता है  इससे जनता को बहYत असुिवधा होती है  रेलवे का निैतक कP�Bय ह ैिक जनता क* सम/या का िनराकरण जWद कर,  इसिलए मेरी
रेल मंत�ी जी से मांग ह ैिक उपरोU फाटक पर एक उपAरपुल का िनमा�ण शीघ� िकया जाए  इसी तरह अंकलेpर /टेशन के पास गढ़खोल सुरवाणी रेलवे फाटक पर
एक उपAरपुल को बनाना अित आव`यक ह,ै [य)िक अंकलेpर परेू भारत का एक औfोिगक .ेत� एवं रसायन संबंधी उfोग काय�रत है  िजनके कारण इस फाटक के
पास चलने वाले माल वाहन संबंधी वाहन) के कारण लोग) को बहYत िद[कत होती है

रेलवे म, जो प�बंधन Bयव/था ह ैऔर िनयंत�ण तंत� ह ैवह मानव संसाधन को जुटाने म, असफल रहा ह ैऔर रेलवे सSपिP का समय पर उपयोग नह: कर पा रहा है
िजसके कारण यह ह ैिक रेलवे क* आमदनी कम और खचा� Qयादा ह ैऔर जो खचा� Qयादा हो रहा ह ैउसके पीछे कमीशन खोरी, भ�>ाचार और रेलवे क* अफसरशाही
ही मूल Fप से िजSमेदार ह ैऔर यह बजट अपनी गलती िछपाकर आम आदमी, मजदूर एवं िकसान) पर भार डाल रहा है  इसिलए म� इसका घोर Fप से िवरोध करता
ह� ं

माननीय रेल मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक मेरे संसदीय .ेत� के भ@च से दहेज तक पसेै�जर ट�ेन चलाई जाए अभी यहां पर केवल मालगाड़ी चल रही ह ैपर रेलवे लाईन



ब�ाडगेज हो गई है

अंकेलेpर-राजिपपला ब�ाडगेज म, बदला जा रहा ह ैलेिकन बड़ी धीमी गित से काय� हो रहा है  उसे जनिहत म, शीघ� परूा कर ट�ेन चलाई जाए

मेरा संसदीय .ेत�, भ@च औfोिगक .ेत� से जुडा है  इसम, भ@च, अंकलेpर, पालेज, कज�न आिद सभी रेलवे /टेशन) को िवकिसत कर सभी सुिवधाएं प�दान करने
क* कृपा कर,

SHRI S.S. RAMASUBBU (TIRUNELVELI): At the outset, I would like to congratulate the hon. Minister of Railways, Shri
Dinesh Trivedi for presenting a growth oriented maiden Budget for the year 2012-13.

Indian Railways has a network spread over 63,000 route kilometres with 7,000 stations throughout the length and breadth
of the country. Daily it carries 23 million passengers by over 19,000 trains and 2.65 million tons of freight traffic which
constitutes roughly 40 per cent of total freight and 2 per cent of the passenger traffic in the country. Railways accounts for
8.5 per cent of the organized employment of the country either directly or indirectly. It was the first in the country to
introduce computers in a big way in the process of pay roll, inventory, accounting, passenger reservation and information
systems.

Though the health of the Railways is not satisfactory, hon. Minister has managed to present a balanced Budget by
announcing host of several new projects like completion of ongoing/pending projects of doubling, electrification, new lines
etc.

Sir, Indian Railways has to bring the national integration by connecting every State which is unity in diversity in our country.
A great link is established and national integration is created only by this department. This is very important department in
our nation.

At this juncture, on behalf of the people of southern Tamil Nadu, I take this opportunity to thank the hon. Railway Minister
for announcing certain projects pertaining to the State of Tamil Nadu like introduction of seven new express trains and two
passenger trains and also it is very important to state that in my constituency that the survey for doubling and
electrification of Madurai, Tirunelveli, Kanyakumari sections and doubling of Trivandrum and Kanyakumari section is a very
important survey. It should be surveyed and planned and it must be implemented immediately.  Because this is very
important one as it is linking Kanyakumari, where our Lord Vivekananda is present, to the northern part of India. Many
northern people of the country come every year.  Already Mamata Ji has also announced it in the previous Budget that there
will be a great link between Kashmir to Kanyakumari and also from West Bengal to Kanyakumari so that all the people of
the country can come to the Kanyakumari. It is a very important project.

Sir, the safety is very important and this year's Budget has given priority for safety but it is a pitiable thing to say that the
accidents are increasing. The unmanned level crossing is very important one. Previously, our Madam Mamata Ji, the then
hon. Minster announced in her Railway Budget stated that unmanned level crossing will be completed within one or two
years. But now in the year 2011-12 because of the unmanned level crossings, 247 people died and 605 people injured.

I want to insist on one thing to the Railway Minister Muniyappa Ji that it is better to change all unmanned level crossings
into manned level crossing instead of spending crore as compensation. There may be two villages on either side of the
track. That road may be blocked because of this unmanned level crossing. You have to change it as manned level crossings.

There is another important point which I have to insist here. In this year's Budget, 84 stations in the country were
announced for upgradation as Adarsh stations. But I am sorry to say that Tirunelveli station in my State of Tamil Nadu is
missing here. Tirunelveli is one of the biggest stations connecting Chennai, Trichy, Madurai, Kanyakumari sections with
heavy movement of trains and passenger traffic. Therefore, I request hon. Minister that Tirunelveli station is to be
upgraded as Adarsh Station.

 

 

Railways are facing a huge shortage of wagons and coaches. It is a very important point. Condition of coaches is very much
deteriorated and the new coaches are scarcely added. Ongoing and new proposals for setting up of coach and wagon
factories are going at a snail's pace. Shortage of wagons results in reduction of freight carriage and less revenue
generation. Therefore, it is the need of the hour that railways should give more thrust to accelerate production of coaches



and particularly wagons.

A large number of complaints are coming regarding the quality of food items. Quality of food and the drinking water
facilities are essential in the trains. I want to insist one thing.

I want, through you, to mention the long-pending demands of our people of Tamil Nadu which are not yet fulfilled in spite of
repeated reminders. I shall, therefore, urge upon the hon. Minister to kindly consider them and implement the same.

�       Early completion of the gauge conversion of Tirunelveli - Tenkasi section;

�       New Railway line between Tirunelveli − Sankaran Koil through M.S. University, Abishekapatti, Seethaparpanallur,
Maranthai, Alangulam, V.K. Pudur, Surandai, Chenthamaram, Veerasigamani, Naduvakurichi;

�       Re-opening of Railway Station at Kavalkinaru. This Kalavkinaru railway station is near Kdankulam project and ISRO.
These places are around Kavalkinaru. This is a very important and potential area. Therefore, this railway station has
to be reopened;

�       Provision of PRS Centre at Thivisaiyanvilai Town, Tirunvelveli district;

�       Provision of roof shed to the entire new platform in the Tirunelveli Railway Station and there should be escalator to
connect all platforms;

�       Stoppage of all trains. It is very important. We are pleading for it. We are requesting for stoppage of all trains
between Madurai − Kanyakumari. There are three stations available − Nanguneri, Valliyur and Panagudi. In some
areas for 36 kilometre distance, six stations are available. The distance between Kanyakumari to Madurai is only 70
kilometres and there are only stations;

�       Another request is for new Inter-City Express from Nagercoil and Tirunelveli;

�       Replacement of old coaches with new, modern coaches;

�       Improvement in quality of food items served in Railways.

With these words, I support and conclude my speech on the Railway Budget. This is really a achcha Budget. The fare
has been increased partially. The hon. Minister has said that if we compare it with the price of petrol and diesel prices,
it is very low. I would urge upon the hon. Minister to protect Aam Aadmi. The finance is very important. We have to
make the railway project a sound one. Then only, it will become development-oriented. It will develop our people and
our nation. With these words, I conclude my speech.

*श�ीमती अDमेघ दवेी (उिजयारपरु): मेरे संसदीय .ेत� उिजयारपुर एवं िजला सम/तीपुर क* आपके <ारा संसद म, पेश रेल बजट 2012-2013 म, उपे.ा क* गई है
मेरा अनुरोध ह ैिक िनSनिलिखत कायT को रेल बजट म, शािमल कर मेरे संसदीय .ेत� एवं िजले क* जनता के साथ �याय करने क* कृपा कर, गे

1.         दलिसंह सराय-नाजीरगंज /टेशन के बीच रेलवे गुमटी संXया 32 सी पर आरओबी िनमा�ण

2.         िवfापित नगर /टेशन का नाम पAरवत�न हेतु िबहार सरकार <ारा भेजे गए प�/ताव के आलोक म, इस /टेशन का नाम िवfापितधाम िकया जाए

3.         उिजयारपुर /टेशन पर आर.ण काउ�टर खोला जाए

4.         बसिढया हॉWट /टेशन पर एक जोड़ी अितAरU सवारी गाड़ी का ठहराव िकया जाए

5.         उिजयारपुर /टेशन पर मालगोदाम एवं रेक gवाइंट का िनमा�ण कराया जाए

6.         दलिसंह सराय /टेशन पर 15707/15708 एवं 12577/12578 गािड़य) का ठहराव िदया जाए

7.         िवfापितनगर /टेशन पर gलेटफाम� का िव/तार एवं ऊपAर पदैलगामी पुल का िनमा�ण कराया जाए

8.         नाजीरगंज /टेशन पर यात�ी शेड एवं डाउन साईड gलेटफाम� का िनमा�ण कराया जाए

9.         सम/तीपुर मंडल के आपातकालीन कोटे म, क* गई कटौती को वापस लेकर पवू�वत कोटा बहाल िकया जाए

10.     सम/तीपुर माधुरी चौक से मालगोदाम के बीच ि/थित जज�र ह,ै एफओबी का जीणHधार कर यातायात चाल ूिकया जाए

11.     मुजeफरपुर-भागलपुर के बीच चलने वाली गाड़ी संXया 13420 को मुजeफरपुर से प�ातः 5 बजे चलाया जाए तथा इस गाड़ी म, एक 3एसी चेयरकार कोच



लगाया जाए

12.     पटोरी /टेशन पर ि/थत रेलवे भिूम म, ि/थत कपू�री पाक�  म, िमzी भराई एवं सौ�दयkकरण कराया जाए

 

 

*श�ी मुरारी लाल िसंह (सरगुजा): म� माननीय रेल मंत�ी जी को रेल बजट पर सव�प�थम ध�यवाद देता ह� ं  पर�तु रेल बजट पर छPीसगढ़ राQय को KवAरत लाभ होता
नह: िदख रहा है  रेलवे को छPीसगढ़ बहYतायत राज/व देने वाला राQय ह,ै इसके बावजदू भी छPीसगढ़ को िवशेष महKव नही िदया गया है  नई ट�ेन) के पAरचालन
म, भी छPीसगढ़ राQय के सरगुजा िजले को कोई सौगात नह: िदया गया है  छPीसगढ़ क* सीमा सवा�िधक छः राQय) को छूती ह ैइसके बाद भी राQय) को जोड़ने के
िलए कोई ट�ेन नह: चलाई गई

मेरा संसदीय .ेत� सरगुजा, छPीसगढ़ का आिदवासी बाहYWय िजला ह ैजो िक छPीसगढ़ का सबसे बड़ा िजला ह,ै िजसे वत�मान म, तीन िजल) म, बांट िदया है  यहां पर
पया�_ मात�ा म, खिनज सSपदा ह ैऔर एसईसीएल क* कई खदान, ह�  बा[साइट एवं अ�य खिनज सSपदाय, भी पया�_ मात�ा म, ह,ै िजसके पAरवहन से रेलवे को काफ*
राज/व प�ा_ होता है  िजतनी आय छPीसगढ़ से रेलवे को प�ा_ होता ह ैइसके िहसाब से यहां का िवकास श�ूय है

छPीसगढ़ राQय के िलए रेल बजट म, जो घोषणाएं क* गई ह� उसम, अिधकांश सव7 काय� है  सKय ह ैिक यह .ेत� क* जनता क* पुरानी मांग एवं आव`यकता रही है
तथा इसके दूरगामी पAरणाम प�ा_ ह)गे  म� कुछ मांगे एवं प�/ताव रेल मंत�ी जी को बताना चाहता ह� ं, जो िनSनानुसार ह-ै

1.         अिSबकापुर से देश क* राजधानी िदWली जाने वाले याित�य) के िलए एक भी ट�ेन नह: है  पवू� म, भी एक बोगी िबश�ामपुर से िदWली तक के िलए चलायी जाती
थी िजसे िकसी कारणवश बंद कर िदया गया  अतएव पुनः एक ट�ेन चलाई जाए

2.         अिSबकापुर से िबलासपुर तक एक इ�टर िसटी ट�ेन चलायी जावे

3.         अिSबकापुर से दुग� ए[सप�ेस सरगुजा वािसय) को एक मात� ट�ेन ह ैजो राजधानी रायपुर होते हYए दुग� तक जाती है  इसम, एक परूा बोगी एसी टू िटयर एवं एक
अ�य बोगी एसी थ�ी िटयर लगाव,  साथ ही /लीपर क* दो बोगी और लगाव,

4.         अिSबकापुर से जबलपुर चलने वाली चेयरयान म, /लीपर एवं एक एसी कोच भी लगायी जावे एवं एक /टापेज सरूजपुर रोड म, िदया जावे

5.         अिSबकापुर (सरगुजा) एवं कोAरया िजले के याित�य) को देश क* राजधानी नई िदWली आने-जाने, दोन) समय के िलए अनुपपुर म, 5-6 घंटे इंतजार करना
पड़ता है  अिSबकापुर से मने�द�गढ़ पसै,जर ट�ेन अनुपपुर तक चलायी जाए और अनुपपुर से सुबह लगभग 9-10 बजे अिSबकापुर के िलए छोड़ी जाए िजससे
िक याित�य) को इतने अिधक समय परेशािनय) का सामना करना न पड़े

6.         िबलासपुर रेलवे जोन देश का सवा�िधक आय देने वाला जोन है  इसको देखते हYए कम से कम िबलासपुर रेलवे /टेशन को देश के "सी" ग�डे म, न रखकर
"बी" ग�डे म, िकया जावे

7.         अिSबकापुर से अनुपपुर रेलवे ट�ेक का दोहरीकरण िकया जावे

8.         आदश� /टेशन के Fप म, छPीसगढ़ के िकसी भी /टेशन को /थान नह: िमला है

उपयु�U सभी मांग) एवं प�/ताव) पर हमारे आिदवासी .ेत� के िवकास के िलए िवशेष 5यान चाह� ंगा

 

*SHRI HARIBHAU JAWALE (RAVER) : I want to express my sincere emotions on Rail Budget presented on 14/02/2012 by
Hon. Minister Shri Dinesh Trivedi.

The Passenger fare is the main income-generating source of the Railway. Likewise goods transport earning is better source
of income to railway. In past there is always growth in goods transport earning.

As repeatedly spoken by Hon. Minister that railway is really meant for Aam Aadmi for the safe and economical means of
transportation's. But announcement of new trains made in Budget are done keeping eye in the few states. This kind of
move leads to tremendous Unjustifiable to states like Maharashtra and specially on Khandesh (North Maharahstra)

In Railway Budget the Government had not proposed any concrete proposals for the up-gradation of the farmers by
providing them proper facilities for transportation of their agricultural produce. There are no proper loading and unloading
bay, improper and small Goods Sheds without maintenance and lacking for the minimal facilities like lightening, drinking
water for loaders/coolies no proper approach rod, improper covered sheds for the material to save from natural calamities
etc.



Railway stations from my constituency after 65 years of independence lacks the primary passenger amenities. Stations like
Bodwad, Nimbhora, Savda, Raver, Nandura, Malkapur, Varangaon, from my constituency lacks the facility of drinking water.
Even ladies toilets are not present on these stations. Availability of proper lighting system during night period also lacks in
these stations. There is no availability of roofing on these stations.

There is lack of security system in railway stations. Ladies passengers can't travel freely without fear.  There was
expectation from budget of concrete announcement to secure all the Railway Travel and Operations.

Even after increasing the fares, there is not sufficient budgetary provision for works above listed and even for past
sanctioned projects also.

There is huge demand of another new footover bridge at Bhusaval Station due to heavy increase of passengers. At
Bhusaval station, establishment of new Foot Over Bridge was sanctioned in the last year.  But still due to insufficient
financial provision work of this bridge is not started. Also the demand for escalators on Bhusaval station is long lasting.
There are thousands of railway users on Bhusaval Station. We were expecting announcement of escalators provision in
Budget on Bhusaval Station, but it is not announced.

There are certain agitations on Jalgaon Loading Point, due to its location in residential area. We had demanded to start
loading-unloading of all commodities from Savda Station. Because most of fertilizers, cement and other commodities sell in
adjoining area of Savda Station. Likewise, agriculture production is also highest in Savda area due to full irrigation. So it will
viable to divert some load of Jalgaon Rack Point to Savda Rack point by providing proper amenities on Savda Rack point.

There is highest transporting of banana from Savda and Nimbhora stations towards North India. It is a big fund generating
transporting for railway. But availability of Wagons on proper time is not available. Even schedule of traveling of loaded
wagons is not followed. Due to this, banana farmers have suffered financially.  Kindly make arrangement to provide wagons
on proper time for transportation of banana.

Thousands of passengers travel from Bhusaval towards Mumbai, Pune and New Delhi Stations. Many VIPs, Ministers, MPs,
MLAs and reputed persons travel towards Mumbai and Pune. Unfortunately some available emergency quota is also
diverted to other station from Bhusaval. Keeping in view all these facts there is huge demand to introduce and increase
available emergency Quotas from Bhusaval Station. I, several time, demanded to give Emergency quota from Bhusaval
Station but still this demand is not fulfilled.

I put forward my demands and request to envisage the matter.  The following are some important issues to be taken care
off in due course of time and I am sure hon. Minister Dinesh Trivediji will certainly help to resolve these issues.

1. To provide new Jan-Sadharan Express starting from Bhusawal to Mumbai, the long standing demands of the civilians of
Jalgaon District. This is very long standing demand of passengers from entire Jalgaon, Buldana, Burhanpur Districts.

2. There is a long-standing demand to provide the stoppage at Raver for at least two trains namely Kamayani and Pune-
Patna Express. Please consider Raver Station stoppage on trial basis for the above two trains for travelers in the
directions of Mumbai, Pune, Patna and Varanasi.

3. Please provide one Rajdhani Express to cover these stations which may either be terminated at Pune, Shirdi, Nanded or
to Mumbai to cover Nasik City (the fourth very important and industrially developed Metro in Maharashtra State).

4. To provide the facilities of toilets on the platforms where it is still pending. And increase the number of toilets on the
station where it is already provided with keeping close control over cleanliness.

5. To provide sufficient Booking Window for the current as well as Reservation Counters specially considering the peak
season time or the peak time of the trains. Provision of Reservation Ticket Counter at Savda Railway Station.

6. Station name display Board should be placed in such a way so that it is easily visible and readable, as the trains halt for
any station is very short. Sufficient lighting may be provided for clear visibility at night.

7. As the passenger traffic is increasing day by day it is necessary to provide more coaches for every running train. Hence I
request you to please increase the rack length of all trains as it has already operated for some trains.

8. As there are only two general coaches for all the Express and Mail trains and trains halt on many of the stations is for
very short time, passengers find it very difficult to board the train. Because of this, passengers hurriedly board the
sleeper class coaches and penalized by the checking squad. Hence I request to issue sleeper class tickets without
reservations for current booking for all the mail/express trains.



9. I request Hon. Minister to please introduce one new Jan Sadharan Express stopping at a small stations like Pachora and
Nandura from Bhusawal to Pune to cater better and cheap journey for students.

10. As 12719/12720 Hyderabad-Ajmer Express is passing on loop line from Bhusawal and not halting commercially at
Busawal, it should be made available for passengers traveling from Bhusawal and nearby vicinity to Ajmer.

11. I request Hon. Minister, as there is lot of Railways own land available at Bhusawal, DRM, to establish the
manufacturing unit of Cold Storage Wagon Built up Factory at Bhusawal.  This will facilitate the better, safest and
fastest railway transportation of largest agricultural produce in this area such as banana at Raver-Jalgaon and
grapes at close vicinity of Nasik.

12. To issue new licenese to registered coolies on the crowded stations as the number of coolies have reduced because
some senior coolies have been promoted in Railway Service on Gang man post in the last Budget 2008-09.

13. To provide the Air Conditioned Cargo station at Savda and Raver (the largest growers and suppliers of banana in
Jalgaon District of Maharashtra State in the Country) for faster transportation of highly perishable and the cheapest
fruit, banana.

14. To consider the Helper-Vendor working for railway's canteen, having experience of 22-25 years and serving the
passengers since long for Railway service regular recruitment under Group IV Category.

15. Extend the route of trains 12509/12510 Panchavati Express and 12117/12118 Manmad LTT Express upto Bhusaval
Station.

Please do the needful in the above matter and oblige.

*श�ी अवतार िसंह भडाना (फरीदाबाद): म� इस रेल बजट का समथ�न करता ह� ं  रेल बजट म, याित�य) क* सुर.ा और र.ा के मामले म, कोई समझौता नह: िकया
जाना चािहए  मुझे खशुी ह ै िक आपने रेलवे बोड� म, एक सुर.ा सद/य और एक अनुसंधान सद/य िनयुU कर िदया ह,ै िक�तु काकोदकर और समै िपत�ोदा
सिमितय) क* िसफाAरश) को लाग ूकरने के िलए कोई समय-सीमा नह: दी गई है

सरकार ने दुघ�टनाओ ंको कम करने के प�यास िकए ह�  दुघ�टनाओ ंको रोकने के िलए एक सुर.ा िनिध का िनमा�ण िकया गया है  यिद रेल दुघ�टना म, कोई BयिU
घायल होता ह ैया िकसी क* मKृयु होती ह ैतो प�Kयेक को समान मुआवजा िदया जाना चािहए  मेरा प�i ह ैिक रेल बजट म, िदन)-िदन आतंAरक संसाधन) म, कमी हो
रही है  जो भी धनरािश प�दान क* गई ह ैवह आव`यक है  यिद आप रेल क* िवPीय ि/थित पर नजर डाले तो हम, यह बताया गया िक यह वत�मान ि/थित से भी
बदतर हो जाएगी  अब प�i ह ैिक 1.5 लाख BयिUय) क* भतk के बाद रेलवे पर बहYत अिधक प�भाव पड़ेगा  जब हमारा सुर.ा पर और अिधक धन Bयय करने का
िवचार ह ैतो यह धनरािश कहां से आएगी  यह एक गंभीर प�i ह ैिक हम रेल क* सभी पAरयोजनाओ ंको कैसे परूा कर सकते ह�?

गरै-योजनागत Bयय और सं/थापनागत Bयय को भी कम िकया जाना चािहए  वह यह िक हमारे देश म, सरकारी .ेत� म, िकसी को भी िबना समुिचत अह�ता और
सा.ाKकार के भतk नह: िकया जा सकता ह ैऔर आप संसद <ारा अनुमोिदत क* गई पAरयोजना म, पAरवत�न नह: कर सकते ह�  संसद <ारा पाAरत िकए गए
अिधिनयम के अनुसार तीन प�ितशत नःशU BयिUय) क* भी भतk क* जानी चािहए  मुझे आशा ह ैिक मंत�ी जी इस पर अव`य 5यान द,गे

म� यपूीए सरकार को ध�यवाद देता ह� ं िक वष� 2004 से लेकर आज तक यात�ी भाड़) म, कोई विृN नह: क* गई, केवल अब ही भाड़े बढ़ाए गए ह�  संप�ग सरकार ने
राजग क* तुलना म, अिधक रेल लाइन, दी ह�  भाड़े से हYई आय भी बहYत प�ोKसाहक नह: रही  अ�य .ेत�) और यात�ी सुिवधाओ ंपर भी 5यान िदए जाने क* आव`यकता
है  रेलवे /टेशन) पर सुर.ा म, सुधार िकए जाने क* आव`यकता है

आम लोग /लीपर श�ेणी म, या सामा�य बोगी म, यात�ा करते ह�  गरीब लोग) के िलए सामा�य बोगी क* हालत अKयंत दयनीय है  गरीब मिहलाएं, लड़िकयां, बRचे और
मजदूर सामा�य िडZबे म, यात�ा करते समय अपने जीवन को जोिखम म, डालते ह,  आरि.त िडZब) क* संXया 50 प�ितशत से अिधक नह: होनी चािहए और 50
प�ितशत अनारि.त िडZब) का प�ावधान िकया जाना चािहए, तािक आम लोग) को सुगम यात�ा करने का अवसर िमल सके  इसके साथ ही साथ, ऐसे लड़क) और
लड़िकय) के िलए िवशेष गािड़यां चलाई जानी चािहए जो रेलवे भतk परी.ाएं देने जाते ह�, उ�ह, रहने और खाने क* सुिवधाएं भी प�दान क* जानी चािहए

मेरा यह भी अनुरोध ह ैिक िकसान) को 5यान म, रखते हYए एक ऐसी ट�ेन चलाई जाए िजससे कृिष वwैािनक यात�ा कर सक,  और जिैवक खेती के बारे म, लोग) म,
जागFकता पदैा कर सके तािक िकसान) को खेती क* पुरानी/नई प�णाली से पAरिचत कराया जा सके  सरकार को Aरयायती दर) पर िकसान) को पास जारी करना
चािहए तािक वे अ�य राQय) म, जा सके और वहां उ�नत खेती देख सके

आपके <ारा लाई गई साव�जिनक-िनजी भागीदारी योजना अRछी ह ै[य)िक, िनजी .ेत� क* भागीदारी के िबना रेलवे िवकास नह: कर सकता है  रा>�ीय राजधानी
.ेत� के अंतग�त रेलवे /टेशन) क* ि/थित बहYत ब�तर है  रेलगािड़य) म, शौचालय बहYत गंदे रहते ह�  इस संबंध म, तKकालीन रेल मंत�ी <ारा घोिषत क* गई योजना को
लाग ूनह: िकया गया है  रेलवे /टेशन) के रख-रखाव और अनुर.ण के संबंध म, कदम उठाए जाने चािहए

कई .ेत�) म, रेल पटAरयां जज�र हो गई ह ैवहां नई रेल पटAरयां डाली जानी चािहए  देश के अिधकांश भाग) म, रेलवे क* जमीन पर अितक�मण हो रहा ह ैऔर रेल मागT
के साथ-साथ झोपिड़यां डाली जा रही ह�  यह बहYत बदसरूत लगता है  इसिलए रेलवे क* जमीन को िकसान) और बागवानी िवभाग को आवंिटत िकया जाना चािहए



उसे खबूसरूत बनाया जाना चािहए  आप वहां पर कोई शािपंग मॉल और रे/टोर, ट बनवा सकते ह�  इससे रेलवे िवभाग को एक बड़ा बाजार िमल जाएगा  रेलगािड़य) क*
आवाजाही और उनक* गित को बढ़ाया जाना चािहए और रेलगािड़यां समय पर आनी चािहए

रा>�ीय राजधानी .ेत� के अंतग�त मेरा संसदीय .ेत� फरीदाबाद जो लगभग 4 राQय) क* सीमा से जुड़ा हYआ ह,ै यहां से हर िदशा के िलए रेल गािड़य) का संचालन
होता है  इसिलए िदWली से फरीदाबाद के रेलवे लाईन के दोन) तरफ का सsदयkकरण, साफ-सफाई का 5यान रखा जाना चािहए और लोकल गािड़य) को उRचकोिट
क* सुिवधा प�दान क* जानी चािहए

म� आग�ह करना चाह� ंगा िक मेरे संसदीय .ेत� से लाख) यात�ी डेली अप-डाउन िदWली एवं एनसीआर तक क* यात�ा करते ह� िजससे इन याित�य) को काफ* परेशािनय)
का सामना करना पड़ता ह ैतथा काफ* लोग दुघ�टना के िशकार हो जाते ह�  अतः इस सम/या से िनपटने के िलए म� माननीय मंत�ी जी से आग�ह करना चाह� ंगा िक
मेरे संसदीय .ेत� के पलवल िजले म, होडल जं[शन बनया जाए या इसे मथुरा िजले के कोसी तक बढ़ाया जाए या एक नया शटल उस @ट के िलए िदया जाए िजससे
िक दुघ�टनाएं भी कम होगी तथा यात�ी सुरि.त यात�ा कर सक, गे  म� इस संबंध म, पहले भी आग�ह कर चुका ह� ं

मेवात मेरे संसदीय .ेत� का बहYत ही गरीब और िवशेष िपछड़ा .ेत� है  यहां पर 90 प�ितशत आबादी अWपसंXयक क* है  इस .ेत� और वहां क* जनता को िवकास से
जोड़ने के िलए रेलवे एक उिचत मा5यम है  पलवल से मेवात रेलवे लाइन का सव7 हो चुका ह ैलेिकन इसके िलए अभी तक इस बजट म, कोई प�ावधान नह: िकया गया
है  इसी बजट म, प�ावधान िकया जाए  पलवल से अलवर रेलवे लाईन वाया मेवात के बारे म, म� 25 वषT से बराबर मांग कर रहा ह� ं  हर बजट म, मुझे आवpासन िदया
जाता ह ैलेिकन इस बजट म, भी मुझे िनराशा हाथ लगी है  अतः बजट का प�ावधान िकया जाना चािहए

श�ी हHर1ंद� चIहाण (िदडंोरी): सभापित महोदय, मुझे आपने अपनी मांग रखने का मौका िदया, इसके िलए म� आपका आभारी ह� ं

महोदय, प�/तािवत दो नये रेल माग� मनमाड- मालेगांव-धुिलया-िशरपुर-नरडाणा और नािसक-पुणे िपछले कई वषT से लंिबत ह�  िजसके िलए महारा>� सरकार ने 50
प�ितशत रािश देना भी तय िकया है

पर�तु, अभी तक इन मागT का काम शुF नह: िकया गया है  मेरी सदन के मा5यम से सरकार से प�ाथ�ना ह ैिक इन रेलमागT क* जWद से जWद मंज़रूी प�दान कर,

सभापित महोदय, मेरी दूसरी मांग ह ैिक महारा>� के जलगांव म, केला उKपादन बहYत होता है  वहां से हॉटkकWचर ए[सप�ेस शुF क* गयी है  मेरा .ेत� महारा>� के
नािसक का िदंडोरी है  यहां अंगरू, gयाज, और सिZजय) का सबसे Qयादा उKपादन होता है  मेरी कई साल) से मांग ह ैिक नािसक से हॉटkकWचर ए[सप�ेस शुF होना
चािहए  यह मेरी बहYत ही महKवपणू� मांग है

पि^म रेलवे से मुSबई राजधानी और अग/त क�ं ित राजधानी चलती है  म� आठ साल) से यह मांग कर रहा ह� ं िक अगर सी.एस.टी., नािसक रोड, भुसावल, इंदौर होते
हYए इसी दज़7 क* एक गाड़ी रेल प�शासन ने शुF क* तो वहां के लोग) को बहYत सुिवधा होगी

एक मनमाड-पुणे रेल चलती है  वह सुपरफा/ट नह: है  मेरी मांग ह ैिक उसे नािसक म, लासलगांव व िनफाड /टेशन पर /टॉपेज क* जFरत है  वहां के रेल पAरषद्
क* और रेल संगठन) क* भी मांग है  यह परूी क* जाए

कामायनी ए[सप�ेस वाराणसी से लोकमा�य ितलक टिम�नल तक चलती है  मेरी मांग ह ैिक नांदगांव, लासलगांव, व िनफाड /टेशन) पर उसक* /टॉपेज क* जाए
गत रेल बजट म, जब ममता दीदी रेल मंत�ी थ:, उ�ह)ने घोिषत िकया था िक राQयरानी ए[सप�ेस शुF कर, गे  म� रेल प�शासन को ध�यवाद देता ह� ं िक एक महीने
पहले वह राQयरानी ए[सप�ेस मनमाड से शुF हYई है  वह नांदगांव से शुF होनी चािहए  उस बजट म, नािसक के wानपीठ पुर/कार प�ा_ कुसुमाग�ज क* ज�मभिूम
होने के कारण उ�ह)ने नािशक से कुसुमाग�ज ए[सप�ेस शुF करने क* घोषणा क* थी  वह कुसुमाग�ज ए[सप�ेस वहां से शुF होनी चािहए  यह भी मेरी एक मांग है

हAर<ार से मुSबई एक रेलगाड़ी चलती है  पर, वह स_ाह म, दो िदन चलती है  अभी वष� 2014 म, नािसक म, कुSभ मेला शुF होने वाला है  मेरी मांग ह ैिक वह गाड़ी
प�ितिदन चलनी चािहए  ...(Bयवधान)

मेरी एक और बहYत ही महKवपणू� मांग है  नािसक म, लासलगांव दूसरा, येवला तहसील म, कोटमगांव और नािसक म, ही भगरू म, eलाई ओवर न होने के कारण बहYत
देर तक Fकना पड़ता है  इसिलए, वहां eलाई ओवर क* जFरत है  िपछले बजट सत� म, नािसक रोड को मॉडल /टेशन बनाने क* घोषणा क* गयी थी  मेरी मांग है
िक नािसक रोड और मनमाड रेलवे /टेशन को एक मॉडल रेलवे /टेशन बनाना चािहए

 

 

श�ी अजय कुमार (जमशेदपुर): आदरणीय सभापित महोदय, पहले तो म� आपको ध�यवाद देना चाह� ंगा िक आपने मुझे रेल बजट 2012-13 पर बोलने का मौका िदया  झारखcड
के हमारे सभी सद/य) ने पहले इस मामले पर चचा� क* ह ैिक हमारे .ेत�, खासकर झारखcड .ेत� म, मालगाड़ी खबू चलती ह,ै लेिकन पसेै�जर ट�ेन क* कोई सुिवधा नह: है  अगर
आप टाटानगर रेलवे /टेशन म, खड़े होकर देख, तो आपको पता चलेगा िक वहां एक पसै,जर ट�ेन चलती ह ैऔर 20-22 मालगािड़यां चलती ह�

सभापित महोदय, म� आपके मा5यम से मंत�ी जी का 5यान इस तरफ आकृ> करना चाहता ह� ं िक झारखंड जसेै प�देश म,, जहां पर हम लोग इतना माल िनकाल कर मालगाड़ी से
ट�ंसपोट� कर रहे ह�  कृपा कर वहां पर पसै,जस� ट�ेन क* संXया बढ़ाई जाए  म� यहां पर छ:-सात gवाइंmस रखना चाहता ह� ं  पहला यह ह ै िक एक Fपसा बुरामारा लाइन, जो
छकुिलया तक जाती है  इस साल के सव7 म, आया है  इसिलए हमारा मंत�ी जी से अनुरोध ह ै िक अगर वह लाइन बन जाती ह ैतो हमारा जो .ेत� ह,ै झारखंड से उड़ीसा क*
कनेि[टिवटी बहYत अRछी तरह से बढ़ जाएगी

सभापित महोदय, जमशेदपुर क* अनेक सम/याएं ह�  सबसे बड़ी सम/या यह ह ैिक िपछले 25-30 साल) से एक रेलवे ओवर िब�ज क* मांग चल रही है  आप समझ सकते ह� िक
अगर प�गित मदैान के बीच म, आपके पास एक रेलवे क�ॉिसंग होगा और जमशेदपुर शहर क* आबादी करीब-करीब 20 लाख है  वहां से 30-40 ट�ेन, रोज िनकलती ह�  वहां पर



करीब-करीब आठ-नौ घंटे तक ट�ेिफक जाम रहता है  आप समझ सकते ह� िक झारखंड क* आिथ�क राजधानी जमशेदपुर है  वहां पर लोग आठ-नौ घंटे तक ट�ेिफक जाम म, ही पड़े
रहते ह�, [य)िक शहर के बीच म, ही रेलवे क�ॉिसंग है  इसके िलए हमारे पवू� के िजतने भी मेSबस� ह�, वे रेल मंत�ी जी से अनुरोध कर रहे ह�  इसिलए म� आपसे अनुरोध कFंगा िक
कम से कम इस बार इस काम को करा िदया जाए  इस पर Qयादा खचा� भी नह: होगा  दूसरी बात यह ह ैिक रांची से जमशेदपुर का रेलवे लाइन, वह मरूी होते हYए जाती है  अगर
आपको िदWली से चंडीगढ़ जाना हो, िकसी को अगर जयपुर या कानपुर से होते हYए ले जाएंगे तो आप समझ सकते ह� िक िकतनी असुिवधा होगी  रांची और जमशेदपुर क* रेल
यात�ा करीब साढ़े सात से आठ घंटे क* ह,ै जब िक वह रेल यात�ा डेढ़-दो घंटे म, परूी होनी चािहए  तीसरी बात यह ह ैिक जमशेदपुर और उसके आसपास के .ेत� म, सभी प�ांत) के,
भारत के अलग-अलग जगह) से िबहार, दि.ण-भारत आिद सभी जगह) से लोग आते ह�  कई साल) से तीन-चार ट�ेन) क* मांग चल रही है  एक तो टाटानगर से भागलपुर तक,
हमने रेल मंत�ी जी से अनुरोध िकया था िक रांची से भागलपुर तो ट�ेन जाती ह,ै उसे कम से कम डायवट� िकया जाए, अगर नई ट�ेन नह: दे सकते ह�  लेिकन उसका अभी तक कोई
जवाब नह: िमला है  दूसरा ह ैटाटानगर से जयनगर तक, [य)िक जमशेदपुर म, िमथलांचल के काफ* लोग ह�  इसके िलए काफ* साल से संघष� चल रहा है  चौथा ह ैटाटा से
अमतृसर तक, जिलयांवाला बाग एक ट�ेन चलती है  यह हeते म, दो बार चलती है  जमशेदपुर म, िसख समुदाय क* संXया काफ* Qयादा है  उसक* फ�ी[व,सी बढ़ाई जाए तो बहYत ही
फायदा होगा  जमशेदपुर से जयपुर तक एक अ�य ट�ेन ह,ै [य)िक राज/थान के काफ* लोग जमशेदपुर म, ह�  वहां करीब दो-तीन लाख क* आबादी राज/थान के लोग) क* है  हर
समय रेलवे बजट म, िकराए कम करने के िलए बहस होती है  हम जब भी अपने .ेत� म, जाते ह� तो िकसी गरीब BयिU से पछूते ह� िक दाम बढ़ाया जाए, वे हर वU बोलते ह� िक
दाम नह: बढ़ाया जाए  लेिकन यिद आप पछूते ह� िक आपको रेल सुिवधा िदया जाएगा तो थोड़ा सा दाम बढ़ाया जा सकता है  हर आदमी कहता ह ै िक थोड़ा सा दाम बढ़ाया जा
सकता है  रेल यात�ा के दाम क* बात नह: ह,ै रेल सुिवधा उपलZध न होने क* सम/या है  रेल सुिवधाएं िपछड़े हYए इलाक) म,, खास करके झारखंड म, यिद इसक* ठीक से Bयव/था
क* जाए तो हम सब लोग आपके आभारी रह,गे

 

 

MR. CHAIRMAN : Shri Ajay Kumar, I suppose, originally you belong to Karnataka and you must have friendship with Shri
Muniyappa.

डॉ. पJिसंह बाजीराव पाटील (उ�मानाबाद): सभापित महोदय, म� आपका बहYत आभारी ह� ं, आपने मुझे बोलने का मौका िदया  महारा>� से शोलापुर, तुलजापुर,
उ/मानाबाद, जलगांव रेलवे माग� क* बहYत साल) से मांग क* जा रही है  इस रेलवे माग� का सव7.ण भी हYआ है  हम, लगा था िक इस बजट म, इस माग� के िलए कुछ
बजटरी एलोकेशन होगा, पर�तु कुछ भी नह: हYआ

सभापित महोदय, म� आपके मा5यम से रेल राQय मंत�ी, श�ी मुिनयgपा जी से गुजाAरश करता ह� ं िक कम से कम सgलीम,ट�ी बजट म, इस रेलवे माग� के िलए कुछ
प�ावधान िकया जाए  लातुर-मंुबई रेलवे माग� पर यीदशी रेलवे /टेशन के पास नेशनल हाईवे नSबर 211 और बारशी रेलवे /टेशन के पास नेशनल हाईवे नSबर 151,
ये रेलवे लाइन को क�ॉस करते ह�  वहां दोन) जगह जो रेलवे ओवरिब�ज का काम चल रहा ह,ै वह बहYत आिह/ता से चल रहा ह,ै गये तीन साल से चल रहा ह ैऔर जो
दोन) जगह के बाइपास ह�, उनका म,टीन,स िबWकुल नह: ह ैतो मेरी गुजाAरश ह ैिक बाइपास का म,टीन,स नह: हो रहा ह,ै इसिलए दोन) आर.ओ.बी. के काम के िलए
िजतनी पूजंी चािहए, वह देकर इन दोन) रेलवे ओवरिब�जेज़ को जWद से जWद परूा िकया जाये

लातूर मुSबई रेलवे लाइन पर उ/मानाबाद रेलवे /टेशन है  उ/मानाबाद िसफ�  रेलवे /टेशन ही नह:, उ/मानाबाद िजला हडै[वाट�र भी है  वहां पर बड़े पमैाने पर यात�ी
आते ह� और उ�ह, एक gलेटफॉम� से दूसरे gलेटफॉम� पर अगर जाना ह ैतो पहले gलेटफॉम� से उ�ह, रेलवे लाइन पर उतरना पड़ता ह,ै िफर रेलवे लाइन क�ॉस करके िफर
दूसरे gलेटफॉम� पर चढ़ना पड़ता ह,ै िजन दोन) gलेटफॉम� क* काफ* ऊंचाई है  ऐसे gलेटफाम� पर चढ़ने-उतरने म, जो सीिनयर नागAरक), मिहलाओ ंऔर बालक) को
बहYत क> उठाना पड़ता है  कई बार वहां हादसे भी हYए ह� और कुछ फ�ै [चस� भी हYए ह� तो मेरी गुजाAरश ह ैिक फुट ओवरिब�ज (एफ.ओ.बी.) का काम जWद से जWद
परूा िकया जाये  हम पीछा करते रहे तो हम, रेलवे अिधकाAरय) ने कहा िक माच� तक दोन) फुट ओवरिब�जेज़ का काम परूा होगा, पर वहां अब तक िबWकुल हलचल
नह: ह,ै इसिलए मेरी राQय मंत�ी साहब से गुजाAरश ह ैिक यह फुट ओवरिब�ज का काम जWद से जWद परूा िकया जाये

दूसरी बात यह ह ैिक जो लातूर मुSबई ट�ेन नं. 12528 अप ह,ै इस ट�ेन म, िसफ�  18 कोचेज़ ह�  यह ट�ेन जब लातूर से िनकलती ह ैतो बड़े पमैाने पर वहां पर यात�ी
रहते ह�, इसिलए सारी ट�ेन फुल भर जाती ह ैऔर जब उ/मानाबाद रेलवे /टेशन पर आती ह ैतो वहां िबWकुल जगह नह: रहती  वहां से बहYत संXया म, यात�ी ट�ेन के
िलए आये हYए होते ह�, लेिकन कई बार ऐसा होता ह ैिक ट�ेन के कोचेज़ परेू भर जाने क* वजह से अ�दर बठेै हYए लोग दरवाजा लॉक करके खोलते ही नह:  िटकट
होते हYए भी जो उ/मानाबाद के यात�ी लोग ह�, वे ट�ेन से नह: जा पाते  मेरी गुजाAरश ह ैिक वहां पर 18 बोगीज़ क* ट�ेन ह,ै उसके बजाय 21 कोचेज़ उसम, लगाये जाय,
और उसम, से एक कोच उ/मानाबाद के याित�य) के िलए Aरजव� िकया जाये

एक और बात ह ैिक ट�ेन नं. 11403 और 11404 ह,ै वह कोWहापुर नागपुर ए[सप�सै है  वह हeते म, एक बार चलती ह ैऔर दूसरी ट�ेन 17013, 17014 यह पुणे
हदैराबाद ट�ेन िफलहाल हeते म, दो बार चलती है  मेरी राQय मंत�ी महोदय से गुजाAरश ह ैिक इन दोन) ट�ेन) को डेली चलाया जाये

इतना ही कहते हYए म� आपका िफर से आभार BयU करता ह� ं

 

*श�ी िवD मोहन कुमार (सपुौल): यह रेल बजट िनराशा एवं हताशा से पAरपणू� ह ै  िबहार के साथ सौतेला Bयवहार िकया गया ह ैएवं िमथलांचल क* ओर 5यान
नह: िदया ह ै  एनडीए शासन काल के बाद से अभी तक कोई नई पAरयोजना नह: शुF क* गई ह ै  यहां तक िक उन पुरानी पAरयोजनाओ ंको धन क* Bयव/था नह:
करने से सभी आधे-अधरेू अधर म, लटका पड़ा ह ैजोिक दुभा�;यपणू� ह ै

 

मेरा संसदीय .ेत� सुपौल नेपाल के तराई म, अवि/थत ह,ै जहां पर रेल िवभाग का काय� नगcय है  अ�य जगह) पर रेलवे ने सवाrगीण िवकास िकया है  इसी क�म म, म�
अपने .ेत� क* महKवपणू� सम/या क* ओर आपका 5यान आकृ> करते हYए शीघ� काय� परूा करवाने का उSमीद करता ह� ं  सम/याओ ंक* सचूी िनSनवत ह-ै

1.         कोसी नदी पर बन रहे रेल महासेतु का िनमा�ण काय� बहYत धीमी गित से चल रहा ह ैिजसम, तीव�ता लाने क* आव`कता के साथ-साथ काय� िनxपादन हेतु



बाक* बचे 62 करोड़ @पए क* शीघ� Bयव/था करने क* आव`यकता है

2.         सहरसा-फरिबसगंज रेलवे लाइन के आमान-पAरवत�न हेतु र.ा मंत�ालय <ारा 354 करोड़ @पए /वीकृत करने तथा रेल िवभाग को /थाना�तAरत करने के
बावजदू आज तक काय� प�ारSभ नह: िकया गया है  यह लाईन 2008 म, आई बाढ़ म, .ितग�/त हो गयी थी  इस बजट म, मात� सहरसा से सरायगढ़ /वीकृत
िकया ह ैलेिकन पया�_ धन नह: िदया गया है

3.         सुपौल-अरAरया तथा मधेपुर-िसंहेpर का सव7.ण कई बार हो चुका है  अिवलSब बजट म, पया�_ धन का प�ावधान कर प�ाथिमकता के साथ काय� कराने क*
जFरत है

4.         सहरसा-फरिबसगंज रेलवे लाइन के बीच छातापुर हाWट पर गाड़ी संXया 52321 को, जो फरिबसगंज से चलकर प�ातः 4 बजे सुबह छातापुर को पास करती
ह,ै को छातापुर म, हाWट िदलाने का क> कर,  यह जनिहत क* प�मुख सम/या है

5.         सुपौल रेलवे /टेशन को मॉडल रेलवे /टेशन के Fप म, िवकिसत करने क* आव`यकता है

6.         राधोपुर म, बंद पड़े यटूीएस काउ�टर को शीघ� चाल ूकराने क* महती जFरत है

7.         राधोपुर रेलवे /टेशन ढाला पर एवं सुपौल /टेशन के उPरी ढलान-लोिहयानगर गुमटी पर तथा थरविटया रेलवे /टेशन पर ओवरिब�ज का िनमा�ण करने क*
आव`यकता ह,ै जो /वीकृत भी है

8.         सुपौल रेलवे /टेशन पर बने फुट ओवरिब�ज को पि^म ढलान तक बढ़ाने क* आव`यकता ह,ै िजससे पि^म क* ओर से जाने वाले याित�य) को सुिवधा िमले
यह नह: बनने के कारण फुट ओवर िब�ज िनिxक�य है

9.         कोसी ए[सप�ेस म, अितAरU एसी कोच लगाने क* आव`यकता के साथ-साथ इस ट�ेन म, सुर.ा Bयव/था पुXता करने क* जFरत ह,ै [य)िक इस ट�ेन से
पटना से सहरसा कई माननीय सांसद एवं िवधायक सफर करते ह�  आम यात�ी के चढ़ जाने के कारण पAरवार के साथ चलने म, असुर.ा महससू करते ह�

10.     िनम�ली /टेशन पर यात�ी िवश�ामालय जो पवू� म, बना था को ब�द कर िदया गया ह ैिजसे पुनः चाल ूकरने के साथ-साथ पेयजल एवं शौचालय के िनमा�ण क*
आव`यकता है  इसी क�म म, िनम�ली राधोपुर एवं सुपौल राधोपुर के Fट पर पड़ने वाले अ�य /टेशन म, भी ये सभी सुिवधाओ ंक* आव`यकता है

11.     राQय-रानी ए[सप�ेस जो अभी िदन म, चलती ह ैको राित�कालीन सेवा म, चलाने क* आव`यकता है  एफ राित� कालीन सेवा प�दान करने क* कार� वाई क*
जाए

12.     सहरसा से पटना एवं सहरसा से िदWली, मुSबई, कोलकाता तक सुपरफा/ट ट�ेन, चलाने क* आव`यकता है

13.     सहरसा-फरिबसगंज रेलवे लाइन पर पड़ने वाले छातापुर हाWट का नाम बदलकर भीमपुर हाWट /टेशन करने क* मांग जनता कर रही है  अतः शीघ� इस पर
पहल करने का क> कर,

14.     मेरे संसदीय .ेत� के सभी मानवरिहत रेलवे क�ािसंग िनम�ली सिहत को मानव सिहत करने क* आव`यकता ह,ै िजसम, बेहली रेलवे क�ािसंग, जो मानव रिहत
ह,ै को मानव सिहत शीघ� कराने क* जFरत है

15.     िनम�ली रेलवे /टेशन एवं घोघडीहा के बीच पड़ने वाली बलान नदी, जहां कोसी प�ोजे[ट का बांध का पुल ह,ै वहां से 100 मीटर क* दूरी पर है  कोसी प�ोजे[ट
के बांध के पुल पर बराबर ऊंचाई के पुल के िनमा�ण हेतु कोसी प�ोजे[ट के अिधकाAरय) ने रेल िवभाग के अिधकाAरय) को सुझाव िदया ह ैिजसके िनमा�ण हेतु
आगामी बजट म, धन क* Bयव/था करने क* आव`यकता है

16.     थरविटया Zलॉक हेड [वा�टर से जाने वाली सड़क एवं /टेशन तक जाने वाली क�ािसंग पर िवfतु तार को इस पार से उस पार क�ॉिसंग करने हेतु प�ाथिमकता
देने का क> कर,

अतः उपयु�U सभी सम/याओ ंका समाधान जनिहत के िलए आव`यक है  कृपया प�ाथिमकता के साथ सम/याओ ंके समाधान हेतु KवAरत गित से आदेश देकर काय�
प�ारSभ कराने का क> कर,

SHRI K. BAPIRAJU (NARSAPURAM): Sir, I may be permitted to speak from here.

MR. CHAIRMAN: Yes.

SHRI K. BAPIRAJU: I feel very happy to support the Railway Budget. It is a unique Railway Budget. As per the
recommendation of the Acworth Committee, Railway finances were separated from the General finances right from 1924-
25. Since then it has been separated successfully.  Our parliamentary democracy is highly respected for the system which is
going on for all these decades.

Looking at the gigantic size of the Railways we feel very happy. We sometimes feel that earth is little smaller than
our railway network which is spread over 80,000 route km. of the length and breadth of the country whereas the
circumference of the earth at the Equator is 40,000 km. So, we have railway network which is double the size of the
circumference of the earth at the Equator.  We have about 7,133 railway stations spread all over the country.  As per the
official figure of 2010-11, Railways have carried about 7,651 million passengers throughout the country.  Now, they are



crossing almost 8 million people. We are happy that they are carrying such a large number of people.

Sir, the Indian Railways represents secularism. It carries people throughout the country.  It does not confine to any region,
religion, community and everybody can travel comfortably. It is a base for secularism.

We are so proud of Railway Board. There is hardly any allegation against the Railway Board. Nowadays, there are so many
allegations against different departments. But having about two and half lakhs wagons and above 45000 passengers on its
network, Railway Board carries them in a good manner.

MR. CHAIRMAN: You seem to be an encyclopedia of Railways.

SHRI K. BAPIRAJU: I am not much educated. I am only PUC failed candidate. I beg and borrow from different places. I am
a very simple man. I have 34 years experience in politics. I got elected in 1978 first. I represented five times as MLA, three
times as a Minister and two times as MP. I also represented as MLC. I am too simple. You are so kind to give me this time.

MR. CHAIRMAN: Please, you address the Chair.

SHRI K. BAPIRAJU: He is saying that I should talk about my constituency; otherwise I will lose my time. I would like to
request that also give me two more minutes to cover my constituency.

I would like to say that considering the length and breadth of the Railways network, they have full talent with dedication
but unfortunately they have no finance. It is a big bottleneck for Railways. We should make use of this talent of Railway
Board. Being in the Standing Committee on Railways, I always believe in giving more funds from the Government side to
them. We always think of increasing fare.

I would like to tell you one practical thing that no man in India, even a down-trodden people would not mind an increase in
fares. Everybody is cautious about time. If you are going to give him less fare in an ordinary passenger train, then also he is
not prepared to go in it. He wants to go in express train, he wants to reach early, he wants to finish work early and he
wants to earn more. It is the tendency of the people. They are not bothered about fares. I think Indian Railways is
misleading the people.

He wants that station and trains must be cleaned. There must be clean water in trains. These are the simple things,
which he expects from Railways. Let the PPP go ahead with regard to the railway stations. There should be timely cleaning
of trains. It should be whether at the starting point or ending point. It should be in the morning or evening. But it is not
there. There should be an emergency phone in the trains. Anybody can hurt in the trains. During emergency, there should
be a facility for helping the passengers in time. Trains should be maintained on minute to minute basis.  If you want to pose
a good image, then these are the things that you have to observe. These are small things.

Now, I would like to say something about my constituency.  I think Shri K.H. Muniyappa is the first Minister who has
coordinated with the State Governments. He had words with the State Governments and had successful in getting 50 per
cent share of the contributions from the State. It was that system that he has come. He started this with Karnataka. He
came to Andhra Pradesh also. We are taking advantage of it. We do not expect anything without money.  So, our Chief
Minister was kind enough. The former Minister was also kind enough to spend his time and initiate certain things. Of
course, we expected more as our expectations are always more. To a certain extent, they have fulfilled our expectations. I
think the new Minister, Mr. Mukul Roy, will be pleaded again by you so that we could be benefited.

I would fail in my duty if I do not thank Kumari Mamata Banerjee. I requested her for the doubling and electrification of 220
kilometres from Vijayawada to Nidadavolu. I said to her that I am not challenging you, Madam, but I want this work to be
sanctioned and if it is not sanctioned during my tenure, I am not going to contest the next elections. I would not seek
Congress seat next time. I am not challenging anybody but I would give opportunity to some other young person. If I am
not in position to help people, I do not want to waste my time here. I am a sportsman. I was an athlete, a swimmer and a
shooter. I got more than 500 certificates in my life. That is why, I am always sportive. If somebody wants to make me cry,
his life will become miserable because he will not be able to do that. I do have so many personal problems but I keep them
to myself. Therefore, I told the hon. Minister to take care of all these things.

An RoB was started in my area 10 years ago. The Member (Engineering), Mr. Mishra, was so kind to initiate it.  I was told
that it will be inaugurated by August and I thank you for that. I requested for one small RUB which may cost only Rs.1.5
crore. One GM and myself went to that spot. We assured the people that it will be done. In the meantime, two GMs



changed and now a third person has come but he did not initiate this work. Now, what will be the image of you and me? It
is not fair. When you come and see something, you should respond to it so that we could have some image in the society. I
would again request you to kindly do that.

Then, you have given us Lokmanya Tilak Express which goes from Vizag to Mumbai. Another train called Sheshadri Express
which goes to Bangalore is there. It has been diverted via Bhimavaram. You are going to start a new train from Kakinada to
Secunderabad. I would request that it may also be diverted via Bhimavaram. These are some of the small requests which I
would like to make.

I thank Mamataji for sanctioning this project of doubling and electrification of 220 kilometres. I think the Railways is calling
the tenders in April for this project costing Rs.1000 crore. I do not want it to be delayed as it would burden my State
Government in a big way if there is cost escalation. The Kotipalli-Narsapuram line is also sanctioned. I thank you for that.

MR. CHAIRMAN: Bapirajuji, you are enlightening the House very beautifully but we have paucity of time. So, I would request you
to conclude.

SHRI K. BAPIRAJU: Sir, you are a good human being and I respect you. Therefore, I conclude now.

SHRI KABINDRA PURKAYASTHA (SILCHAR): I am thankful to you for giving me this opportunity to place my views and

grievances on the Railway Budget presented by the hon. Railway Minister on 14th March. I know there is time constraint
and that is why, I want to start from my area first.  I come from the North-East. While presenting the Budget, the Railway
Minister admitted that Kashmir and North-Eastern Region are very backward areas and due to this reason, several projects
have been sanctioned in Kashmir.  In that respect, we are not happy. There is a mention of several projects in different
States of the North-Eastern Region. But all these projects started earlier and they are going to be completed either in
2011-12 or 2012-13. There is only one intercity train connecting Tezpur and one more train. These are the two trains which
have been brought. No other project has been taken up. As per the list, one new line/project has been sent to the Planning
Commission, that is, Dullabchhera-Cheragi and Baraigram-Dullabcherra. These are the new projects. In this respect, the
North-East is not happy.

I want to know the fate of the national projects. We know that national projects are declared when it becomes very
important and benefits are gained. Accordingly, several projects have been declared as national projects in the North-East.
But we find no difference between national projects and general projects.

I would like to mention regarding one project which is so important and perhaps thinking of the importance of this project,
hon. Prime Minister, in 2004, declared this project as a national project. This is a railway line from Lumding to Silchar.  I
take the name of Lumding to Silchar. Though it is in the Southern Assam,  it is so important because it is the connecting line
of Tripura, Mizoram and Manipur.  So long as this line will not get completed, virtually trains running in this area are
impossible and they cannot run.

The foundation stone for gauge conversion was laid by the then Prime Minister, Shri H.D. Deve Gowda in 1997 and it
was to be completed in 2007. Now, it is 2012. As per the report, it is said that uptil now, only 60 per cent of the work has
been completed.

You will be astonished to know one thing. I met the Chairman of the Railway Board about a few weeks ago and I
talked with him about this project. At that time also, he assured me that this will be completed by October, 2013. But when
RTI is filed and reply comes, I find that the reply is otherwise. So, it is very mysterious. I met the previous Railway
Minister, hon. Mamata Banerjee several times in this regard.  I also met Shri Dinesh Trivedi and also the Chairman, Railway
Board. All of them assured me that this will be completed by the end of 2013 and it will be commissioned in 2014. But uptil
now, the situation is not favourable. In this condition, it is said that there are actually hurdles.

What are the hurdles? Transport lobby is one hurdle. The transport lobby is very much interested in delaying the project
because of their own business interests. The second hurdle is the lack of coordination between the State and the Centre.
When we raise this point about the projects with the Departmental authorities, they say that there is no coordination
between the State and the Centre. But my question is: When it is declared as a national project, is it not the responsibility
of the Central Government to see that there should not any obstacle in completing the projects? So, this has to be ensured
in all cases.

I want that this project should be completed when a word is already given that this would be completed by October, 2013.
I want to mention other things also. One issue is regarding the meter gauge lines. The conditions of the rails are so bad



that the trains cannot properly run. There is no security; there is no electricity; and other facilities are also lacking.

The then Minister of Railways, Kumari Mamata Banerjee declared that there would be a railway medical college in the
Assam University in my place. That is also hanging fire. We do not know what is its fate. It is a matter of joy for us that it
has been decided that there would be a railway line from Agartala to Kolkata via Akhaura. But there is no scope for Assam.
From Assam there should be scope so that we can go to Kolkata via Bangladesh easily.

All these things should be taken into consideration. Again I demand that the broadgauge conversion between Lumding and
Silchar should be completed as assured by the railway authorities. Finally, I would like to make a request that Silchar
railway station be named as Bhasha Shahid Station as a mark of respect to the eleven martyrs.

 

*SHRI BALIRAM JADHAV (PALGHAR): Mr Chairman Sir, I and my party Bahujan Vikas Aghadi are thankful to you for giving me
an opportunity for speaking on Railway Budget for 2012-13. I thank Hon. Minister for presenting the Railway Budget. In his first
budget, Hon. Minister has showed keen interest in giving amenities to the passengers. We are only expecting from Hon. Minister
that he will reduce the travel time of long distance trains. Passengers should be able to travel long distance in lesser time. From
this point of view, I appreciate starting of metro project for Mumbai. But it is necessary to start bullet trains like China and Japan
for suburbs in Mumbai. Though many amenities have been provided to railway passengers, a lot needs to be done for them.
Especially in Rajdhani, Shatabdi and Jan Shatabdi trains, catering and drinking water arrangements need to be improved. Serving
of tea and snacks and water needs to be improved.

In my constituency Palghar, there are many stations where sanitation needs to be improved by Railway administration. Increasing
the height of platforms, construction of overbridges and underbridges, construction of toilets on stations is very essential. Vasai-
Diva route needs to be extended. Dahanu-Nashik line needs to be extended as it covers lot of adivasi population. We are
continuously corresponding with Railway Ministry. But Railway administration is not seriously taking note of these demands. For
Dahanu-Nashik railway line survey 58 crore of rupees were allocated in 2009. It is necessary to allocate funds for taking up
further work on this line. Churchgate-Dahanu local train service should be started immediately. This is the need of the hour. I
have submitted in writing many problems relating to railways being faced in my constituency. Four long distance trains should be
provided stoppages at Palghar, Dahanu, Bhuisar, Virar and Vasai. 120 kms. of railway line of Western Railway passes through my
constituency. __________________________________________________________________*English Translation of the
speech originally delivered in Marathi

Though I have communicated various problems faced at railway stations to Railway administration and DRM, Western Railway,
these problems have not been taken seriously. That is why I am thankful to you for giving me an opportunity to speak in Marathi
on Railway administration.

I want to make one request. The revenue which Mumbai is contributing to the Centre, in return Mumbai, its suburbs and
Maharashtra State are not getting revenue to the same extent. That is why I request that Maharashtra, particularly my
constituency Palghar, which is developing as another Mumbai, should be given best possible amenities and facilities by Railway
administration.

 

 

16.45 hrs ( Dr. Girija Vyas in the chair)

 

 

 

SHRI BHARTRUHARI MAHTAB (CUTTACK): Madam, Chairman, I should start with the local issues.  Perhaps, this is the
fourth time that I am raising this issue and the hon. Minister, Shri Muniyappa also is present here unlike his senior
colleague, who was removed very abruptly.



I think Cuttack-Baranga doubling; I had raised this issue last time during the Supplementary Budget Discussion, which is
going on since last 2003. Fifteen pairs of express trains bypass Cuttack city, out of them 12 pairs run once or twice a week
whereas three other pairs ply regularly to Rourkela, Bolangir and Sambalpur. If these trains ply through Cuttack Station,
commuters would not be penalized to travel another 30-40 kilometers back to Cuttack from Bhubaneswar or Khurda road to
attend High Court and the premier Medical College and other educational institutions.

Cuttack-Barranga is hardly ten kilometers. I would request the Government especially the hon. Minister to enquire into the
faulty construction of a bridge over river Kuakhai which met with an accident two years back. Was there a lack of proper
vigilance by the officials which has led to this disruption of work? Nine numbers of trains are leaving from Bhubaneswar to
Pune, Mumbai, Rameswaram, Puducherry, Prasanti Nilayam, Bangalore and Chennai. Both Cuttack and Bhubaneswar are
supposed to be twin cities and there are ample provisions in Cuttack railway station where trains can come and make a
turnaround. So, why not start these trains from Cuttack so that it will be helpful for the commuters who travel from
Cuttack. Cuttack has five dedicated platforms. If one platform is for the goods traffic, I think the rest four platforms can be
utilized.

Another point which I would like to make is this. Since last year, commuters are now traveling from Cuttack to Paradip Port
by train. They are traveling from Bhubaneswar via Cuttack to Paradip covering around 130-140 kilometers. People love to
travel by train, but there is a need to have a passenger halt. There is a Kathajodi halt which of course goes to
Bhubanewsar, but there is a need to have a passenger halt on the Cuttack-Paradip line.  I would suggest near the Gosala or
near the Samrat Film Hall, a passenger halt can be erected to help the commuters.

` Now, I come to the major issues which I think the Government especially the Ministry of Railways will look into. I would
say that the Railways currently functions at a high operating ratio. About 95 per cent of its revenue is spent as operating
expenses, leaving behind a meagre five per cent for future investments. An announcement has been made by the Rail
Minister in this Budget that he would bring down the ratio by at least 10 points. To achieve this, in this Budget, the
Government has earmarked Rs.7.35 lakh crore in the Twelfth Plan. I wish the present Minister - with the able guidance by
his other colleagues, especially Shri Muniappa - all good wishes and good luck in his endeavours. If you succeed in bringing
down the operating ratio, it will undoubtedly be a huge improvement for the Indian Railways. This will also allow you to
keep the promise of hiring an additional one lakh employees in the next financial year.

The Railways is already the country's biggest employer but new and extended operations across the board should
create more employment opportunities. The Minister should spell out, while giving reply, his plans to modernise the Railway
system which is the key.

Equally important, an upgradation of rail facilities will also make rail travel safer and quicker. Too many people have
lost their lives in train accidents many of which have happened due to human negligence. Many could have been avoided
with the use of better technology.

I appreciate the establishment of an independent Railway Authority that will review passenger safety. It is a step in
the right direction. Accordingly, provisions should be made to fund such projects.

For the first time, Madam, the move to borrow from the market, the first for the Railways is likely to put it under
pressure. Nowhere has it occurred earlier. This is the first time the Railways is going to borrow from the market.

Passenger fare has been increased. But more initiative and reform was required in the freight segment. There is
huge volatility in the financial market. So, I am not sure if the Railways would be able to borrow Rs.5000 crore from the
market as has been envisaged in the Budget. Alternatively, the rail  authorities should explore the Public-Private Partnership
route more intensely. I would say this Budget is a missed opportunity as far as reforms are concerned. The Budget digs into
recommendations made by various Committees including the one by the technocrat Sam Pitroda. The outlay has been
raised to Rs.60,000 crore while the investment plan for the Twelfth Plan has been a quantum jump from Rs.192,000 crore
to Rs.735,000 crore. But not enough attention has been devoted to freight earnings which contribute to the bulk of the
Railways' earnings.

I am sure, the House is aware that the railway route length and rail density in Odisha is well below the national
average and substantially lower than that in the neighbouring States. The originating gross earnings from various stations
in the State of Odisha is estimated to be in excess of Rs.7,500 crore during the year 2010-11.

There is a need to allocate a sizeable part for strengthening and expanding rail infrastructure. I think my friend Shri
Bhakta Charan Dass is aware how much money is actually going to flow in this year. It is not even 10 per cent of the
earnings that Odisha is going to give....(Interruptions)



MADAM CHAIRMAN: Thirty hon. Members have to speak. Please conclude.

SHRI BHARTRUHARI MAHTAB: I have two suggestions to make. The Eastern Dedicated Freight Corridor from Ludhiana to
Dunkuni should be extended to Berhampur to ensure seamless movement of freight between parts of the vast Northern and
Central hinterlands of the country.

Now, I have a suggestion to make.Odisha is developing dedicated sector specific industrial investment regions with a
focused approach in provisioning industrial infrastructure in steel, aluminium, coal and petrochemicals. Odisha Government
has proposed dedicated rail corridors in the Angul-Talcher coal belt and Bansapani-Nayagarh iron ore region. These are
proposed to be co-habited by multiple users and developed through participate funding.

This is a public-private partnership instead of bringing money from the market, why not go for participating funding? The
R2CI policy − Railways Policy for Connectivity to Coal and Iron Ore Mines - that is the policy the Railways have, requires to
be modified to make it investor-friendly and financially sustainable one.

These are the two suggestions which I think the Minister should consider while replying.

श�ी सोहन पोटाई (कांकेर): यह रेल बजट प�ित वष� क* भांित लोक लुभावन ह,ै देश के सामने कई वादे िकए जाते ह�, उसम, से कुछ का ही िक�या�वयन िकया जाता
ह,ै शेष को िक�या�वयन करने म, वषT लग जाते ह�

देश क* धड़कन गांव म, ह ैदेश क* िवकास क* बात करते ह� तो पहले गांव का िवकास करना होगा  आजादी के 64 वष� हो गए  आज अिधकांश राQय रेल सSपक�  से
अछूते ह�  हमारे छPीसगढ़ राQय को ही देख,, िजसम, ब/तर संभाग केरल प�ा�त से बड़ा .ेत� ह;ै िजसम, एकमात� रेल माग� िवशाखापटनम से िकशनटुल तक ह ैवह भी
बलैािडया लोहा िनया�त हेतु जहां पसै,जर ट�ेन चलायी जाती है

अभी तक यात�ी सुिवधा हेतु माग� नह: है  िपछले वषT से लगातार मांग जारी है  इस कारण जगदलपुर से वाया उड़ीसा होते हYए दुग� तक रेल चलायी जाए  रायपुर
घमतरी कांकेर बांसकोट अमरावती, कोcडा-गांव जगदलपुर, पोcडी से कांकेर सव7 हेतु जोड़ा तो गया है

कहावत ह ैअंधा जब तक रबड़ी का /वाद नह: लेता, िमठास का पता नह: चलता

सव7 तो होगा, इस हेतु िकतनी रािश /वीकृित हYई ह,ै उWलेख नह: है  छPीसगढ़ को बजट म, सौगात का उWलेख ह,ै पर�तु शीघ�ता से िक�या�वयन हो

मेरी िनSन मांग ह-ै

1.    रायपुर-घमतरी बांसकोट, अमरावती, कोcडा गांव जगदलपुर को रायपुर-घमतरी कांकेर-बांसकोट, अमरावती-कोcडा-गांव जगदलपुर करने

2.    बोcडी-कांकेर को सुधार कर पोcडी-कांकेर करने

3.    दWली राजहरा से रावघाट को जगदलपुर तक सव7 म, भानुप�तापपुर /टेशन म, रेल ट�ेक बनाने क* आव`यकता है

4.    दWली दुग� को रायपुर तक िकया गया है  इस ए[सप�ेस का नाम तांदुला ए[सप�ेस करने क* कृपा कर,

ओडॉ. संजय जायसवाल (पि1म च�पारण): म� नए रेलमंत�ी श�ी मुकुल रॉय को हािद�क शुभकामनाएं देता ह� ं  मेरी कोई भी मांग पवू�वतk रेलमंत�ी ने परूी नह: क* है
 म� माननीय रेलमंत�ी से अनुरोध करता ह� ं िक मेरी िनSनिलिखत बात) को वह अव`य रेल बजट म, शािमल कर, गे ◌ः-

1. गरीब रथ गाड़ी संXया 12212-12213 जो स_ाह म, एक िदन बापधूाम मोितहारी से आन�द िवहार आती ह ैइसका पAरचालन प�ितिदन करने क* कृपा
कर,  

2. गाड़ी संXया 12557-12558 स_क�ं ित ए[सप�ेस जो मुजeफरपुर से आन�द िवहार आती ह ैइस गाड़ी म, 2एसी का एक कोच लगवाने क* कृपा कर,  

3. बापधूाम-पोरबंदर ए[सप�ेस (19270-19271) जो स_ाह म, दो िदन ह ैइसका पAरचालन प�ितिदन करने क* कृपा कर,  

4. मुजeफरपुर-बांद�ा (19040-19041) जो स_ाह म, तीन िदन बेितया होते हYए बांद�ा जाती ह ैइसका पAरचालन प�ितिदन करने क* कृपा कर,  

5. सKयाग�ह ए[सप�ेस (15273-15274) प�ितिदन र[सौल से िदWली आती ह ैइस गाड़ी म, प�ैट�ीकार व 2एसी का एक कोच लगवाने क* कृपा कर,  

6. चौरी-चौरा ए[सप�ेस (15003-15004) जो गोरखपुर म, करीब 17 घंटे खड़ी रहती ह ैइसका पAरचालन मुजeफरपुर से वाया बेितया होकर प�ितिदन
करवाने क* कृपा कर,  

7. बेितया (िबहार) शहर से रेलवे के रेक gवाइंट को कुमारबाग /थानांतAरत करवाने क* कृपा कर,  

8. बेितया (िबहार) छावनी म, रेल क�ॉिसंग पर रोड़ ओवर िब�ज का िनमा�ण करवाने क* कृपा कर,  



9. र[सौल (िबहार) भारत-नेपाल क* सीमा ह ैयहां पर जाम क* सम/या से िनजात िदलवाने हेतु र[सौल रेलवे क�ािसंग पर रोड ओवर िब�ज बनवाने क* कृपा
कर,  

 

* Speech was laid on the Table

 

 

 

*श�ी राज�ेद� अग�वाल (मेरठ): पि^मी उPर प�देश म, मेरठ अनेक कारण) से सवा�िधक महKवपणू� महानगर ह,ै पर�तु रेल मंत�ालय <ारा इस .ेत� को प�ायः उपे.ा ही
िमली है  बहYत वषT के बाद माननीय मंत�ी जी का 5यान आव`य गया है  मेरठ से लखनऊ के बीच राQयरानी ए[सप�ेस चलने लगी है  कुछ अ�य छोटी-छोटी
मेहरबािनयां भी हYई ह ैिजसके िलए म� सSपणू� .ेत� क* जनता क* ओर से माननीय मंत�ी जी का आभार BयU करता ह� ं

मेरठ मंडल मुXयालय तो ह ैही, पि^म उPर प�देश क* आिथ�क-सामािजक-औfोिगक गितिविधय) का के�द� भी ह ैपर�तु इस .ेत� म, बुिनयादी ढांचे तथा िवशेषकर
रेल-सुिवधाओ ंका बहYत अभाव है  मंत�ालय का कुछ 5यान अव`य गया ह ैपर�तु सSपणू� .ेत� के िवकास के िलए रेल-ढांचे के िवकास क* बहYत जFरत है  रेल
सुिवधाओ ंके िव/तार के िलए यहां के तीन) रेल मागT-िदWली से मेरठ होते हYए सहारनपुर, िदWली से मुरादाबाद तथा मेरठ से खजुा� के अधरेू पड़े दोहरीकरण व
िवfतुीकरण के काय� शीघ� परूा िकया जाए  मेरठ को डेिडकेिटड फ�े ट कारीडोर से जोड़ने के िलए मेरठ-खजुा� के बीच अितAरU रेलवे लाइन क* योजना मंत�ालय क*
ह,ैउसे परूा िकया जाना चािहए तािक इस .ेत� को देश के दूर/थ /थान) तक माल के आवागमन क* dि> से जोड़ा जा सके  मेरठ म, खेलकूद का सामान, ब�ैड के
सामान, ह�ैडलमू उKपाद तथा क� ची आिद का बड़े पमैाने पर िनमा�ण तथा िनया�त होता है  उfोग क* सुिवधा के िलए मेरठ म, कंटेनर िडपो बनाया जाना भी अKयंत
आव`यक है

मेरठ तथा हापुड़ से रोजाना हजार) लोग िविभ�न काम) से िदWली आते-जाते ह�  इस .ेत� के रा>�ीय राजधानी .ेत� म, होने के बावजदू याित�य) को आवागमन म, बहYत
किठनाई होती है  एनसीआर gलािनंग बोड� क* योजना म, िदWली से मेरठ तथा िदWली से हापुड़ के बीच रैिपड रेल ट�िंजट िस/टम (आरआरटीएस) अथा�त रेलगािड़य) के
द�ुत गित से पAरचालन क* बात कही गई थी  अभी तक ऐसा कुछ भी नह: हYआ है  मेरा िनवेदन ह ैिक िदWली से मेरठ तथा िदWली से हापुड़ के बीच मटै�ो ट�ेन सेवा का
िव/तार िकया जाए अथवा उस जसैी कोई हाई/पीड ट�ेन चलाई जाए

2010 के अपने रेल बजट म, तKकालीन मंत�ी महोदया ने तीन नए रेलामागT क* घोषणा क* थी  मेरठ से हि/तनापुर, मेरठ से पानीपत तथा दौराला से हि/तनापुर
होते हYए िबजनौर  दो वष� बीत चुके ह� पर�तु अभी तक केवल मेरठ-हि/तनापुर रेलमाग� को मूWयांकन के िलए योजना आयोग को भेजा गया है  हि/तनापुर कुFवंश
क* महाभारतकालीन िवp प�िसN राजधानी ह ैतथा पानीपत प�मुख औfोिगक के�द� है  पय�टन तथा औfोिगक िवकास क* dि> से इन तीन) रेलमागT पर
शीघ�तापवू�क काय�वाही िकए जाने का म� िनवेदन करता ह� ं

याित�य) क* सुिवधा तथा राज/व म, बढ़ोPरी क* dि> से कृपया िनSनिलिखत रेलगािड़यां चलाने का क> कर, -

�                  मेरठ से व�ृदावन तक एक ट�ेन बरा/ता हापुड़-बुल�दशहर-खजुा� चलाई जाए

�                  मेरठ से िदWली तक एक नई शटल ट�ेन चलाई जाए

�                  िदWली से हापुड़ एक नई शटल ट�ेन चलाई जाए

�                  मेरठ से हावड़ा वाया इलाहाबाद एक नई ट�ेन चलाई जाए

�            काठगोदाम से िदWली तक बरा/ता हापुड़ एक पजूा /पेशल ट�ेन (सं. 0517/0518) चलाई गई थी, िजसे अब बंद कर िदया गया है  इसे पुनः चलाया जाए

�                  इलाहाबाद से ऊधमपुर तक बरा/ता खजुा� एक ट�ेन (सं. 0483/0484) स_ाह म, दो बार चलाई गई थी, िजससे याित�य) को अKयिधक सुिवधा थी  इसे पुनः
चलाया जाए

�            देहरादून से चे�न्ई जाने वाली 12288 डीडीएन केसीवीएल ए[सप�ेस क* िफ�[व,सी बढ़ाई जाए  अभी यह गाड़ी स_ाह म, एक बार चलती है  इसे कम से कम
तीन बार चलाया जाना चािहए

�            सहारनपुर से िदWली वाया मेरठ ( ट�ेन सं. 54472) व अSबाला से नई िदWली (ट�ेन सं. 54540) म, याित�य) क* अिधक संXया व उनके छत पर सफर करने
के कारण इन गािड़य) म, अितAरU कोच लगाए जाएं

�            बुल�दशहर से ितलक िब�ज वाया हापुड़-िदWली (ट�ेन सं. 54021/54022) म, पहले 23 कोच चलते थे िजसम, अब 16 कोच चलते ह�  याित�य) क* बढ़ी हYई
संXया को 5यान म, रखकर इसम, पुनः 23 कोच िकए जाएं

�                  12 फरवरी 2004 को तKकालीन रेल मंत�ी श�ी नीतीश कुमार ने िदWली-मुरादाबाद रेलखडं पर गंगा के ऊपर ब�जघाट म, दोहरी लाइन के रेलवे पुल का
िशला�यास िकया था  उस समय श�ी नीतीश कुमार ने िदWली से ब�जघाट तीथ�नगरी तक नई शटल ट�ेन चलाने क* घोषणा क* थी  .ेत� के िनवासी उU
घोषणा के अनुसार शटल ट�ेन के चलने क* प�ती.ा आज तक कर रहे ह�  अतः गढ़मुUेpर से नई िदWली तक बरा/ता हापुड़-आन�द िवहार एक नई शटल
गाड़ी शीघ� चलाई जाए



�                  मेरठ क� ट /टेशन पर कंकरखेड़ा म, आबादी .ेत� क* तरफ एक िटकटघर व आर.ण के�द� क* मांग बहYत समय से लिSबत है  इसे शीघ� परूा िकया जाना
चािहए

�                  मेरठ क� ट /टेशन पर इसके आस-पास क* मुXय आबादी से शहर क* तरफ आने के िलए लगभग डेढ-दो िकलोमीटर का च[कर लगाकर आना पड़ता है
इस /टेशन पर एक ओवरिब�ज बनाया जाना अKयंत आव`यक ह ैिजससे होकर दोपिहया वाहन भी आ-जा सक,  इसे शीघ� परूा िकया जाना चािहए

�                  हापुड़ जं.रेलवे /टेशनपर आवास िवकास कालोनी क* तरफ िटकटघर /थायी तौर पर खोला जाए  पहले इसे खोला गया था, पर�तु कुछ िदन चलाने के
बाद इसे बंद कर िदया गया  इसके साथ ही आर.ण िखड़क* पर भी एक अितAरU काउंटर /थायी Fप से खोला जाए

�                  रेल मंत�ी जी ने सुर.ा को 5यान म, रखते हYए मानवरिहत रेलवे क�ािसंग को क�मशः समा_ करने क* घोषणा क* ह,ै िजसका म� /वागत करता ह� ं  मेरठ-
खजुा� रेलवे लाईन पर टेलीफोन पोल सं.72/1 तथा 72/2 के म5य पांची गांव के सामने भिूमगत रेलवे पुल बनवाया जाना अKयंत आव`यक है  आस-पास के
गांव) से अपने खेत) पर काम करने िलए बड़ी संXया म, िकसान अपने पशुओ ंके साथ रेलवे लाईन पार करते ह� तथा आए िदन दुघ�टना का िशकार होते रहते
ह�  साथ ही मेरठ खजुा� रेलवे लाईन पर मेरठ से खरखौदा के बीच ततीना नामक गांव के पास एक रेलवे फाटक बनाया जाए

�                  िदWली-लखनऊ रेल माग� पर हापुड़ एक महKवपणू� नगर ह ैजो नवसिृजत जनपद पंचशील नगर का मुXयालय भी है  िजला मुXयालय बन जाने के कारण
/वाभािवक Fप से यहां से िविभ�न् /थान) के िलए आवागमन बढ़ गया है  उU आवागमन म, सुिवधा क* dि> से िनSन ट�ेन) का अप व डाउन ठहराव िदया
जाना अKयंत आव`यक ह-ै

1. 15035/15036 काठगोदाम-आन�द िवहार सSपक�  क�ं ित ए[सप�ेस

2. 12391/12392 नई िदWली-पटना श�मजीवी ए[सप�ेस

�                  मेरठ-हापुड़ के बीच म, खरखौदा एक प�मुख क/बा है  यहां से जाने वाले याित�य) को संगम ए[सप�ेस व नौच�दी ए[सप�ेस को पकड़ने के िलए परूा मेरठ
शहर पार करके मेरठ िसटी रेलवे /टेशन पहY ंचना पड़ता है  मेरा रेल मंत�ी जी से िनवेदन ह ैिक संगम ए[सप�ेस व नौचंदी ए[सप�ेस का खरचsदा म, ठहराव
देने का क> कर,

�                  हापुड़-खजुा� रेलवे लाईन पर रेलवे क�ािसंग चsक* सं. सी-37 के िनकट एक रेलवे हाWट बनया जाए, तािक िनकट के अनेक िवfालय) म, आने वाले छात�)
एवं िकसान) को आवागमन क* सुिवधा प�ा_ हो सके  इस क�ािसंग पर हॉWट बनवाने हेतु िवfालय) क* ओर से सन 1978 से िनर�तर मांग क* जा रही है

अ�त म,, म� एक िवषय क* ओर रेल मंत�ी जी का 5यान आकृ> करना चाहता ह� ं  कुछ वष� पहले, िवकलांग) को अपनी जीिवका चलाने हेतु रेलवे /टेशन पर पीसीओ
आवंिटत िकए गए थे  मोबाइल फोन का प�चलन क�मशः बढ़ते जाने के पAरणाम/वFप पीसीओ से इनक* आय लगभग समा_ हो गई ह ैतथा इनके िलए पAरवार का
भरण−पोषण करना किठन हो गया है  मेरा आपसे अनुरोध ह ैिक देश भर म, इस प�कार के िवकलांग BयिUय) को मानवीय आधार पर जीिवकोपाज�न के िलए रेलवे
<ारा कैटAरंग इKयािद का कोई अ�य िवकWप प�दान िकया जाए

मुझे परूा िवpास ह ैिक मेरे िनवेदन पर माननीय रेल मंत�ी जी अव`य ही 5यान द,गे तथा इस .ेत� के समुिचत व सSयक् िवकास का माग� प�श/त कर, गे

 

श�ी पो�नम प�भाकर (करीमनगर): मडैम थ�क यू  मुझे इस हाउस म, रेलवे पर बोलने के िलए मौका िदया, म� आपका आभार BयU करता ह� ं  रेलवे एक ऐसी लाइफ-
लाइन ह ैजो जाित, धम� का Xयाल न करते हYए याित�य) और सामान को गंतBय /थान तक पहY ंचाती है  लेिकन जब डवैलपम,ट क* बात आती ह ैतो रेलवे अभी
नेशनल िथंिकंग पर नह: आ रही ह ैऔर िजस /टेट का िमिन/टर होता ह ैउस /टेट के िलए Qयादा से Qयादा बजट एलोकेट होता है  यह हाउस मुझसे सहमत होगा िक
रेलवे बजट के िलए कोई एक तरीका, कोई एक फामू�ला होना चािहए, उसके िलए एक फ�े मवक�  बनना चािहए  आज 64 साल बीत जाने के बाद भी मंत�ी जी क*
मेहरबानी से िकसी /टेट को हजार करोड़ का एलोकेशन हो रहा है  इसे बंद करना ह ैतो पहले रेलवे एलोकेशन के बारे म,, रेलवे इंफ�ा/ट�[चर के बारे म,, रेलवे के
डवैलपम,ट के बारे म, कोई FWस फ�े म क*िजए और माननीय मंत�ी को बजट नेशनल सोच से लाना चािहए, िकसी एक /टेट के िलए, िकसी राजनीित के िलए नह:
बिWक नेशनल लेवल पर सोच रखकर, रेलवे क* क�ै िडिबिलटी रखनी चािहए

रेलवे लाइन के बारे म, हमारे तेलंगाना, आधं� प�देश /टेट क* बहYत अनदेखी हो रही है  आजादी के बाद से हमारे पास एक भी नयी रेल एनाउंस होने के बाद भी,
उसका ए;जी[यशून करने म, िद[कत हो रही है  हमारे प�देश से 42 एमपीज म, से 30 एमपीज कांग�से क* यपूीए सरकार म, रहने के बाद भी प�ोज[ैmस म, अनदेखी
होने से हमारे /टेट म, आलोचना हो रही है  म� एक उदाहरण देना चाहता ह� ं िक हमारा एक करीमनगर िजले से पेदापWली िनजामाबाद रेलवे लाइन 18 साल पहले
माननीय नरिसSमाराव जी <ारा फाउंडेशन-ले करने के बाद आज भी काय� परूा नह: हYआ ह ैतो रेलवे क* क�ै िडिबिलटी [या रहेगी, यह एक बार हम, सोचना चािहए  म�
माननीय मुनीअgपा जी से पस�नल Aर[व/ैट करता ह� ं [य)िक आपको मालमू ह ैिक तेलंगाना एक बकैवड� एAरया ह ैऔर 18 साल पहले फाउंडेशन-ले करने के बाद भी
काय� नह: हYआ ह ैतो रेलवे क* क�ै िडिबिलटी [या ह?ै रेलवे लाइन के िलए फंड एलोकेशन और कं/ट�[शन के सZज[ैट म, इधर भी एक FWस एंड फ�ै Sस लगाइये
िमिन/टर के पावर के िलए 10-20 परस,ट उसम, बदलाव कर सकते ह� लेिकन परेू के परेू म, कोई FWस नह: ह ैकोई फ�ै म नह: ह,ै नेशनल िथंिकंग नह: ह,ै ऐसा नह:
होना चािहए  सeैटी और आधुिनक*करण के बारे म,, गु~स के िलए, रै[स के िलए, फिट�लाइजस� के बारे म,, सीम,ट के बारे म, और जो हमारे िजले म, ग�नेाइट होता ह,ै
उसके िलए बार-बार रै[स के िलए रेलवे से भीख मांगनी पड़ती है

 

 



 

 

 

17.00 hrs

(Shri Satpal Maharaj in the chair)

 

महोदय, म� कहना चाहता ह� ं िक कहां िडमांड ह ैऔर कहां अिनrग सोस� ह,ै आप लोग जFरत के िहसाब से रै[स प�ोवाइड क*िजए  /टेट हडै[वाट�र से िडि/ट�[ट
हडै[वाट�र तक रेलवे लाइन नह: है  हमने बार-बार Aर[वे/ट क* है  िपछले बजट म, करीम नगर-िसकंदराबाद रेलवे लाइन सव7 के िलए घोिषत क* गई, लेिकन िपछले
साल एक @पया भी नह: िदया और इस साल भी कुछ नह: िदया  संसद म, जो घोषणा क* गई, उसे परूा करने के िलए भी कोई क�े िडिबिलटी नह: है  मेरे कहने का
मतलब ह ैिक जब हम चुनकर आते ह� और संसद म, क* गई घोषणाओ ंके बारे म, अपने संसदीय .ेत� म, बताते ह�, लेिकन बाद म, अगर कुछ नह: होता ह,ै तो अगर
हम अगले चुनाव म, हार जाएं, तो इसके िलए िकसी िजSमेदारी बनती है  म� आपके मा5यम से रेलवे मंत�ी जी को कहना चाहता ह� ं िक िजतने नए प�ोजे[mस ह�, नई
रेलवे लाइंस ह�, रेलवे के आधुिनक*करण क* बात ह,ै अगर इसके बारे म, संसद म, बोलते ह�, तो उ�ह, लाग ूकरने क* आपक* िजSमेदारी बनती है  िपछले बजट म, नई
ट�ेन, घोिषत क* गई थ:, लेिकन इस बजट के एक हeते पहले वे ट�े�स इंट�ोडय़जू हो रही ह�  पवू� रेलवे मंत�ी िदनेश जी को और नए मंत�ी मुकुल जी और मुिनयgपा जी को
ध�यवाद देना चाहता ह� ं िक मेरे िडि/ट�[ट हडै[वाट�र करीमनगर-ित@पित वाया िपितिबWली का नई रेल स�[शन हYई  आप एक महीने का वादा करके वह ट�ेन
इंट�ोडय़जू क*िजए  गमk का मौसम और छुAzयां आने वाली ह�, लोग) क* सह� िलयत के िलए आप क*िजए

म� तीन-चार िबंदु आपके मा5यम से रेल मंत�ी जी के सामने रखना चाहता ह� ं  रेलवे नेशनल प�ापटk है  यपूीए सरकार म, हमारे 32 एमपीज होने के बावजदू भी रेलवे म,
हम, कुछ नह: िमल रहा ह,ै इस कारण हम, नाराजगी है  आप एक Fप फ�े म बनाइए

सभापित महोदय: आप अपनी बात समा_ क*िजए

श�ी पो�नम प�भाकर: महोदय, आप एक िमनट बोलने का समय दीिजए  आधुिनक*करण, सेeटी और डवलेपम,ट के बारे म, क, द� सरकार पहले पसेै देती थी  आप एक
पािलसी बनाइए  सभी िडि/ट�[ट हडै[वाट�स� का /टेट हडै[वाट�र से कने[टीिवटी रहनी चािहए  15 साल और 18 साल पहले जो घोषणाएं हYई ह� और िज�ह, एि;ज[यटू
नह: िकया गया ह,ै वह एि;ज[यटू क* जाएं  उ�ह, परूा करने के िलए ए[शन gलान बनाना रेलवे मंत�ी क* िजSमेदारी है  18 साल पहले जो प�ोजे[ट एनाउंस हYआ ह,ै
अगर वह कSgलीट नह: हYआ, तो रेलवे क* क�े िडिबिलटी के बारे म, सोचना चािहए  मेरे संसदीय .ेत� म, करीमनगर-ित@पित ट�ेन क* घोषणा हYई ह,ै वह ट�ेन एक महीने
के अंदर चलाने क* कोिशश क* जाए  इस बार जो भी हYआ, कोई बात नह:, लेिकन सgलीम,टरी िडमां~स म, जFर कुछ करना पड़ेगा  हम बार-बार कह रहे ह� िक 32
एमपी होने के बाद आधं�प�देश और पिट�कुललk तेलंगाना को िन;ले[ट िकया गया है  यह अRछी बात नह: है

 

* SHRIMATI YASHODHARA RAJE SCINDIA (GWALIOR) :  Thanks for the opportunity given to share my views on the Rail
Budget, which has already made the political earthshake, even threatening the ruling coalition's survival at one point, since
it was presented by the bold and "thinking" former Railway Minister Dinesh Trivedi last Wednesday.

A beginning was made with Mr. Trivedi initiating the long due step − hiking passenger fares.  May be, he jumped the line
set by his Party (TMC) to keep away from passenger fares for aam admi, but the bold step promises an instant increase of
Rs. 7,000 crore in cash-crunched railway coffers.  The initiative could have bridged the Rs. 20,000 crore annual loss from
passenger fare to some extent. The threat that Railways is on the brink of collapse could have been minimized by this
modest beginning.

But that is a past now as politics has overwhelmed the realistic picture of Railways. To make it simpler and straight for my
colleagues in this esteemed House as to what the future holds for Indian railways after the pressure of coalition politics has
had its way. I would cite two pre-Rail Budget reports in Mail Today by Maneesh Pandey, which talk about what the
Railways needs are and what it needs to do.

a)              Rs. 7 lakh crore of investment in 12th Five Year Plan

b)              The investment potential of Public Private Partnership (PPP) is 1.26 lakh core.

c)              Railways have managed only Rs. 13,000 crore from three private investments

d)              Railways need at least Rs. 1.25 lakh crore to finish its 129 key projects

e)              With railways in an urgent need of overhaul, safety and modernization are top priorities and to make these
real, Railways need a minimum investment of Rs. 10 lakh crore if we want our people to travel safe.



Like a true businessman which is what he is actually, the former rail minister has been pushing hard for safety
and modernization, but for lack of bare minimum funds, he tried to enter the "no entry zone" − fare hike to begin the
process at least. Not many know that railway lose most in passenger revenue, in running the unreserved passenger
trains, sub-urban services and the 600 uneconomic lines it operates.

If we keep the fare hike aside and go to the other report of the same newspaper, it suggests at least 10 steps which
Railways can initiate in which fare hike would not be an issue or compulsion. Some of these have been part of
Trivedi's "path-breaking" Budget. These are :

1)              A full-fledged logistics service to tap potential of warehouse business along the tracks

2)              Utilise Real estate potential of the railways − construct freight terminals, container depots and budget hotels. I
still have no clue what happened to the 44 budget hotel proposals initiated during Shri Laluji's time. At a time
where country is facing a severe rooms shortage, railways hotels would have been the best bet offering
lodging and connectivity from a single point.

3)              Thrust of PPP − Rope in investors to realize the full potential of investment in railways in sectors like private
terminals, wagon factories, high speed corridors, multi-functional complexes.

4)              Stations developments − world over stations are becoming a hub of social activities and commercial spaces.
We have no clue as what is happening to the World Class Station status for Delhi, Mumbai and 50 others.

 

Now the question is, will all these be a reality as promised in the railway budget speech of Mr. Trivedi, who
even assured of getting Warren Buffet to invest in Indian railways.

There are some sectors in need of an urgent policy initiative. The freight business, the bread-and-butter of Indian
railways is not as competitive as required. Getting the freight consignment from Australia to ports is cheaper than
taking it to and fro from ports to plants in India. Freight is very costly and it is made to compensate for the Rs.
20,000 crore subsidy railways entails on passenger fares. But if we want to make freight business really
remunerative for Indian railways, it needs to be trader-friendly with value added services and competitive pricing so
that railways doesn't lose its business to roads. I am sure many would agree to this.

There are a whole range of untapped potentials in railway operations like parcel business and rail tourism sectors. I
have been closely associated with culture and tourism and can say with conviction that railways need to venture into
travel market in a more professional manner in sync with modern demands of travellers.

अब म� अपने संसदीय .ेत� क* रेल सेवाओ ंको सुdढ़ करने के िलये अपनी बात रखना चाहती ह� ं

;वािलयर उPर एवं दि.ण भारत का मुXय के�द� िब�दु ह,ै जहां से देश क* प�मुख रेलच5गा िड़यां प�ितिदन गुजराती ह�  स�कड़) देशी एवं िवदेशी यात�ी ;वािलयर से
प�देश एवं देश के अ�य .ेत�) क* यात�ा करते ह�  पवू� म, ;वािलयर रेलवे /टेशन एवं gलेटफाम� क�ं .4 को माडल /टेशन योजना के Fप म, िवकिसत िकये जाने हेतु
सिSमिलत िकया गया था  इस योजना के अंतग�त िमलने वाली आधुिनक सुिवधाय, अभी तक नह: िमली ह�  जसेैिक माननीय रेल मंत�ी जी ने अपने भाषण म, कहा है
िक देश के 100 रेलवे /टेशन) को एयरपोट� जसेै बनाया जायेगा  उस श�ेणी म, ;वािलयर /टेशन को भी शरीक िकया जाना चािहए  ;वािलयर रेलवे /टेशन का
सकु� लेिटगं एAरया अभी तक िवकिसत नह: हYआ है  उPर म5य रेलवे के अंतग�त आने वाले िबरला नगर एवं रायF रेलवे /टेशन पर िवकास काय� बजट अभाव म, 2−3
वष� से बंद पड़े ह�  िवगत 62 वषH म, म5य प�देश म, नई रेल लाइन डाले जाने के कई प�/ताव अधर म, पड़े हYए ह�

म5य प�देश पय�टन क* dि> से देश का प�मुख प�देश ह,ै िजसके िलए ;वािलयर रेलवे /टेशन से गुजरने वाली ट�ेन) म, इमरज,सी आर.ण कोटा बढ़ाया जाना चािहए
शताZदी ए[सप�ेस म, िवदेशी पय�टक) क* सुिवधा हेतु कांटीन�टल ना`ता एवं भोजन क* सुिवधा बढ़ायी जानी चािहए, िजससे Qयादा−से Qयादा िवदेशी पय�टक आकिष�त
हो सक,

गािड़य) क* अिधकता को देखते हYए (अप ट�ेक) नई िदWली से मथुरा तक एवं (डाउन ट�ेक) भोपाल से बीना रेलवे /टेशन तक थड� लाईन डाली जा चुक* है  पर�तु
बीना से झांसी एवं ;वािलयर होते हYए आगरा एवं मथुरा तक अभी थड� लाईन न होने से रेल यातायात म, बड़ी असुिवधा होती है  बीना से मथुरा तक थड� लाइन का
काय� पणू� िकया जाना प�/तािवत है  उU काय� शुF न होने के कारण .ेत� के लोग) को बड़ी असुिवधा हो रही है  सरकार से आग�ह ह ैिक बीना से मथुरा तक थड�
लाईन का काय� शीघ� शुF िकया जाना चािहए

;वािलयर, प�देश का BयापाAरक एवं श.ैिणक dि> से प�मुख शहर बनता जा रहा है  इसिलए ;वािलयर से `योपुर तक चलने वाली नरैोगेज ट�ेन को ब�ाडगेड म,
पAरवित�त िकये जाने हेतु योजना 8 वष� से लंिबत है  ;वािलयर−झांसी रेल माग� पर िसिमAरया ताल रेलवे /टेशन पर एवं डबरा रेलवे /टेशन पर जेल रोड से आगे अंडर
िब�ज िनमा�ण का काय� लंिबत ह,ै िज�ह, शीघ� शुF िकये जाने क* सXत आव`यकता है  ;वािलयर रेलवे /टेशन से िदWली क* ओर एवं झांसी क* ओर जाने वाली
संल;न चाट� म, दशा�ई गई कई ट�ेन) म, इमरज,सी आर.ण कोटा या तो ह ैही नह:, यिद ह ैतो बहYत ही �यनूतम है  इसे बढ़ाया जाना चािहए



1. 14211−12 नई िदWली−आगरा इंटरिसटी ए[सप�ेस का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

2. 12171−72 लोकमा�य ितलक ए[सप�ेस का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

3. 12641−42 ह.ि◌नजामुhीन−क�याकुमारी िथFकुलए[स का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

4. 12441−42 िबलासपुर−नई िदWली राजधानी ए[स का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

5. 13438 िसक�दराबाद−हजरत िनजामुhीन ए[स का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

6. 12430 ब,गलोर−हजरत िनजामुhीन राजधानी ए[सप�ेस का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

7. िनजामुhीन −Ã‰ÃŠiÃ‰Â°Ã´{Ã‰Ã‰ÃŠiÃ‰ का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

8. यशवंतपुर सSपक�  क�ं ित का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

9. दुग�−जSमूतवी ए[सप�ेस का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

10. खजुराहो−िनजामुhीन िलंक ए[सप�ेस का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

11. लोकमा�य ितलक टिम�नस−हAर<ार का हॉWट ;वािलयर रेलवे /टेशन पर होना चािहए

12. मुQजफरपुर−सरूत ए[सप�ेस को स_ाह म, 3−4 िदन चलाया जाना चािहए

13. नजामुhीन−च�ैनई को स_ाह म, 3−4 िदन चलाया जाना चािहए

14. 11109/11110 लखनऊ−झांसी इंटरिसटी रेलगाड़ी को ;वािलयर तक चलाया जाना चािहए

15. ट�ेन क�ं .14211/14212 आगरा नई िदWली के बीच इंटर िसटी का प�/थान ;वािलयर से िकया जाना चािहए

16. मोहना म, देहरादून इंटर−िसटी एवं इंदौर−अमतृसर का /टॉपेज िकया जाना चािहए

17. ;वािलयर−गुना रेल लाइन पर िशवपुरी रेलवे पर gलेटफाम� क�मांक 1 से 2 पर जाने के िलए याित�य) क* सुिवधा हेतु िब�ज िनमा�ण क* अKयंत आव`यकता है

18. .ेत� क* जनता क* मांग को 5यान म, रखते हYए झांसी−आगरा, अलीगढ़−आगरा, एवं िदWली−आगरा के बीच ई.एम.य.ू ट�ेने चलायी जानी चािहए

 

म� अपनी बात) को समा_ करना चाहती ह� ं यह कहते हYए िक, पता नह: चल रहा ह ैिक roll back on fares होगा िक नह:  नए रेल मंत�ी क* शपथ हो गई है
इंतजार इस बात का ह ैिक [या रेलवे िवभाग िफर से ICU म, भतk होगा? नए रेल मंत�ी म, साहस होगा? [या पवू� मंत�ी जसेै vision और एक business
model को अपनाते हYए रेलवे का परूा पAरवत�न होगा?

You need the basic funds to pay for saff wages and fuel bills to run the operation of 19,000 trains, leave aside other dream
projects. The fear among investors would surface again with no guarantee about returns assured, seeing the current
financial health of railways. I would conclude by saying that there is no magic wand to steer railways out of this
bankruptcy, but it has to be realistic in making some bold and innovative moves. At least we can take the finer points of
former rail minister's budget and try executing it, cutting across coalition pressure. 

*श�ी सतपाल महाराज (गढ़वाल): भारतीय रेल देश के िवकास क* वािहनी है  रेल के िबना िकसी भी .ेत� के िवकास क* कWपना अधरूी प�तीत होती है

महान वwैािनक जेSसवाट ने भाप क* शिU पहचान उससे रेल का इंजन बनाया  लोहपथगािमनी का इतना अRछा बजट लौह पुFष ही दे सकते ह�  म� तो रेल मंत�ी
जी को लौह पुFष कहना चाह� ंगा िज�ह)ने इतना सुिवचाAरत बजट िदया  रेल बजट 2012-13 आिथ�क dि>कोण से ही नह: अिपतु सामािजक dि>कोण से भी
महKवपणू� है  माननीय रेल मंत�ी जी ने रेलवे क* सुर.ा, संर.ा एवं आधुिनक*करण पर इस बजट म, जो जोर िदया ह ैउससे भारतीय रेल नेटवक�  अंतरा�>�ीय रेल
नेटवक�  के समक. खड़ा हो सकेगा  रेल बजट जनता क* मनोभावना एवं आकां.ाओ ंके अनुFप है  रेल बजट म, हर वग� का 5यान रखा गया ह ैऔर इसे सव�मा�य
Fप से तयैार िकया गया है

मुझे िवpास ही नह: अिपतु परूा भरोसा ह ैिक यपूीए अ5य.ा माननीय श�ीमती सोिनया गांधी, प�धानमंत�ी डा. मनमोहन िसंह एवं देश के युवा नेता श�ी राहYल गांधी के
नेतKृव म, देश म, रेलवे क* चहY ंमुखी िवकास होगा और भारत वष� के हर नागAरक तक इसका लाभ पहY ंचेगा  इनके सम. नेतKृव म, भारतीय रेल देश म, ही नह:
अिपतु िवदेश) म, भी अपनी Xयाित फैलाएगी

म� िवषम भौगोिलक पAरि/थितय) वाले उPराखडं राQय का प�ितिनिधKव करता ह� ं जो आज भी काफ* िपछड़ा हYआ है  रेल बजट मे माननीय रेल मंत�ी जी ने उPराखडं
क* ऋिषकेश-डोईवाला व टनकपुर-बागेpर लाईन को योजना अयोग के मूWयांकन के िलए भेजी गई 84 नई पAरयोजनाओ ंम, सिSमिलत िकया ह ैसाथ ही 111 नई
लाईन सव7.ण) क* सचूी म, हW<ानी से चोरगिलया एवं हW<ानी से रीठा सािहब को सिSमिलत िकया ह ैइसके िलए म� उनको ध�यवाद देता ह� ं



रेल मंत�ी जी ने 23 नई दोहरीकरण पAरयोजनाआ ंक* सचूी म, ल[सर-हAर<ार के कह:-कह: दोहरीकरण के िलए सिSमिलत िकया गया है  राQय) के सहयोग से
िनxपािदत क* जाने वाली 31 पAरयोजनाओ ंक* सचूी म, उPराखडं सरकार के सहयोग से देवबंद (मुजeफरनगर-Fड़क*) को शािमल िकया है  इसी प�कार अजमेर-
हAर<ार ए[सप�ेस के फेर) म, बढ़ोPरी क* गई ह ैतथा हावड़ा-लालकुआ ंए[सप�ेस को सा_ािहक Fप से मुगलसराय-वाराणसी-लखनऊ के रा/ते सा_ािहक Fप से
चलाने एवं काठगोदाम-िदWली-सराय रािहWला ए[सप�ेस को जोधपुर तक िव/तार देने पर म� माननीय रेल मंत�ी जी को ध�यवाद देता ह� ं

म� कुछ और प�/ताव) क* ओर माननीय मंत�ी जी का 5यान आकिष�त करना चाहता ह� ं  यिद उ�ह, सिSमिलत कर िलया गया तो भारतीय रेल का भिवxय और उQजवल
होगा-

�       रेल बजट 2011-12 म, रामनगर से हAर<ार िलंग ए[सप�ेस क* घोषणा क* गई थी इसका संचालन शीघ� प�ारSभ होना चािहए

�       प�थम एवं ततृीय श�ेणी Qवाईटं एसी कोच ट�ेन नं. (15013/14) म, िदWली से रामनगर के बीच लगवाएं जाएं िजससे रा>�ीय राजधानी .ेत� से गढ़वाल एवं
कुमाऊं जाने वाले बहYसंXयक याित�य) को लाभ होगा

�       प�ातः रामनगर से चलकर दोपहर म, िदWली पहY ंचने वाली एवं दोपहर म, िदWली से चलकर शाम को रामनगर पहY ंचने वाली संपक�  उPर क�ाि�त ए[सप�ेस म,
(15035/36) एसी चेयर कार का कोच लगना चािहए  चूंिक यह गाड़ी िदन-िदन क* ह ैइसिलए इसम, ततृीय श�ेणी एसी /लीपर कोच क* ऐसी कोई िवशेष
आव`यकता नह: है

�       रामनगर से देहरादून तक भी सीधा रेल संपक�  होना चािहए

�       कोट<ार के िलए दोहरी रेल लाईन होनी चािहए  हAर<ार से देहरादून तक भी डबल ट�ेक बनाया जाना चािहए

�       आईआरसीटीसी एवं उPराखडं सरकार के म5य टूAरQम पकेैज होना चािहए

�       पय�टक) एवं दूरदराज के .ेत�) क* जनता क* सुिवधा के िलए उPराखडं म, Qयादा आर.ण के�द� खोलने क* आव`यकता ह ै[य)िक बहYत बड़ी संXया म, परेू
वष� ही पय�टक) का आवागमन बना रहता है

�       रामनगर, काठगोदाम एवं कोट<ार से मुSबई तक सीधी सुपरफा/ट ट�ेन होनी चािहए

�       बीमार याित�य) के िलए हWके भोजन जसेै दिलया, िखचड़ी आिद प�दान करने के िलए भी रेलवे को सकाराKमक सोचना चािहए

�       आजकल देश म, डायिZटज के मरीज) क* संXया काफ* अिधक है  ऐसे म, उ�ह, शुगर फ�ी खाf उपलZध करवाने के बारे म, भी रेलवे को िवचार करना चािहए

�       रामनगर व ऋिषकेश रेलवे /टेशन िजनको िक मWटी फं[शनल /टेशन के Fप म, िवकिसत िकया जाना प�/तािवत है  इनके िलए पिZलक प�ाईवेट
पाट�नरािशप क* अनुपाितक Bयव/था [या ह ैऔर इसक* जानकारी साव�जिनक कर पिZलक को दी जानी चािहए और इनको मWटी फं[शनल /टेशन के Fप
म, िवकिसत करने के िलए काय�वाही शीघ� प�ारSभ करनी चािहए

�       गुवाहाटी से हAर<ार के िलए भी एक सीधी ट�ेन चलाई जानी चािहए  उPराखडं से बहYत लोग फौज म, ह�  बाड�र पर तनैाती क* वजह से छुzी पर आते-जाते
समय उ�ह, बहYत परेशािनय) का सामना करना पड़ता है  प�िसN कामाXया देवी का मंिदर भी गुवाहाटी म, है  उPराखडं देवभिूम ह ैिजसम, बहYत से तीथ� ह�
गोहाटी से हAर<ार तक ट�ेन चलने से तीथ�याित�य) को सुिवधा होगी

�       कोट<ार के िलए दोहरी रेल लाइन होनी चािहए  हAर<ार से देहरादून तक भी डबल ट�कै बनाया जाना चािहए

�       कोट<ार, ऋिषकेश एवं रामनगर म, माल यातायात टिम�नल बनने चािहए  Bयापार क* dि> से ये तीन) ही उPराखडं के प�मुख शहर ह�

�       नजीबाबाद जं[शन रेल माग� उPराखडं का मुXय <ार ह ैजहां से उPराखडं व उPर प�देश के भारतीय सेवा म, काय�रत हजार) सिैनक, Bयापारी एवं अ�य लोग
प�ितिदन रेल <ारा यात�ा करते ह�  12331-12332 िहमिगरी ए[सप�ेस, 15653-15654 अमरनाथ ए[सप�ेस, 15651-15652 लोिहत ए[सप�ेस, 12327-
12328 उपासना ए[सप�ेस एवं 15097-15098 जSमू बरौनी ए[सप�ेस गािड़य) का नजीबाबाद जं[शन जसेै मुXय माग� पर /टापेज न होने से याित�य) को
असुिवधाओ ंका सामना करना पड़ता है  इसिलए नजीबाबाद जं[शन म, इन गािड़य) का भी /टापेज बनाया जाए

�       सिद�य) के मौसम म, तथा घने कोहरे से रेल गािड़यां 8-10 घंटे तक लेट हो जाती ह� याित�य) को भोजन उपलZध करवाने के िलए रेलवे को चािहए क* वह
छोटे /टेशन) पर भी भोजन क* उपलZधता तथा छोटे बRच) के िलए दूध सुिनि^त करे िजससे गाड़ी के लेट होने पर भी याित�य) को भोजन तथा बRच) को
दूध उपलZध हो सके

�       केदारनाथ, ;वालदम और कण�प�याग म, प�/तािवत कSपयटूराईQड रेल आर.ण के�द� शीघ� खोले जाने चािहए

�       अंतरा�>�ीय रेल सSपक�  को बढ़ाने के िलए और प�यास करने चािहए  कोलकाता से थाईलcैड वाया मयंमार, बां;लादेश तक रेल सSपक�  होना चािहए िजससे
पय�टन एवं Bयापार म, विृN होगी

�       देहरादून से कानपुर तक एक सीधी ट�ेन भी चलाई जानी चािहए तथा कानपुर जाने वाली ट�ेन) क* गित बढ़ाई जानी चािहए और फ/ट� एसी कोच क* सुिवधा
उनम, देनी चािहए

�       खाने क* गुणवPा म, सुधार के िलए रेलवे को पीपीपी मोड अपनाना चािहए  हWदीराम, बीकानेर जसेै प�िसN ब�ांडस के साथ रेलवे को जोड़ना चािहए

�       पलेैस ऑन BहीWस क* तज� पर ताजमहल तक एक गाड़ी चलानी चािहए बिWक म� तो यह कहना चाह� ंगा िक ताज महल के पास तक एक अलग रेल



क)Aरडोर बनाया जाए िजससे सुबह पय�टक जाकर शाम तक वािपस लौट आएं  इससे पय�टन को तो बढ़ावा िमलेगा साथ ही रेल क* आमदनी म, भी विृN
होगी

मनेै पवू� म, भी इस सदन को यह जानकारी दी थी िक जब म� रेल राQय मंत�ी था, तब हम लोग) ने बायलोिजकल टायलेmस का रा>� िहत म, Aरसच� प�ारSभ िकया था
इन टायलेmस के रेल के साथ जुड़ जाने से िकसी भी प�कार क* गंदगी रेलवे /टेशन) पर नह: फैलेगी और गंदगी एक ट,क के अंदर कंटेन हो जाएगी, िजसे व[ैयमू के
जAरए िनकाला जा सकता है  यिद यह बायलोिजकल टायलेmस बन जाए तो रेलवे ट�कै व /टेशन) से गंदगी समा_ हो जाएगी और अंतरा�>�ीय .ेत� म, भारत आगे
बढ़ेगा  डीआरडीओ के साथ िमलकर सरकार इस संबंध म, जो काय�वाही कर रही ह,ै उसम, तेजी लाकर सरकार इसे शीघ� ही रेलवे म, लाग ूकरे

म� यह भी कहना चाह� ंगा िक िविभ�न देश) के रेल नेटवक�  का अ5ययन कर भारत म, भी तेज गित क* ट�ेन चलनी चािहए  िवp म, सबसे तेज गित क* रेल जापान म,
चलती ह ैजो िक 581 िकमी प�ित घंटे क* रeतार से चलती है  इस रेल का िवकास जापान रेलवे ने म;ैनेिटक लेिवटेशन ट�ेन िस/टम के आधार पर िकया है  चीन ने
भी तेज गित क* रेल श� ृंखला म, 574.8 िकमी प�ित घंटे क* रeतार से बुलेट ट�ेन का िवकास िकया ह ैजो सफलतापवू�क चल रही है

म� यपूीए अ5य.ा श�ीमती सोिनया गांधी, माननीय प�धानमंत�ी डॉ. मनमाहेदन िसंह, माननीय रेल मंत�ी श�ी िदनेश ित�वेदी एवं माननीय रेल राQय मंत�ी श�ी के.एच.
मुिनयgपा तथा श�ी भरत िसंह सोलंक* जी को ध�यवाद देना चाहता ह� ं िक उ�ह)ने 125 िकलोमीटर लSबे ऋिषकेश से कण�प�याग रेलवे लाईन के िनमा�ण का
िशला�यास िकया  मेरा उनसे आग�ह ह ैिक वह इसका िनमा�ण काय� शीघ� शुF करवाएं [य)िक यह रेल सामािजक, पयटन एवं सामAरक Fप से महKवपणू� है

अंत म, म� रेल बजट का समथ�न करता ह� ं और सरकार को ध�यवाद देता ह� ं िज�ह)ने इतना सुिवचाAरत और िवकासो�मुखी रेल बजट 2012-13 िदया

ओश�ी संजय धोत� े(अकोला): मुझे बड़े खेद के साथ् यह कहना पड़ रहा ह ैिक प�ित वष� क* तरह इस वष� का रेल बजट भी कई नई पAरयोजनाओ ंका पुिलंदा है
िजनपर कभी समय पर अमल नह: िकया जाता ह ै  महोदया, ऐसी कई महKवपणू� पAरयोजनाए जो िक रा>�ीय /तर पर महKवपणू� ह,ै रेलवे के दeतर) म, कागज) म,
धलू खा रही ह ैऔर कई वषT से लंिबत पड़ी ह ै  जबिक ऐसी कई पAरयोजनाओ ंको कैिबनेट किमटी ऑन ईकोनोिमक अफेयस� ने भी पास िकया ह,ै और सव7 के दौरान
इनका रेट ऑफ Aरटन� भी रेलवे के िलये लाभदायक पाया गया ह ै

ऐसी ही एक पAरयोजना मेरे िनवा�चन .ेत� म, वषT से लंिबत पड़ी ह ै  वष� 2008-09 के रेलवे बजट म, अकोला-खडंवा तथा खडंवा-रतलाम के बीच गेज पAरवत�न के
काम क* शुFआत का प�/ताव था लेिकन अकोला-खडंवा रेल माग� पर यह काम आज तक शुF नह: हो पाया ह ै  खडंवा-रतलाम रेल माग� पर यह काय� प�गित पर है
और अनुमािनत दो वषT म, परूा होने क* संभावना ह ैलेिकन अकोला-खडंवा रेल माग� के िलये कई वषT से रेल बजट म, कोई प�ावधान नह: िकया गया ह ै

यह एक महKवपणू� रेलवे माग� ह ैऔर /वतंत�ता से पवू� मीटर गेज लाईन पर अजमेर से काचीगुढ़ा तक रेलगाड़ी चलाई जाती थी  यह रेल माग� दि.ण भारत को उPर
भारत से जोड़ने वाला सबसे कम दूरी का माग� ह ै  आज यह दि.ण भारत को उPर भारत को जोड़ने के िलये एक मात� माग� ह ैजो िक भुसावल एवं नागपुर से होकर
जाता ह ै  यिद इस रेल माग� का गेज कनवज�न िकया जाए तो यह सबसे कम दूरी वाला दि.ण भारत को उPर भारत से जोड़ने वाला माग� होगा  इस पAरयोजना को
भी कैिबनेट किमटी ऑन ईकोनोिमक अफेयस� ने पास िकया था और रेलवे के सव7 के दौरान इसका आर.ओ.आर. भी 25 प�ितशत पाया गया था लेिकन 2008-09
के रेल बजट म, इसके िजक� के बाद उनके बाद के रेल बजट) म, यह पAरयोजना आ^य�जनक तरीके से लु_ हो गई ह ै

मेरा सरकार से अनुरोध ह ैिक इस महKवपणू� पAरयोजना क* और 5यान िदया जाए और जWद से जWद परूा िकया जाए  एसी रा>�िहत क* पAरयोजनाओ ंके िलए एक
िवशेष पॉिलसी बनाई जाए तािक रा>�िहत क* पAरयोजना को .ेत� िहत क* पAरयोजनाओ ंके मुकाबले म, प�ाथिमकता िमल सके  इसके

 

*Speech was laid on the Table.

अलावा, िब�िटश कालीन रेल माग� जो िक यवतमाल -मुतkजापुर-अचलपुर के बीच ह ैऔर इस पर शकंुतला ए[सप�ेस चलाई जाती ह,ै म� इस िवषय पर भी सरकार का
5यान आकिष�त करना चाहता ह� ँ  एक नरैो गेज रेल माग� ह ैऔर इस रेल माग� का ठेका िलिक�सन नामक कंपनी के पास था जो िक िपछले तीन वष� पहले समा_
हो चुका ह ै  इस रेल माग� के गेज कनवस�न क* लंबे समय से मांग क* जा रही ह ै  मेरा सरकार से अनुरोध ह ै िक इस लाइन का गेज कनवज�न यवतमाल-
मुित�जापुर-अचलपुर से बतुैल तक तंुत गेज कनवज�न कराया जाए

इन सुझाव) के अलावा, म� कई रोज-मरा� के याित�य) क* सम/याओ ंसे आपको अवगत कराना चाहता ह� ं तािक उ�ह, दूर िकया जा सक,  

ग)डवाना ए[सप�ेस भुसावल और िदWली के बीच चलती ह ैलेिकन भुसावल के याित�य) को दूसरा छोटा माग� उपलZध होने क* वजह से वे इस रेलगाड़ी को प�ाथिमकता
नह: देते  इस रेलगाड़ी से Qयादा से Qयादा फायदा अकोला, अमरावती और यवतमाल िजल) के याित�य) को ह,ै लेिकन इस रेलगाड़ी के मुित�जापुर रेलवे /टेशन पर
नह: Fकने से उ�ह, इस सुिवधा से वंिचत होना पड़ रहा ह ै  मेरा सरकार से अनुरोध ह ैिक ग)डवाना ए[सप�ेस और ितFपित ए[सप�ेस को मुित�जापुर रेलवे /टेशन पर
रोकने का आदेश जारी कर,   इसी तरह नागपुर-पुणे ए[सप�ेस को भी याित�य) क* सुिवधाओ ंको 5यान म, रखते हYए मुित�जापुर रेलवे /टेशन पर रोकने का आदेश जारी
कर,   ट�ेन क�मांक 17639 काचीगुड़-अकोला इंटरसीटी ए[सप�ेस काचीगुढ़ा और अकोला के बीच चलती ह ै  इस ट�ेन का अकोला से वािशम करीब 80 िकलोमीटर
तक कोई हाWट नह: ह ैिजससे कई तहसील के याित�य) क* असुिवधा का सामना करना पड़ता ह ै  अकोला और वािशम के बीच जवलूका रेलवे /टेशन पर यिद इस
रेलगाड़ी को रोका जाए तो इससे इसके आस-पास क* 3-4 तहसील के लोग) को सुिवधा होगी 

इसके अलावा कई तरह क* सम/याओ ंक* ओर 5यान देने क* आव`यकता ह ैजसेै िक अकोला और मुित�जापुर रेलवे /टेशन के gलेटफाम� पर शेड को बढ़ाना,
अमरावती-सरूत पसै,जर को रोज चलाया जाना, अकोला रेलवे /टेशन पर याित�य) को एक gलेटफाम� से दूसरे gलेटफाम� पर आने जाने क* सुिवधा को 5यान म, रखते
हYए एक और पुल का िनमा�ण करना इKयािद 



हYए एक और पुल का िनमा�ण करना इKयािद 

मेरा आपसे अनुरोध ह ैिक अकोला से नई िदWली वाया नरखेड-बतुैल-इटारसी एक नई रेलगाड़ी चलाई जाए तािक इन .ेत� के लोग) को िदWली आने-जाने म, सुिवधा
प�दान क* जा सक,  

माननीय रेल मंत�ी ने इस वष� के बजट म, लगभग सारे वग� के रेल याित�य) के िलए रेल िकराय) म, इजाफा िकया ह ै  िपछले कई वषT से रेलगािड़य) का िकराया नह:
बढ़ाया गया था लेिकन िकराने न बढ़ाने के साथ-साथ रेलगाड़ी म, िमलने वाले खान-पान और मूलभतू सुिवधाओ ंम, जो िगरावट आई ह ैउसक* ओर भी 5यान देने क*
जFरत ह ै  ट�ेन म, पसरी गंदगी और खान-पान क* गुणवPा िदन प�ित िदन िगरती ही जा रही ह ै  मेरा सरकार से अनुरोध ह ैिक इन बढ़े हYए िकराए के साथ उ�ह,
बेहतर मूलभतू सुिवधाएं भी उपलZध कराई जाए 

इ�ह: शZद) के साथ इस रेल बजट का पुरजोर िवरोध करते हYए म� अपने सुझाव समा_ करता ह� ं

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

श�ी रवी�द� कुमार पा9डये (िगHरडीह): सभापित जी, म� झारखडं राQय से आता ह� ं, जो नया प�देश है  वत�मान म, जो रेल बजट पेश हYआ ह,ै उसम, 6853 /टेशन) का
परेू भारत म, िजक� िकया गया है  लगभग एक करोड़ तीस लाख लोग सफर करते ह�  दुभा�;य यह ह ैिक अगर राजधानी और शताZदी गािड़य) को छोड़ िदया जाए, तो
जो दूसरी गािड़यां ह�, उनक* ि/थित इतनी दयनीय ह ैिक कहने लायक नह: है  यहां जिैनय) का सबसे बड़ा तीथ�/थल पारसनाथ है  इसे लोग मधुबन बोलते ह�  म�
मंत�ी जी को ध�यवाद देना चाहता ह� ं िक नया सव7 का काम शु@ होगा जसैा िक बुकलेट म, कहा गया है  वत�मान म, आठ वष� से िगरीडीह-कोडरमा, कोडरमा-
हजारीबाग प,िडंग है  यहां धीमी गित से काम चल रहा है  मेरा आग�ह ह ैिक इस काम को जWदी से जWदी परूा कराया जाए  पारसनाथ वाया मधुबन-िगAरडीह सव7 क*
शु@आत कब से क* जाएगी, इसक* भी जानकारी िमलनी चािहए  मेरे लोकसभा .ेत� म, तीन मंडल ह�- आदरा, धनबाद और आसनसोल  इन तीन) मंडल) से सबसे
Qयादा राज/व आता है  आपको जानकर ताQजुब होगा िक यहां /टेशन) क* ि/थित बहYत दयनीय है  हमारे .ेत� के िलए ट�ेन क* बहYत एनाउंसम,ट हYई िक बहYत ट�ेन
चल,गी  मेरी मांग ह ैिक कम से कम आसनसोल से बरकाखाना के बीच एक जनशताZदी गाड़ी चले जो दो राQय) को िलंक करे  इस .ेत� का जो भी /टेशन ह,ै उसे
दु@/त िकया जाए  वत�मान म, नेताजी सुभाषच�द� बोस के नाम से गोमो जं[शन का नामकरण िकया जाए  वहां जो सुिवधाएं बहाल होनी चािहए, वह वत�मान म,
नह: ह�  चंद�पुरा जं[शन म, कोयलांचल का .ेत� ह,ै पावर gलांट ह,ै बीआरएल ह,ै कोल इंिडया के कामगार रहते ह�  हम वहां /टेशन पर गाड़ी के ठहराव के िलए बराबर
मंत�ी जी से आग�ह कर रहे ह�  भले ही ट�ेन छः या आठ घंटे लेट चले लेिकन अगर माननीय सांसद अगर बोल,गे िक दो िमनट का ठहराव हो जाए तो वह नह: होता है
नए मंत�ी महोदय आए ह�, पुराने वाले भी अRछे थे  हम नए मंत�ी जी से Qयादा उSमीद करते ह� चूंिक वे इस िवभाग म, पहले भी थे  मेरा आग�ह ह ैिक नेताजी सुभाष
जं[शन पर 12941,12942 आसनसोल अहमदाबाद ए[सप�ेस, हावड़ा-जोधपुर ए[सप�ेस सं. 12307, 12308 का ठहराव हो  ट�ेन सं. 12987/12988 िसयालदाह-
अजमेर ए[सप�ेस म, काफ* माइनोAरटी भाई अजमेर जाते ह� लेिकन ट�ेन का ठहराव नह: होने के कारण काफ* िद[कत होती है  हमारे होम /टेशन चंद�पुरा जं[शन म,



आता ह,ै हम, ट�ेन पकड़ने के िलए धनबाद जाना ही पड़ता है  गरीब रथ चंद�पुरा होकर जाती ह,ै इसका ठहराव चंद�पुरा जं[शन म, हो  हिठया लोकमा�य ितलक
ए[सप�ेस का ठहराव पारसनाथ /टेशन जिैनय) का सबसे बड़ा तीथ�/थल ह,ै वहां िकया जाए  टाटा अमतृसर जिलयांवाला बाग ए[सप�ेस का ठहराव पारसनाथ म, िकया
जाए  मेरा आग�ह ह ैिक रांची-अलीपुर<ार ए[सप�ेस 15761/15762 का ठहराव चंद�पुरा म, िकया जाए  पटना-रांची जनशताZदी ए[सप�ेस का ठहराव चंद�पुरा जं[शन
म, हो  कोयलांचल का {दय /थल ह ैफुलारीटांड /टेशन ह,ै यहां हावड़ा-जबलपुर ए[सप�ेस का ठहराव हो  इसके साथ ही इसम, पे�ट�ी कार होनी चािहए  यह तीन राQय)
को जोड़ने वाली गाड़ी ह,ै लेिकन इसम, पे�ट�ी कार नह: है  वत�मान म, हमारा आग�ह ह ैिक हमारे यहां एक रामाकंुडा हाWट है  िपछले लगभग दस साल) से इस िवषय
को हम लोग यहां रख रहे ह�  रेल मंत�ालय के <ारा कहा गया िक हमारे पास धन क* कमी है  हमने कहा िक यिद आप कह, तो हम एमपीलडै से धन देने के िलए
तयैार ह�, लेिकन उस हाWट का िनमा�ण कराया जाए

सभापित महोदय : आप दे दीिजए

श�ी रवी�द� कुमार पा9डये : तािक वहां के ग�ामीण) को उसका लाभ िमल सके  इसके अलावा िगAरडीह जो िजला हडै[वाट�र ह,ै यह एकमात� /टेशन ह,ै यहां हावड़ा
और िगAरडीह के बीच एक नई ट�ेन चलाई जाए  उसके साथ ही पटना के िलए भी वहां से एक गाड़ी चलाई जाए और बाक* िमलकर बताय,गे

अंत म, म� कहना चाहता ह� ं िक पि^म बंगाल रामपुर हाWट /टेशन से भारत क* राजधानी नई िदWली के िलए सीधे दूरगामी ट�ेन क* सेवा उपलZध कराई जाए और
डाउन िवक�मिशला ए[सप�सै का भागलपुर, पि^म बंगाल रामपुर /टेशन तक िव/तार िकया जाए और डाउन रांची-कामाXया ए[सप�सै का फेरा बढ़ाकर प�ितिदन
िकया जाए

SHRI SANSUMA KHUNGGUR BWISWMUTHIARY (KOKRAJHAR): Hon. Chairman, Sir, I am thankful to you for giving me an
opportunity to participate in the debate and discussion on the Railway Budget for 2012-13. At the very outset, I heartily
congratulate Shri Mukul Roy on his having been inducted as the new Railway Minister in the UPA-II and, at the same time, I
wish him success in his all endeavours as the new Railway Minister of the country. While participating in the debate and
discussion being held on the Railway Budget for 2012-13, I feel it quite necessary to keep on record my anguish and
dissatisfaction over the discriminatory policy approach adopted by the immediate outgoing Railway Minister in relation to
North-Eastern Region, particularly to my Bodoland Territory.

Hon. Chairman, Sir, according to my observation with regard to the new railway projects pertaining to the requirement of
the construction of Railway infrastructure and introduction of new train services proposed in relation to North-Eastern
region is concerned, the number of the projects and the introduction of new trains is quite negligible and discriminatory one
compared to other regions across the whole country.

Kokrajhar is not only the Headquarters of Kokrajhar district which is the last border district of Assam adjacent to West
Bengal border, but also it is the Headquarters of Bodoland Territorial Council, an autonomous tribal administrative unit
within Assam. All the south and west bound trains pass through Kokrajhar Railway Station but very unfortunately, except a
few south and west bound trains like Rajdhani Express, Brahmaputra Mail, North-East Express, Kamrup Express, Bangalore
Express, Trivandrum Express, Ernakulam Express, Avadh Assam Express, Guwahati-Chennai Express, Kanchenjunga
Express, L.T.T. (Dadar) Express-15645 Up, other south-west bound important trains do not have stoppage at Kokrajhar
Railway Station which has become a matter of serious concern and great regret for the three million Bodoland people. This
matter of serious public importance has to be taken care of by the Ministry of Railways with great sincerity and positivity
taking into account the aggrieved sentiments of the people of the concerned area.

I therefore, through you, Sir, would strongly urge upon the new Union Railway Minister to take appropriate steps to help
provide for the following trains at Kokrajhar Railway Stations immediately. Saraighat Express, Bikaner Jodhpur Express,
Yeshwant Express, Jammu Tawi Express, Capital Express, Jha Jha Express, Secunderabad Express, Poorvottor Sampark
Kranti Express, Okha Express, Amritsar Express, Amarnath Express, Karmabhoomi Express, Guwahati-Puri Express and
L.T.T. (Dadar) Express -15647 UP.

Apart from Kokrajhar Railway Station, the following trains should also be allowed to be stopped at different railway stations
as mentioned herein below:

At Gossaigaon Hat Station: 5959 Up /5960 Down-Kamrup Express, 2515 Up −Trivandrum Express, 2345/2346-
Saraighat Express, 5609 Up/5610 Down − Avadh Assam Express, 2505/2506 North East Express;

At Fakiragram Railway Station: 2515 Up- Trivandrum Express, 2505/2506 − North East Express, 2509 Up −
Bangalore Express;

At Basugaon Railway Station: 4055 Down/4056 Up-Brahmaputra Mail, 2505/2506 − North East Express & 5959
Up/5960 Down − Kamrup Express, New Coochbehar-Kamakhya Inter-city Express, Dhubri-Kamakhya Inter-city Express.

MR. CHAIRMAN: Please conclude your speech now.



SHRI SANSUMA KHUNGGUR BWISWMUTHIARY: Could I lay rest of my speech?

MR. CHAIRMAN: You have already spoken for more than five minutes.

SHRI SANSUMA KHUNGGUR BWISWMUTHIARY: I am coming from a very backward region 'Bodoland'.  The Government of
India have always been showing discrimination against Bodoland people. I must have to get a chance to explain all the
problems of my people. If I could not speak here, where should I speak? Should I speak in the sky?

MR. CHAIRMAN: Please conclude but be brief.

SHRI SANSUMA KHUNGGUR BWISWMUTHIARY: At Bijni Railway Station: 2505/2506 − North East Express, 5959 Up/5960
Down-Kamrup Express, 2345/2346-Saraighat Express, 2509 Up −Bangalore Express and Amarnath Express;

At Barpeta Road Railway Station: 2505/2506 − North East Express, 5639 Up − Puri Express and 5651 Down /5652 Up-Lohit
Express;

At Sarbhog Railway Station: 4055 Down/4056 Up − Brahmaputra Mail.

In addition to the aforementioned long pending demands, I also would like to request the Union Railway minister to take
appropriate steps to fulfill the genuine demands and grievances at the earliest possible as highly solicited.

Here, I would like to mention, out of a good number of proposed trains to be introduced, only few trains have been
mentioned for the North-Eastern Region. It is a great discrimination. How can we tolerate this?

सभापित महोदय: आपक* बात परूी हो चुक* है  अब आप संि._ क*िजए

श�ी सानछुमा खुंगुर बसैीमुिथयारी : पवूHPर के लोग अपनी जेब का पसैा खच� कर के, िटकट ले कर ट�ेन से चलना चाहते ह�  उनको यह हक [य) नह: ह?ै यह बहYत
लQजा क* बात है  म� मांग करता ह� ँ िक रंिगया से भटूान तक एक नई रेलवे लाईन शुF क* जाए  Let there be a new railway line from Rangia
Railway Junction to Sandrupjungkha (Bhutan). Let there be another railway line from Kokrajhar to Gelephu (Bhutan). Let
there be another railway line from Fakiragram to Bhutan. Let there be introduction of a new super-fast train by the name
Arunachal Bodoland Superfast Express from Murkongselek to New Delhi. ...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN : Now, Shri Rakesh Sachan.

Nothing will go on record except what Shri Rakesh Sachan says.

(Interruptions)*

SHRI SANSUMA KHUNGGUR BWISWMUTHIARY: Sir, is it a justice? ...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: Please take your seat now.

 

 

 

 

*DR. MANDA JAGANNATH (NAGARKURNOOL) : The Railway Budget presented by the Railway Minister of UPA-II
Government for the year 2012-13 under the leadership of UPA Chairperson, Smt. Sonia Gandhi under the guidance of Prime
Minister and Finance Minister is commendable. It has all the ingredients of development, welfare, aam admi oriented and a
vision for the future.

The railway budget 2012-13 is development −oriented, safety-oriented, madernisation −oriented, welfare oriented and
concerned with the well-being of the common man because the UPA Government while framing the Railway Budget had
kept the common man in mind. The new approach conceived by the Railway Minister and UPA Government before framing
the Railway Budget had consultation with the Chief Ministers of all State Governments, Members of Parliament of
concerned States and Zones, intellectuals and all the stakeholders. This is a good gesture and a commendable act. This
shows the commitment of UPA-II Government to democratic norms it adopts and values it attaches it to the all walks of
society of this country.



The expert opinions, the Railways Minister has taken from Sam Pitroda on Modernisation and Mobilisation of Resources,
keeping in view of the World Class technology and competing with the world class safety traveling facility to be provided to
the passengers of Rail Travellers of India. I think the Sam Pitroda's rich experience and advice as a revolutionary change
had taken place in the Department of Telecommunications. I have, no doubt, that the Railway Ministry will also achieve the
same feat in the field of Modernisation, Resource Mobilisationa and Safe Travel System.

Constitution of a Committee to examine the issue of Railway Safety keeping in view of the current standards of safety on
Indian Railways possessed suitable benchmarks and safety protocol under the able leadership of Dr. Anil Kakodkar, who
himself is an eminent scientist. As per the speech of the Railway Minister, it seems the Committee had already submitted
its report on 17/2/2012 and recommended far reaching measures and safety protocols.

I request the Hon. Railway Minister and the UPA Government to take serious note of the suggestions and without
compromising, take all the measures for the safety of the Railway passengers by implementing the good suggestion of Dr.
Anil Kakodkar Committee.

I also congratulate the Railway Minister for proposing to constitute a Railway Safety Authority and Railway Research and
Development Council to oversee the safety aspects of railway travel.

As per the expert group recommendations, in respect of modernization programme, with a mission mode, the proposal to
appoint mission directors in each of the identified areas for a period of 3 years term to achieve the mission goal shows the
commitment and concern of the UPA Government to the safe railway travel, particularly towards the poor, who choose
travel by rail as the rail travel is the cheapest mode of transport at present.

The UPA Government's vision to build a New, Safe and Modern, Passenger and Freight Transportation System, which would
contribute at least 2-2.5% to the GDP of the Nation as against the less than 1% at present and provide much needed
employment opportunities to our people for choosing multi-pronged approach focusing on (i) Safety; (ii) Consolidation; (iii)
Decongestion and Capacity Augmentation; (iv) Modernisation and (v) to bring down the operating ratio from 95% to 84.9%

in 2012-13 and 74% in the terminal year of the 12th Plan, which would be an improvement over the best ever achievement
by Indian Railways shows the fore vision of the UPA Government.

Any success of any institution or industry depends upon the basic strength of the infrastructure of the industry or
institution. For a system like Railway, the basic strength is (i) Good track system; (ii) Solid, good and safe bridges; (iii)
World class signaling and telecommunication system; (iv) Rolling Stock and (v) Good Stations and good and convenient
freight terminals.

We must appreciate the Railway Minister and the UPA government under the leadership of Madam Sonia Gandhi for
focusing more on above 5 subjects and I think these focused areas will achieve the goals though in a time bound
programme.

Proposing to constitution of Logistics Corporation for development and management of existing Railway good sheds and
multi-model logistics parks to undertake and to upgrade of our good sheds with an aim to provide logistic solutions to the
Rail users cutting on their operating costs, formation of Indian Railway Stations Development Corporation with an intention
to develop the stations and maintain them on the pattern of airports is a well thought idea. But it should be sincerely
implemented.

But, as many of the State Governments are financially weak and their annual plan budgets are barely sufficient to meet
their local needs in laying the new lines, the cost sharing proposals, the public-private participation (PPP) are to be re-
thought. Like airport and luxury buses, wherein the affluent passengers only travel, the rail travel is poor, aam aadmi's
travel facility.  More number of lines are in remote and backward areas, to cover by cost-sharing system or PPP will not
move faster and the railway network spread and development will get a setback rather it will move at a snail's pace. I
request the Railway Minister, the Finance Minister and the Prime Minister to have a second thought over the cost-sharing
and PPP approach and the Government of India to bear the total cost of new projects, more so in the backward areas of the
country and backward states.

One of the objectives of Railway Ministry is to lay new lines (i) socially desirable (ii) the backward region development.
This concept is to be kept in mind. No PPP projects will come to socially desirable project and in the backward areas as
these lines ROR will not be good and no private entrepreneur will prefer to take up these projects in the partnership.
Hence, I request the Government of India, the Railway Ministry to not go forward with the idea of PPP or cost sharing with
the State Governments as our experience shows that not many states have come forwarded for the cost sharing basis.



The doubling and electrification is given priority as per the Railway Minster's presentation. But there is not much pursuable
achievements and only a marginal improvement has been given over previous years. But this year nearly Rs. 753 crores
have been increased for doubling works which is very meager increase. For early completion of doubling works, more
allocations have to be made so that the works will be completed in a time bound programme and the congestion on long
and very important routes are reduced. In this regard, I request the Hon. Railway Minister to include Secunderabad-
Dronachalam Section of South Central Railway Zone, which is an important South Zone route and number of trains are also
being increased on this route to Bangalore, Chennai and Goa. Hence, the doubling work has to be taken up immediately.

Electrification of 4500 kms. route is supposed to be completed in the 11th Plan. The proposals of electrification of 6500

kms. during the 12th Plan by net 2000 km. increase in the 12th plan is an ambitious plan. I congratulate the Minister as the
electrification helps the trains to move faster and reduce the journey time and it helps the country from saving petroleum
products consumption, which could be used for other purposes. It also reduces pollution. I request the Hon. Minister for
Railway to take up the Secunderabad-Dronachalam Section for electrification.

Laying of new railway lines plays a vital role in the development of any part of the country and gives wide range
connectivity to the remotest areas. More so, the country like India which is a fast developing country. Laying of new lines
helps the in establishing new industries along the railway tracks, which would generate employment of various types, both
skilled, semi-skilled and unskilled directly and lakhs of jobs indirectly.  The new lines will provide accessibility to remote and
backward areas, through which the mineral riches of the country, hilly and very remote areas, were minerals are available
in plenty could be exploited for development of the country. Though 11 new line projects are supposed to be cleared by the
Planning Commission, completion in 2012-13 years many lines throughout the country are still pending like one new line in
my parliamentary constituency between Gadwal and Macherla of South Central Railway, whose survey is completed several
times and pending since 30 years. It was upgraded and sent to the Railway Board. At present, the survey is pending with
Railway Board. This line between Gadwal and Macherla passes through most backward districts of Telegana and also this
will be a direct connecting link between Coastal Andhra, Telegana, Mumbai.  I request the Hon. Railway Minister to get
clearance from the Board immediately as it is already included under PPP list and Government of Andhra Pradesh has also
agreed to bear its share and provide the land free of cost.

A new line between Vikarabad in Ranga Reddy District of Andhra Pradesh to Krishna Railway Station in Karnataka State in
Raichur District, which has to be planned via Kondagal. This may be taken up immediately.  I thank the Hon. Railway
Minister for sanctioning Akkannapet-Medak, Bhadrachalam and Kovur new lines in 2012-13 budget and also for sanctioning
MMTS Phase-II for Andhra Pradesh and proposing to set up SPV with the Government of Andhra Pradesh for commercial
management of MMTS.

In respect of railway based industries, though South Central Railway is providing high revenues to the Railways, not even a
single railway based industry is sanctioned in the current budget of 2012-13. The earlier promised Wagon Factory at
Kazipet is still pending. At Gadwal Railway Station of Secunderabad-Dronachalam Section of SCR, 100s of acres of vacant
land of railways is lying unused. Some of railway based industries, if it is started here, will help the development of
perennially drought prone Mehboobnagar District and also provide employment to the youth of Telengana.

 

The rise in the budget from Rs. 762 crores in 2011-12 budget to Rs. 1102 crores in 2012-13 budget and steps to escort the
trains by RPF/GRP as a security measure and integrating with All India Passenger Helpline is greatly appreciated, and
which will help in providing help immediately to the women and needy. This is a well thought and foresighted act.

Coming to my own state of Andhra Pradesh and South Central Railway Zone, great injustice had been meted out in clearing
the projects and works and more so in the Telengana area. In the list of 31 projects being executed with the state
cooperation, 5 projects from AP is included in 2012-13 budget. But not even a single project is chosen from Telengana area.
Laying of new line between Gadwal and Macherla in SCR in the PPP category is pending at Railway Board level. I request
the Hon. Railway Minister to take up necessary steps to clear the project immediately, which is in Telengana area.

A new line between Hyderabad and Sreesailm, survey had been completed and sent to the Railway Board. I request the
Railway Minister to clear this line as this line passes through naxal affected area of my constituency. Three out of 7
assembly segments of my parliamentary constituency i.e. Kalwakurthy, Achampet and Kollapoor assembly segments.  The
Government is also giving more importance to development of such types of areas.

The MMTS which is terminating at Umdanagar Railway Station may be extended upto Mehboobnagar.  Two new trains were
proposed in the Railway Budget of 2011-12 i.e. one DEMU from Gadwal to Pandurangaswamy Temple and one MEMU from



Kacheguda to Raichur via Gadwal after the completion of the railway line between Gadwal and Raichur.  Though a new line
between Gadwal and Raichur was planned to be opened for public by March, 2011, it has not taken place and due to which
the launching of DEMU and MEMU are delayed. I request the Hon. Railway Minister to take immediate necessary steps for
the commissioning of Gadwal-Raichur new line and introduction of DEMU and MEMU at least upto the Pandurangaswamy
Temple Railway Station, which is ready for commissioning and trial runs have also been completed on that part of Gadwal
Raichur New Line.

For the works aspect the allocation of funds for ongoing works, new lines doubling and gauge conversion is very meager
this time. The allocation got reduced by Rs. 100 crores this time. In the 2011-12 budget, allocation of Rs. 350 crores and in
the budget 2012-13 it is not even Rs. 300 crores. The allocations made for new lines, ongoing works and gauge conversion
shows great negligence on the part of the Railway Minister for the SCR Zone which is providing highest revenue to the
Railways. I request the Hon. Railway Minister to double the allocations so that the works could be completed in time.
Funds allocated for the Munirabad-Mehboobnagar are Rs. 20 crores and for the Gadwal-Raichur, it was only Rs. 2 crore.
Allocations for Munirabad-Mebhoobnagar may be increased to Rs. 50 crores and for the Gadwal-Raichur line which is in the
final stage of completion, the entire remaining cost may be sanctioned and the line may be completed quickly.

Regarding the introduction of new trains, extension of the trains, though the weekly, bi-weekly and tri-weekly trains are
introduced, the Inter-City Train between Secunderabad and Kurnool, Secunderabad-Warrangal are not being considered.  I
request the Railway Minister to introduce more Inter-City Trains so that congestion in Hyderabad city will get reduced as
the passengers can move daily from their place of stay instead of staying at Hyderabad. This will help the students and
working class people a lot.

Finally in my constituency, one Halt Station called Jogulamba Balabrameshwara Halt Station is located. Nearby this Halt
Station, the world famous temple town Alampoor on the banks of river Tungabadra aboded by Lord Balabrameshwara and
Jogulamba, the fifth shakti peetham of India is located.

Passengers take the Jogulamba station for boarding and getting down the trains. Day after day the patronage is increasing
and there is a need for developing the Jogulamba Railway Halt Station into a full fledged Railway Station and construction
of ROB at Level Crossing at Jogulamba Railway Station. This demand is pending with the Railway Ministry for a very long
time and the surrounding villages around 50 are agitating for the same cause.

In the end, I request that newly introduced trains between Kacheguda and Madurai, and Yashvantpur may be halted at Gadwal
Railway Station. With this, I am supporting the Railway Budget.

 

MR.CHAIRMAN:Now, Shri Rakesh Sachan.

श�ी राकेश सचान (फतहेपरु): महोदय, म� आपका आभार BयU करता ह� ं िक आपने हम, रेल बजट पर बोलने का अवसर िदया  मा�यवर, म� फतेहपुर लोक सभा .ेत�
से चुना गया ह� ं  म� तीसरी बार रेल बजट पर बोल रहा ह� ं और हर बार अपने .ेत� क* कुछ मांग) को म� रखता ह� ं  इस बार माननीय मंत�ी जी ने एक इंटरिसटी ट�ेन क*
घोषणा क*, जो कानपुर से इलाहाबाद के िलए है  म�ने मांग क* थी िक कानपुर से इलाहाबाद और इलाहाबाद से कानपुर, चूंिक फतेहपुर, जहां से म� चुना गया ह� ं, कम
से कम 15 से 20 हजार यात�ी प�ितिदन इलाहाबाद और कानपुर के िलए सफर करते ह�  छात�, Bयापारी, िकसान सभी लोग दिैनक यात�ा करते ह�  इंटरिसटी तो आपने
दी, एक तरफ से दी ह,ै कानपुर से इलाहाबाद जबिक म�ने मांग क* थी िक इधर से भी एक दीिजये और एक इलाहाबाद से कानपुर क* तरफ चले और लोकल 200
िकलोमीटर क* दूरी पर बीच का हमारा .ेत� ह�  िजतने छोटे-बड़े /टेशन ह�, 10 हजार से अिधक लोग) को इसका फायदा होगा  म� मंत�ी जी से मांग करता ह� ं िक यह
कानपुर से शुF क* ह ैऔर सुबह िजस तरह से कानपुर से चले, उसी तरह से इलाहाबाद से भी यह ट�ेन चलायी जानी चािहए  साथ ही साथ हमारे खागा तहसील का
ओवरिब�ज तीन बार से, ममता जी कानपुर गयी थ: तब भी म�ने बात क*, उ�ह)ने कहा िक यह /वीकृत हYआ ह,ै म�ने यहां सवाल लगाया, उसका उPर िमला िक यह
पुल आपका /वीकृत हो गया है  अभी इलाहाबाद म, रेलवे क* बठैक हYई थी, शलेै�द� कुमार जी भी थे तब भी म�ने मcडलीय अिधकाAरय) के बीच म, यह बात कही,
उ�ह)ने कहा िक हम इसे माच� तक शुF कर द,गे  इसम, [या िद[कत ह,ै खागा आरओबी बनना बहYत जFरी है  पहले शलेै�द� कुमार जी के .ेत� म, खागा आता था,
ये भी इस सवाल को उठाते रहे और तीन साल हम, बीत गये ह�  म� मंत�ी जी से चाह� ंगा िक इस आरओबी को तKकाल प�भाव से शुF कराया जाये

तीसरी जो सबसे बड़ी िद[कत ह,ै थAरयावं और असोथर के बीच म, एक आरओबी हमारे यहां बहYत जFरी ह,ै उसे भी बनवाया जाये  थAरयावं और बहरामपुर के नाम पर
वह क�ािसंग है  तीसरी एक ओगं क* क�ािसंग ह,ै जो जहानाबाद को सड़क जोड़ती ह,ै लंबी सड़क ह ैऔर इस पर भी जाम लगा रहता है  एक महKवपणू� आरओबी
मुरादीपुर और ललौली माग� िब�दक* के बीच म, ह,ै जो कंशपुर के नाम से ह,ै तीन आरओबी ह�, हम, कहा गया िक सव7 हो गया, ए/टीमेट बन गया और जसेै ही
/वीकृित िमलेगी, म� इसे चाल ूकराऊंगा  म� इसके िलए इस बजट म, मांग करता ह� ं  फतेहपुर क* सदवै उपे.ा क* गयी है  िपछली बार हमारा आदश� /टेशन आपने
/वीकृत िकया, लेिकन वहां काम शुF नह: हYआ  म� माननीय मंत�ी जी से चाह� ंगा िक इस /टेशन का समुिचत िवकास िकया जाये  4 नSबर gलेटफाम� नीचा होने
कारण अ[सर वहां दुघ�टनाएं होती ह�, उसका भी ऊंचीकरण िकया जाये  खागा और िब�दक* रोड़ /टेशन पर जो छोटे-छोटे शेड बनाये ह�, उन शेड) को भी बड़ा िकया
जाये  अगर िदWली से कानपुर और फतेहपुर जाना हो तो प�यागराज ए[सप�ेस और नॉथ� ई/ट के बाद कोई भी ट�ेन नह: है  जबिक 10-12 गािड़यां गुजरती ह�, जो
फतेहपुर और हावडा लाइन पर चलती ह�  म� मांग करता ह� ं िक फतेहपुर /टेशन पर महाबोधी, िलRछवी, पवूा�, िशवगंगा, झारखडं व अजमेर-िसयाWदाह ए[सप�ेस गािड़य)



को दोन) िदशाओ ंसे आने व जाने के िलए ठहराव सुिनि^त िकया जाये  अजमेर जाने के िलए भी अगर हमारे यहां अजमेर-िसयाWदाह ट�ेन रोक दी जायेगी तो बहYत से
लोग अजमेर शरीफ जाते ह�, वे कानपुर से गाड़ी पकड़ते ह�, वे फतेहपुर से गाड़ी पकड़ सकते ह�  फतेहपुर रेलवे /टेशन पर याित�य) क* संXया को देखते हY ये एक ही
िटकट िखड़क* होने से हमेशा भीड़ लगी रहती ह,ै िजससे बहYत से याित�य) को िटकट नह: िमल पाते ह�  वे यात�ी बस) म, अपना सफर तय करते ह�, िजससे रेलवे के
राज/व को .ित होती है  अतः म� मांग करता ह� ं िक फतेहपुर /टेशन म, दो से तीन िटकट िखड़िकयां तKकाल खोली जाय,  फतेहपुर /टेशन से चलने वाली सभी
गािड़य) म, आर.ण का कोटा बहYत कम ह,ै इसे भी बढ़ाया जाये  फतेहपुर से प�ातः 7 बजे चलने वाली सवारी गाड़ी कानपुर 9 बजकर 30 िमनट पर पहY ंच जाती ह ैऔर
वहां से सांय 6 बजे चलकर राित� 8 बजे फतेहपुर म, आकर खड़ी हो जाती है  इस तरह मात� 5 घंटे चलती ह ैऔर 19 घंटे खड़ी रहती है  यिद गाड़ी को कानपुर से
फतेहपुर पुनः 11 बजे से चलाकर एक अितAरU फेरा लगाये तो रेलवे अितAरU राज/व प�ा_ कर सकता है  साथ ही साथ इस खड़ी गाड़ी का उपयोग िकया जा
सकता है  रेलवे क* बहYत Qयादा ऐसी ए[सप�ेस गािड़यां ह ैजो 400 से 650 िकलोमीटर का सफर प�ितिदन 6 से 9 घंटे म, तय करती ह� और बाक* 15 घंटे वह दोन)
िदशाओ ंम, /टेशन) पर खड़ी रहती ह�  इससे रेलवे को अKयिधक राज/व क* हािन हो रही है  अतः मंत�ी महोदय से आग�ह ह ैिक इस प�कार क* कम सफर तय करने
वाली इन सभी गािड़य) को कम से कम प�ितिदन हजार से बारह सौ िकलोमीटर तक 5 से 10 घंटे और अिधक चलाकर रेलवे राज/व म, विृN करा सकती ह ैऔर इन
खड़ी गािड़य) का उपयोग भी हो सकता है

इलाहाबाद से मुSबई चलने वाली गाड़ी अगर वाया फतेहपुर-कानपुर होते हY ये जाये तो इससे हमारे यहां से मुSबई जाने वाले याित�य) को बहYत लाभ होगा  प�ित वष�
सिद�य) के समय कोहरे के कारण 2-3 माह के िलए चौरीचौरा, तूफान, लालिकला व जनता ए[सप�ेस गािड़य) को िनर/त कर िदया जाता है  इससे याित�य) को बहYत
Qयादा िद[कत होती है  म� आपसे मांग करता ह� ं िक इन गािड़य) को िनर/त न करके छोटी-छोटी दूरी के िलए दोन) िदशाओ ंम, चलाया जाये, िजससे दूरी कम होने
से गािड़य) म, कोहरे का प�कोप कम होगा और गािड़यां भी Qयादा देरी से नह: चल,गी  इससे दूर के याित�य) को कम ही दूरी क* िनरंतर गािड़यां उपलZध होती रह,गी
और वह अपनी यात�ा टुकड़) म, कुछ Qयादा समय म, भी कर सकता है

 

म� आपसे मांग करता ह� ँ िक इनको परूी दूरी के िलए न चलाएँ, कोहरे क* वजह से कुछ दूरी कम कर द, लेिकन इन गािड़य) का संचालन नह: रोकना चािहए  हमारे
यहाँ िदWली और हावड़ा के बीच म, ही हमारा .ेत� है  हम लोग ईएमय ूक* मांग कर रहे ह�  अगर लोकल ट�ेन इस तरीके से आप चला द,गे तो राज/व का भी लाभ
होगा  फतेहपुर म, छोटी-छोटी िद[कत, ह�  िखड़क* एक होने के कारण लंबी लाइन लगती ह ैिजसके बारे म, म�ने आपको िलखकर भी िदया है  म� पुनः मांग करता ह� ँ
िक कम से कम /टेशन पर िटकट क* िखड़क* एक और बनवा द, िजससे आपको राज/व का भी लाभ हो और िबना िटकट िलये जो लोग अ[सर चढ़ जाते ह�, वे न
चढ़,  इसके साथ ही म� रेल बजट का समथ�न करते हYए अपनी बात समा_ करता ह� ँ

चौधरी लाल िसंह (उधमपरु): सभापित जी, आपक* मेहरबानी से मुझे जो समय िमला, उसके िलए म� आपका शुिक�या अदा करना चाह� ँगा  म� आपके ज़Aरये अपनी
/टेट जSमू क`मीर के िलए कुछ कहना चाहता ह� ँ  हमारे जो मसले प�िडंग पड़े ह� और कुछ जो घोषणाएँ हYई ंलेिकन इंgलीम�ट नह: हYई,ं उनके बारे म, म� कहना चाह� ँगा

महोदय, पहले तो म� मुबारक दूँगा िक बहYत बिढ़या रेल बजट पेश िकया है  हर बार बजट अRछा ही आया और लोग) पर िकसी िक/म का बोझ नह: पड़ा  इस बार थोड़ी
सी बात हYई, लेिकन म� नह: कहना चाहता िक वह कोई बोझ है  गरीब लोग) के िलए जो पहले सकेै�ड और /लीपर वाले ह�, उनको छोड़ िदया जाए, लेिकन बाक*
िकराया विृN को वसेै ही रखा जाए  म� कहना चाह� ँगा िक इस समय जो हालत ह,ै मेरी Aर[व/ैट ह ैिक हमारी /टेट म, आप जानते ह� िक 13 अप�लै, 2005 म, ऑनरेबल
प�ाइम िमिन/टर ऑफ इंिडया और उस समय के मंत�ी श�ी लाल ूप�साद यादव जी और हमारी परूी /टेट के सीिनयर लीडर फाFख साहब और सब लोग वहाँ बठेै थे  वहाँ
दो घोषणाएँ क* गई ं  एक कोच फै[ट�ी कठुआ म, बनाने क* घोषणा क* और दूसरी /लीपर फै[ट�ी ऊधमपुर म, बनाने के िलए घोषणा क*  म� माफ* के साथ कहना
चाहता ह� ँ िक उसके बाद उसका पता ही नह: चला िक वे कहाँ चली गई ं  लेिकन िपछली बार जब म�ने अपनी बहन ममता बनजk जी को बताया, तो उ�ह)ने िपछली
बार कोच फै[ट�ी क* बात को िफर दोहराया और उसक* जगह आइडिै�टफाइ करने के िलए कठुआ गए  लेिकन अभी तक कुछ नह: हो पाया है  /लीपर फै[ट�ी का तो
पता ही नह: चला

महोदय, आज हमारे यहाँ जSमू क`मीर से िफरोज़पुर तीन-चार सौ िकलोमीटर पटरी िबछ रही है  म� आपसे कहना चाहता ह� ँ िक यह कैसे संभव ह ैिक डीआरएम
ऑिफस िफरोज़पुर म, बने? िह�दु/तान म, जगह- जगह ज़ोन बन गए ह�, लेिकन हमारी /टेट म, एक डीआरएम ऑिफस नह: बना  मेरी जनाब से िवनती ह ैऔर बार-
बार हमने कहा और 14व: लोक सभा के बाद यह 15व: लोक सभा आ गई है  हमारा सबिमशन ह ैिक डीआरएम ऑिफस जSमू म, खोला जाए तािक जSमू क`मीर के
साथ िहमाचल भी फायदा लेगा

इसके साथ म� आपको यह कहना चाह� ँगा िक हम सेeटी और िस[यAूरटी क* बात करते ह�  म� पछूना चाहता ह� ँ िक सेeटी कैसे हो पाएगी? म� अपनी /टेट के लवैल
क�ॉिसं;ज़ का ए[ज़ाSपल देकर बताना चाहता ह� ँ  कुछ क�ािसंग तो आपने म�ैड िकये और कुछ अनम�ैड आइडिै�टफाइ िकये ह�  म� आपको बताना चाहता ह� ँ िक अभी
तक रेलवे म, जो अनआइडिै�टफाइड ह� िजनका कोई खाता न म�ैड म, ह,ै न अनम�ैड म, ह,ै वहाँ बीच म, इ�ह)ने पोल लगा िदये ह�  दोन) तरफ से वहाँ सड़क,  बनी हYई
ह� और बीच म, इ�ह)ने पोल लगा िदये  लोग) का क�ॉिसंग िबWकुल बंद हो गया और ये रोज़ ए[सीड�ैmस के िलए कहते ह�  आप मेहरबानी करके इसको खोल द,

दूसरी बात म� यह कहना चाह� ँगा िक आप देख, िक रेलवे म, इतने ए[सीड�ैmस नह: हYए, िजतने ए[सीड�ैmस हमारे एन.एच. म, हYए ह�  अगर आप कठुआ से जSमू देख,,
बटोह से िक`तवार देख,, हमारी जो हालत हYई ह,ै म� कहता ह� ँ िक हम, ट�ेन िमल जाए, जो िपछली बार हमारी अनाउंसम�ट हYई, कठुआ से िक`तवाड़ वाया पसौली, बनी,
भदरवा - मेरी आपसे िवनती ह ैिक पवू� िमिन/टर ित�वेदी जी ने इसको पढ़ा भी था  ऐसा न हो जाए िक जो पढ़ा हYआ ह,ै वह िकसी बहाने से @क जाए  उ�ह)ने यह भी
कहा िक हम इसको gलािनंग कमीशन म, ले जा रहे ह� और इसको नेशनल प�ोज[ैट बनाने जा रहे ह�

मेरी सिZमशन ह ैिक कठुआ से िक`तवाड़ तक ऑन प�ायोAरटी इसको बनाया जाए  आप जानते ह� िक एक करोड़ लोग वxैण) देवी क* यात�ा करते ह�  इसके िलए
हमारी सभी ट��ैस जSमू @कती ह�  हालांिक ऊधमपुर तक पटरी िबछी हYई है  मेरी मांग ह ैिक जो ट�ेन जSमू @कती ह�, वे ऊधमपुर तक जानी चािहए  जो वॉश होने
वाली ह�, वह न ले जाएं, लेिकन जो वॉश नह: होती ह�, वह ऊधमपुर @कनी चािहए  कटरा से स�गलदान-बिनहाल-खारी और Aरयासी, ऊधमपुर से कटरा तक हमारा
मिै[समम काम हो चुका है  िपछले साल कहा गया था िक कटरा तक यह ट�ेन चलाएंगे, लेिकन इनका काम कSपलीट नह: हYआ  इ�ह)ने कहा ह ैिक वष� 2012 म,
ट�ेन चलाएंगे  लेिकन काम म, कोई प�ोग�से नह: है  Aरयासी से आगे बुरी हालत है  इ�ह)ने हमारे लोग) को कहा िक समूो और गािड़यां डालो  हमारे लोग) से इ�ह)ने



समूो डलवा ली और जो लोग काम नह: जानते थे, उन गरीब लोग) क* टूटी-फूटी सड़क) पर इ�ह)ने समूो चलाई ं  आज इ�ह)ने उन गरीब लोग) क* समूो बंद करके
िकसी और से समूो लेकर हमारे लोग) का नाका बंद कर रहे ह�  हमारी ज़मीन पर जो सड़क बनी ह,ै उस पर अभी तक प�ीिम[स नह: हYआ है  अभी तक इ�ह)ने सड़क,
डमैज क:, उसक* AरपेयAरंग नह: क* है  हमारे यहां के जो लcैड लज़ूर ह�, उनको अभी तक रोजगार नह: िमला है  िजस जमीन पर इ�ह)ने मलबा फ, का ह,ै उस पर
फसल नह: लग रही है  िजसक* फसल क* बबा�दी हYई, उसको इ�ह)ने कSपनसशैन नह: िदया और अभी तक वहां मलबा पड़ा है  म� इनको वहां लेकर गया था  मेरी
जनाब से िवनती ह ैिक वह मलबा हटाएं, हमारे पसेै द,  हमारे लोग) का नुकसान न होने द, और ला/ट म, म� यह कहना चाह� ंगा िक हमारी िजन रेलवे लाइ�स का सव7
हो चुका ह ैऔर जो gलािनंग कमीशन म, गई हYई

ह�, उनको इमीिडएट लाग ूिकया जाना चािहए  इ�ह)ने हम, कहा था िक क`मीर तक एक ट�ेन हम बढ़ाएंगे, [य)िक वहां रश बढ़ा है  बिनहाल-गाजीपुर से बड़गाम तक
बहYत रश है  म� वहां गया था तो क`मीर के लोग) ने िडमाcड क* थी िक हमारे िलए एक ट�ेन और बढ़ाई जाए तािक हमारी आवाजाही ठीक हो जाए  मेरी सिZमशन है
िक इन मांग) क* तरफ खास 5यान िदया जाए

*श�ी दवेीधन बेसरा (राजमहल): िह�दु/तान का सबसे पुराना रेलखडं लपू लाईन आज आजादी के 64 वष� के बाद भी उपे.ा का िशकार है  देश के तीन राQय)
बंगाल, झारखडं और िबहार से गुजरने वाली लपू लाईन जो िवशेषकर आिदवासी बहYल .ेत�) से होकर गुजरती ह,ै का आज तक कोई िवकास नह: हो सका है

मेरे संसदीय .ेत� अंतग�त पाकुड़ रेलवे /टेशन मूलभतू सुिवधाओ ंसे वंिचत ह ैजबिक पवू� रेलवे म, हावड़ा मंडल का सबसे अिधक राज/व देने वाला /टेशन पाकुड़ है
यहां से मालढुलाई एवं यात�ा भाड़ा से कुल 2600 करोड़ @पए प�ितवष� रेल िवभाग को आय प�ा_ होती है  सबसे दुभा�;य का िवषय ह ैिक आज पाकुड़ से भारत क*
राजधानी िदWली के िलए कोई सीधी रेल सेवा नह: ह ैऔर झारखडं क* राजधानी रांची के िलए एकमात� एक ही वनांचल ए[सप�ेस ट�ेन है

अतः जनिहत म, िनSनिलिखत योजनाओ ंको आगामी रेल बजट म, शािमल करने का क> िकया जाए-

1.    पि^म बंगाल के रामपुर हाट /टेशन से भारत क* राजधानी नई िदWली के िलए सीधी द�ुतगामी रेल सेवा

2.    12367 अप एवं 12368 डाऊन िवक�मिशला ए[सप�ेस को भागलपुर से पि^म बंगाल के रामपुर /टेशन तक िव/तार िकया जाए

3.    15661 अप एवं 15662 डाऊन रांची-कामाXया ए[स. का फेरा बढ़ाकर प�ितिदन िकया जाए

*SHRI G.M. SIDDESHWARA (DAVANGERE) : The Railway Budget presented by Hon. Minister of Railways Shri Dinesh
Trivedi Ji, has failed to do justice to Karnataka, particularly central Karnataka. The Railway Minister announced two to
three railway projects but they are not at all helpful to the people of central Karnataka. The final location survey work is
going on at a snail's pace on the railway line between Tumakuru − Chitradurga − Davanagere and the Harihara −
Shiomoga railway line, both of which were announced in the Budget of last year.  These works should be expedited. Hon.
Minister of State for Railways Shri K.H. Muniyappa JI has pointed that farmers are against the acquisition of their fertile
land for the railway project. If required the Railways should think of the alternatives by way of re-alignment of the line.
Since this line connects coastal Karnataka with Hyderabad Karnataka region − it very vital and should not be neglected at
all. People of this region are confused and are wondering which of these two would be considred finally - Shiomoga −
Shikaripura − Ranebennuru railway line announced in the current Budget, or Harihara - Shiomaga line.

There is a need to construct an R.U.B. or R.O.B. at L.C. No.199 near Ashoka theatre. If this cannot be possible an
alternative arrangement should be made. People of my district have been demanding this for the last two decades, but it is
not fulfilled. Since this railway gate is used by large number of people, this work should be taken up on priority, basis.

In the Harihara − Kotturu railway line about 95 percent works have been completed and works related to safety measures
are yet to be touched upon. The work has been disrupted by the farmers, as injustice was meted out to them in distribution
of compensation. Laying down of the railway line was completed a year ago. But it is not operational yet as the issue of
compensation to farmers was

not resolved. Farmers are ready to receive the compensation fixed by the Lok Adalat, but the Indian Railways is not ready
to settle the issue with the help of Lok gAdalat. This is the reason why the issue became critical. Therefore I would request
the Hon. Minister offer railways to intervene n this matter to do justice for the affected people and see that the said railway
line would be inaugurated as early as possible.

The R.U.B. constructed at Railway Crossing No. 197 near D.C.M. township in Davanagere city is an unscientific
construction. During his visit to Davanagere Shri K.H. Muniyappa Ji took the errant officers concerned into task for the such
unscientific construction of lower bridge and he also had given instruction to build an additional bridge on the other side.
But it has not been mentioned in the current Budget. The same is the fate of another demand for construction of over
bridge at railway kms of 327 / 15 in the ring road of Devaraj urs Lay out in Davanagere city.



Inter-city train between Harihara and Bengaluru is also one of the long pending demands but it was not included in the
current Railway Budget. Demand for a passenger train between Mysore and Hospet via Biruu − Arasikere − Chikkajajuru is
partially fulfilled as the approval was given to run the said train from Mysore up to Biruru, if this is extended to Hospet it
could have benefitted the people more.

In the 2009-2010 Railway Budget the then Railway Minister announced that all the unmanned level crossings would be
converted to manned crossings by 2014. But this move was extended upto 2017 by Shri Dinesh Trivedi Ji.  There are 13
unmanned level crossings in my parliamentary constituency. Not even a single railway crossing is converted till date. Many
people including a well known religious leader have lost their lives. Hence the manned railway crossing works should be
accorded top priority.

The city of Davangere has a good reputation in the international level. Everyday a large number of people visit here from
various parts of the world. So, it is high time to develop the railway station of Davanagere city as a modern railway station
with all basic amenities. In the 2009-2010 Budget itself the railway station was given the status of as 'A' class railway
station, but no such facilities are provided so far. Therefore I urge upon the Hon. Railway Minister to look into this matter.

An Air Conditioned Coach should be attached to the passenger train no. 56912 and 56909 to facilitate the people travel to
Davanagere. I would like to impress upon the Hon. Railway Minister to consider all the genuine demands of my
parliamentary constituency. These are pro-development demands. So, necessary steps should be taken up in this 2012-
2013 Railway Budget itself.

17.32 hrs

 

 

 

 

 

श�ी अजु�न राम मेघवाल (बीकानरे): सभापित महोदय, म� आपका आभारी ह� ं िक आपने मुझे बोलने का अवसर िदया

महोदय, रेल बजट म, 21 पसै,जर ट�ेन चलाने क* घोषणा क* गई  मेरे .ेत� बीकानेर के िलए िदWली से एक पसै,जर ट�ेन क* मांग थी, िजसक* डीआरएम से अनुशंषा
थी, जीएम ऑिफस और मSैबर रेलवे ट�िैफक से भी अनुशंषा थी, उसके बाद भी उस ट�ेन क* घोषणा नह: हYई है  म� आपके मा5यम से रेल मंत�ी से मांग करता ह� ं िक
बीकानेर-िदWली के बीच एक पसै,जर ट�ेन होनी चािहए और वह पुरानी िदWली तक जानी चािहए  यह म� इसिलए कह रहा ह� ं [य)िक पुरानी िदWली जब /टेशन बना था
तो हमारे बीकानेर /टेट के समय तीन gलेटफॉम� बनाए गए थे िजनका नSबर 16, 17, 18 था  अब वह संXया 1, 2, 3 हो गयी है  इसिलए उन gलेटफॉमT पर हमारे
बीकानेर का हक़ पहले है  इसिलए आपसे िवनती ह ैिक पुरानी िदWली से बीकानेर के िलए ट�ेन चलायी जाए  दूसरी बात ह ैिक िहसार म, एक ट�ेन 18 घंटे खड़ी रहती
है  अगर उसे भी चला द,गे तो भी हम, एक पसेै�जर ट�ेन िमल जाएगी

दूसरा सुझाव के Fप म, कहना चाहता ह� ं िक जो मानव रिहत रेलवे क�ॉिसंग ह,ै उसके बारे म, म� आपको बताना चाहता ह� ं और कुछ सुझाव देना चाहता ह� ं  रतनगढ़-
बीकानेर के म5य जब गेज पAरवत�न हYआ तो उसके बाद रेलवे क�ॉिसंग को लेकर बहYत सम/याएं थ:  मेरा एक सुझाव था  बाद म, मंत�ालय म, बहYत ए[सरसाइज हYई
उसके बाद मंत�ालय ने कहा था िक जो टे[नीकल एमाउंट ह,ै वह हम नह: ल,गे  उसके बाद मनरेगा से हमने कम से कम वहां 17 रेलवे अंडरिब�ज बनाए ह�  यह परेू
देश क* सम/या है  मनरेगा का पसैा ग�ामीण .ेत�) के िलए ही है  इसम, सम/या एक ही ह ैिक रेलवे प�यास करे, मनरेगा के ए[ट म, अम,डम,ट हो  वहां एक शP� ह ैिक
मनरेगा का पसैा 60-40 के अनुपात म, लगेगा  60 प�ितशत लेबर और 40 प�ितशत मटेैAरयल म, लगेगा  मेरा यह कहना ह ैिक जो 60 प�ितशत लेबर वाली शP� ह,ै
उसम, Aरल[ैसेशन िदया जाए  अगर यह 60 प�ितशत मटेैAरयल तक भी चला जाएगा तो ग�ामीण .ेत�) म, रेलवे अंडरिब�ज बन जाएंगे  रेलवे कहता ह ैिक ग�ाम पंचायत से
पसैा लाएं, नगर िनगम से पसैा लाएं  उनके पास देने के िलए 50 प�ितशत पसैा नह: है  इसिलए यह मनरेगा के साथ डोवटेल कर िदया जाए  मनरेगा का सदुपयोग
भी होगा और रेलवे के िजतने भी समपार फाटक ह�, िजतने भी मानव रिहत रेलवे क�ॉिसंग ह�, वे सभी बन जाएंगे  इ�ह)ने मेरे केस म, टे[नीकल लेबल कर रखा है
लेिकन वे कहते ह� िक यह बीकानेर के िलए ही लाग ूहै  मेरा सुझाव ह ैिक यह बाक* सभी जगह) के िलए लाग ूकर िदया जाए

मेरा जो अगला िब�दु ह ैकोहरे क* सम/या  कोहरे क* सम/या के कारण रेलवे म, प�ित वष� 50 रेलगािड़यां रh होती ह�  मेरा आपके मा5यम से यह कहना ह ैिक
िवwान एवं प�ौfोिगक* ने इतनी तर[क* क* है  िवकिसत देश) म, भी कोहरा होता है  [य) न हम इसक* तकनीक का उपयोग कर कोहरे क* सम/या से िनज़ात
िदलाएं? िदWली से हमारे श�ीगंगानगर के िलए एक ही रेलगाड़ी चलती ह ैउfान-आभा ए[सप�ेस  वह हर साल रh होती है  हालांिक, म� श�ीगंगानगर से नह: आता ह� ं,



बीकानेर से आता ह� ं  लेिकन, श�ीगंगानगर का कुछ .ेत� मेरे .ेत� म, आता है  इसिलए वहां के लोग इस सम/या के बारे म, मुझसे हमेशा कहते रहते ह�

म� यह कहना चाहता ह� ं िक बीकानेर के बहYत-से लोग हदैराबाद, बंगलुF, पनूा, चे�नई आिद शहर) म, रहते ह�  बीकानेर को लSबी दूरी क* रेलगािड़यां िमलनी चािहए,
यह मांग थी, लेिकन परूी नह: हYई, कृपया पणू� करने का प�यास कर,

सभापित महोदय, जयपुर-चे�नई ट�ेन जयपुर म, 36 घंट) तक खड़ी रहती है  यह तो कम से कम बीकानेर के िलए चाल ूक* जा सकती है  एक बीकानेर से जसैलमेर
के िलए ट�ेन चलती ह,ै लेिकन उसम, ए.सी. कोच नह: है  जसैलमेर पय�टन के िलए प�िसN है  वहां बहYत से पय�टक जाते ह�  वहां मुझे कई अंग�जे िमले  उ�ह)ने कहा
िक इसम, ए.सी. नह: है  उसम, एक ए.सी. कोच तो कम से कम लगना ही चािहए  िवदेशी लोग कहते ह� िक भारत म, एक ऐसी ट�ेन चलती ह ैिजसम, एक भी ए.सी.
कोच नह: है  यह हमारे िलए भी शम� क* बात है

महोदय, आज से तीन साल पहले राज/थान म, एक मेिडकल कॉलेज खोलने क* बात हYई थी  लेिकन, राज/थान के कई /थान) पर इसके िलए जगह नह: िमली
मेरा यह कहना ह ैिक बीकानेर म, रेलवे क* बहYत जगह खाली पड़ी है  अगर वह मेिडकल कॉलेज बीकानेर म, खलु जाए तो घोषणा क* भी पिूP� हो जाएगी और
मेिडकल कॉलेज भी खलु जाएगा

अब म� बीकानेर क* वक� शॉप के िलए कहना चाहता ह� ं  बीकानेर क* वक� शॉप पुरानी है  उसम, बजट तो आपने िदया  लेिकन, उसम, 27 करोड़ Fपए के प�ोपोजल थे
िजसम, एक लाख करोड़ Fपए का ही बजट िदया, और सात करोड़ @पए क* कोई योजना आपने मंजरू क*  वह 27 करोड़ @पए का जो बजट ह,ै कम से कम वह परूा
िकया जाए

म� आपके मा5यम से कहना चाहता ह� ं िक िदनांक 6 माच�, 2012 क* जो अिधसचूना थी िजसम, भाड़ा बढ़ा  लेिकन, खाf पदाथT का भाड़ा िवशेष Fप से बढ़ गया
इसिलए, वह अिधसचूना वापस ली जानी चािहए

महोदय, अनुपगढ़ एक ऐसा .ेत� ह ैजो सामAरक dि> से बहYत महKवपणू� है  सभापित महोदय, आप िडफ, स कमेटी के अ5य. ह�  अनुपगढ़ अंतरा�>�ीय सीमा पर है
आमk क* मांग ह ैिक यह बीकानेर से वाया वाजवूाला और कोलायतू से जुड़ना चािहए  इसक* लSबे समय से मांग है  इस पर नए िनमा�ण क* घोषणा भी है  लेिकन,
यह हYआ नह: है  इसे करना चािहए, यही मेरी आपसे मांग है  ...(Bयवधान)

सभापित जी, एम. पी. लोग कह: जाते ह�  उ�ह, तीन िटकट, िमलती ह�, पी.ए. साथ जाता है  कभी-कभी पी.ए. को भी अकेला जाना पड़ता है  हमारी यह मांग ह ैिक
साल म, कम से कम पांच पास उसे दे द,, चाहे हमारे पास म, कटौती कर ल, हम, कई बार पी.ए. को भेजना पड़ता ह,ै लेिकन वे कहते ह� िक पी.ए. अकेला नह: जा
सकता  अब एम.पी. उसके साथ जाए, काम तो पी.ए. का ह,ै लेिकन एम.पी. भी उसके साथ जाए, यह बात ठीक नह: है  इसिलए उसे कम से कम पांच पास िदए
जाने चािहए  म� वीआईपी कोटे के बारे म, भी कहना चाहता ह� ं  वीआईपी कोटे म, एमपीज़ Aरकोम,डेशन करते ह�, आप भी करते हो  एमपीज़ क* Aरकोम,डेशन चली जाती
ह,ै उसके बाद जसेै रेलवे अिधकारी क* Aरकोम,डेशन जाती ह,ै एमपी क* Aरकोम,डेशन @क जाती ह ैऔर रेलवे अिधकारी को प�ॉयरटी िमल जाती है  यह नह: होना
चािहए  एमपी रेलवे अिधकारी से प�ाटोकॉल म, ऊपर ह,ै इसिलए एमपी को प�ाथिमकता िमलनी चािहए, यह मेरी मांग है

सभापित महोदय, म� आपके मा5यम से सदन म, यह भी कहना चाहता ह� ं, जसैा मंत�ी जी ने बजट भाषण म, कहा िक हम खेल) को महKव द,गे, खेल रतन अवाड�,
अजु�न अवाडk को फ�ी यात�ा का अवसर द,गे  मेरा यह कहना ह ैिक जो िखलाड़ी ह�, उनका रेलवे म, बहYत कम कोटा है  रेलवे म, एक जीएम लेवल पर सपोmस� ऑिफसर
ह,ै खेल का कोटा बढ़ाया जाए  मंत�ी जी ने बजट पेश करते समय कहा िक कुछ /टोपेज जFरी ह�, लेिकन ये िफिजबल नह: ह�  मेरी समझ म, नह: आया िक अगर वे
/टोपेज जFरी ह�, एक िमनट का /टोपेज होता ह,ै ...(Bयवधान) तो ये होने चािहए  एक गोवंद िमश�ा जी का इ`यु ह,ै इनका नSबर नह: आ रहा ह,ै इसिलए मुझे
बोलना पड़ रहा है  एक िसंगरौली .ेत� ह,ै इनके यहां एक ही gलेटफॉम� बना हYआ है  दस कोयले क* खदान, ह� और बीस हजार मेगावाट िबजली का उKपादन भी हो
रहा है  यहां एक gलेटफॉम� और बनाया जाए और मेरे .ेत� क* जो सम/याएं ह�, उ�ह, भी दूर िकया जाए  आपने मुझे बोलने का अवसर िदया उसके िलए बहYत−बहYत
ध�यवाद

*SHRI RAJEN GOHAIN (NOWGONG ) : The Railway budget for 2012-13 placed by the honourable Railway Minister deprived
the aspiration of all section of people of the country, although the people expected a balanced budget with some
developmental activities. The most important factor i.e. balanced development of different backward zones of the country
has not been reflected similar to earlier budgets. The Railway Minister narrated the truth in his budget speech quoting
"there are projects of national importance in NE Region and Kashmir which are crucial to inclusive growth" but concluded
his responsibilities saying that "The national projects in Kashmir and northeast region have also to be funded out of this.
These projects alone need more than Rs. 4,000 crore for the current year and may get delayed for want of adequate
funding."

The north eastern region of the country is on a crucial situation. The neighbouring China has already built up all the
important infrastructure bordering Arunachal Pradesh. They have constructed dam on the Syang river due to which the bed
of the mighty Brahmaputra is drying. Very recently,  they criticized the visit of the Indian Defence Minister to Arunachal
Pradesh. Earlier too, they had criticized the visit of our Prime Minister to the same Arunachal Pradesh. From those
undesired criticism of China Government our Government should have become cautious and taken immediate steps to
strengthen all the infrastructures in the north eastern region from the defence point of view. The people of north eastern
region are living with fear psychosis since they have past bitter experience. Te peoples are making hue and cry for
appropriate action by the Government immediately. Roads and rail communication of the region deserves  utmost care at
this crucial juncture. But the Government is not serious at all. Not speaking for any new infrastructure project, now the
ongoing projects are also on the verge of closure-indefinite delay. The step - motherly attitude of the Government towards



ongoing projects are also on the verge of closure-indefinite delay. The step - motherly attitude of the Government towards
north east reflected once again in the railway budget. Now should the people of the north east remain silent to hear once
again "My heart goes for the people of Assam"?

I am not against the development of other part of the country. But, balanced development is the utmost need of the hour
for a DEVELOPED MODERN INDIA. A man cannot be perfect if his one organ is disable. The Railway Minister stated in his
budget speech about a set of organizations namely Indian Railway Station Development Corporation. One should have no
objection for setting up an additional organization in a giant setup like Indian Railway. But the basic purpose of setting up
of the new organization to "redevelop the stations and maintain them on the pattern of airports. The SPV will draw upon
the success stories the world over, adopt a suitable revenue model and target redevelopment of 100 stations in the next
five years". So the Railway Minister has a perfect dream of converting some of the railway stations on the pattern of Airport
to gain world wide fame of Indian Railways. But how many stations? 100 in five years i.e. 20 stations in a year. In this pace
of development, a century will not be enough time to upgrade all the important railway stations of Indian Railway. But the
attitude of the scheme is very clear. Selected stations of the developed zone of the country has been aimed with this
modernization package ignoring the other stations which have no proper covered platform, drinking water facility, proper
sanitary system, proper lightning, spacious waiting room and so on. Present condition of most of the important junctions of
North Eastern Frontier Railway at north eastern region is far below of a station of other parts of the country. I feel
depressed when I compare Chaparmukh, Senchowa, Simaluguri, Makum, Marioni, Furkating junctions located in Assam with
any other stations of neighbouring West Bengal or Maharashtra or Tamilnadu. I demand  that the development of the entire
country should match in a line. Exploitation of any corner of the land is not expected for proper development of the country.

The same exploiting attitude has been reflected in the case of construction of new railway lines. The Railway Minister
rightly referred in his budget about balanced development saying as "â€¦ continue to accord priority to construction of new
lines in the under-developed parts of the country." But in action, the under developed zone remain neglected as earlier.
Leaving aside the places of importance such as business, industry, tourism etc; all the state capitals of north eastern region
have not yet been connected by Indian Railway. Even in the speech of the honourable President, the name of Guwahati, the
eastern gateway of India; has not included in the list of cities considered for metro rail. The Railway can play a strong role
in overall development of the country by connecting far-flung remote backward and tribal habitations ignoring the financial
viability. Although, the same spirit is mentioned in the budget speech of the Railway Minister and reported about

submission of such recommendations for 12th Plan. I am in doubt whether the same would be implemented in letter &
spirit.

Considering the demand of increased passenger coaches, provision of three new passenger coach manufacturing unit has
been made. One of them could have proposed to set up in the industrially backward north eastern region. In this case also,
the seven states of northeast remained deprived. It is pertinent to mention here that not a single manufacturing industry of
the giant Indian Railway has been set up in north eastern region. Now, I demand the Government to set up a coach
manufacturing unit at north eastern region along with other three units.

To improve connectivity to neighbouring countries, the Railway Minister proposed a new project to connect Agartala with
Akhaura in Bangladesh. But, the entire country in general and the north eastern region in particular; filled with illegal
Bangladeshi immigrants will be out of control., I would like to cite a recent incident of 16.3.2012. The "Rail Jatri Mancha" of
Koliabor apprehended 60 Nos. of illegal Bangladeshi immigrants at Jakhlabandha Railway Station at 10.30 am on
16.03.2010. They were equipped with lethal weapons, Bangladeshi Mobile phone SIM Card etc. who were travelling in the
Dhubri-Silghat Passenger train. As reported, 12 out of 72 managed to escape. All the apprehended foreign nationals were
taken into custody by the Border Police of Nagaon District of Assam. The RPF and GRS including the local Police
administration could not resist movement of the foreign nationals. Even the TTE on duty had not even checked their tickets
during their journey. It is reported that the practice of fast movement of foreign national towards upper Assam area from
different border points including Dhubri was a continuous process since commencement of operation of the Dhubri-Silghat
Passenger train w.e.f 12.02.2012. As a result, crimes like dacoity, looting etc. are becoming day to day news in middle
Assam area. It is also reported that a few agent has been arranging land for their settlement in reserved forest land of
Kaziranga National Park. Madam, I demand a high level enquiry of such dangerous well knitted plan or some anti-Assamese
agency to convert Assam as a part of Bangladesh. In view of the above incidents, I also demand to review the decision and
to abandon the new project "to connect Agartala with Akhaura in Bangladesh" immediately. Instead of that, the
connectivity of Agartala with Lumding be improved.

The Railway Minister has announced some measures for the passenger on board or at stations. In working out the list of
amenities, he had given priority to the creamy layer of the railway traveller ignoring the "Aam Janata" Amenities such as
escalators, State of Art mechanized laundries, Regional Cuisine through catering service, "Book a meal" service, A.C.
Executive Lounge at stations, First model track with world class interiors etc. are not meant for the common people



travelling by Indian Railway. The common people need hygienic low cost food, spacious waiting room, clean coaches,
covered plate-form, pure drinking water, sufficient trains to get a reservation.

The Railway Minister has done a good job by adding a few more trains in the map of Indian Railway network. But, need
base selection of area for the new trains have not been done. As a result, bottle neck in communication of the north
eastern region remain as it is. I request the Government to add at least one more daily express train from Dibrugarh to
New Delhi to improve connectivity of the north east with national capital.

Regarding stoppage of trains, I am agree to his statement of maintaining the speed of high speed long distance train by
reducing number of stoppage. But in the case of short distance passenger train, traveller of a particular area having railway
serive should not be denied railway facilities. It is pertinent to mention here that there is a station in my constituency,
SONWABORI in the district of Morigaon, Assam, where ticket issuing facility has not been provided after more than five
years of opening. Thus, the revenue loss is encouraged by the department itself. My recommendation and request on the
matter has not been taken care of. In my opinion, the short distance passenger and mail train should have required
stoppage to give equal opportunity to the common railway commuters.

The Railway Minister in his budget speech rightly stated that the Indian Railways has been contributing lion share in overall
socio-economic development of the country. So, utmost care is needed to be given to the railway commuters. The common
people of the country is already frustrated with unbearable inflation. They should not be overloaded by increasing railway
fare. The budget proposal to enhance the railway fare be eliminated. No hike in railway fare is called for at this hour. So, I
request the Government to avert the proposal of railway fare hike from the budget.

डॉ. शफ़�कुर� हमान बक�  (स�भल): सभापित महोदय,म� सारे रेलवे बजट पर न बोल कर अपने .ेत� क* सम/याएं रखना चाहता ह� ं  सवाल यह ह ैिक सSभल एक
तारीखी शहर ह,ै जो पaृवीराज क* राजधानी भी रहा और मुगल)-तुगलक) के पीAरयड म, सबूा रहा  उसके बाद वह तहसील हो गया और आज भीमनगर के नाम से वह
िजला बन चुका है  लेिकन इसके बावजदू सSभल मेन रेलवे लाईन से जुड़ा हYआ नह: ह,ै िजसक* वजह से सSभल क* तर[क* @क* हYई है  िलहाज़ा म�ने कई बार इस
मसले को बजट के मौके पर उठाया  सन् 2008 म, इस पर लाल ूजी ने यह आदेश िकया था िक इसका सव7 िकया जाए  िलहाज़ा उसका सव7 होने के बाद यह 42
िकलोमीटर का सव7 ह ैऔर उसम, 175.116 करोड़ @पए का बजट आया, िजसम, म�ने मांग क* थी, आज भी मेरी मांग ह ैिक सSभल वाया हसनपुर, गजरौला मेन
लाईन से जोड़ िदया जाए  लेिकन सव7 होने के बावजदू भी आज तक कुछ नह: हYआ  म� दो-तीन बार इस मसले को उठा चुका ह� ं, अभी तक भी उस पर अमल-
दलआमद नह: हो सका  न मालमू [य), हमारी इस बात को नज़रअंदाज िकया जा रहा है  सSभल, जोिक तर[क* से @का हYआ ह,ै सSभल से मुरादाबाद तक 35
िकलोमीटर जाना पड़ता ह,ै तब ट�ेन िमलती है

मेरी मांग ह ैिक हर क*मत पर इसको बहरहाल सSभल वाया हसनपुर, गजरौला से जोड़ िदया जाए  इसके अलावा एक सव7 और हYआ, जो िक गजरौला-मनैपुरी को
सSभल से जोड़ने के िलए ह ैउसका बजट 881.40 करोड़ @पए ह�  उसका सव7 हो चुका ह,ै लेिकन वह भी प�िडंग पड़ा हYआ है

सभापित महोदय, िलहाज़ा मेरी आपसे पुरजोर मांग ह,ै आपके थ�ु म� चाहता ह� ं िक सSभल को मेन लाइन से जोड़ िदया जाए, िजससे िक सSभल क* तर[क* हो  हमारे
साथ यह खलुी नाइंसाफ* हो रही है  इसिलए म� चाहता ह� ं और रेलवे मंत�ी जी से मेरी पुरजोर दरXवा/त ह ैिक सSभल को मेन लाइन से जोड़ना बहYत जFरी ह,ै
[य)िक सSभल िजला भी बन चुका है  सSभल अगर नह: जुड़ा तो सSभल के मसाइल और भी Qयादा खराब हो जाएंगे  सSभल के लोग बहरहाल जो तर[क* करना
चाहते ह�, आगे बढ़ना चाहते ह�, वे आगे नह: बढ़ सक, गे, इसिलए मेरी पुरजोर मांग ह ैिक सSभल को वाया हसनपुर-गजरौला मेन लाइन से जोड़ िदया जाये, िजससे
िक हम, आने-जाने म, आसानी हो सके और सSभल तर[क* कर सके

*श�ी मकनिसंह सोलकं� (खरगौन): संसद म, 2012-13 हेतु प�/तुत रेल बजट पर .ेत� क* जनता क* ओर से कहना चाहता ह� ं-

1.    माननीय रेल मंत�ी जी के प�ित .ेत� क* जनता क* ओर से आभार BयU करता ह� ं िक आिदवासी .ेत� म, प�/तािवत दो रेल योजनाओ ंको सSमिलत करते हYए
योजना आयोग को प�ेिषत िकया गया है  खcडवा-धार-Bहाया-खरगोन-बड़वानी तथा मनमाड़-इ�दौर रेल पAरयोजनाएं वषT से लंिबत है  िवpास ह ैिक आपके
<ारा इ�ह, योजना आयोग को प�ेिषत िकए जाने से इन योजनाओ ंके काय� म, गित आएगी तथा .ेत� क* जनता क* बहYप�तीि.त मांग परूी होगी

2.    रेल के अमान (छोटी लाईन को बड़ी लाईन) पAरवत�न हेतु बहYत कम बजट रखा गया ह ैिजस कारण काय� क* गित अKयिधक धीमी है  इ�दौर-मह�-खडंवा
अमान पAरतव�न का काय� प�ारSभ न होने से प�देश क* Bयावसाियक राजधानी इ�दौर से मुSबई माल पAरवहन म, अिधक समय व Bयय होता है

3.    रेल िवभाग <ारा लSबी दूरी क* गािड़य) को सामा�य श�ेणी के केवल 3-4 िडZबे ही लगाए जाते ह� व इन िडZब) मे सफर करना बहYत क>प�द होता है
सामा�य िडZब) क* संXया म, विृN क* जानी चािहए

4.    रेल क* पटAरयाँ व पुल अKयिधक पुराने है  इन पटAरय) एवं पुल के मरSमत हेतु बजट प�ावधान अKयंत कम रखे गए ह�  रेलगािड़य) का पटरी से उतरने का
प�मुख कारण पुरानी व िघसी हYई रेलपटरी होती है  अतः बजट म, इस हेतु अिधक रािश क* Bयव/था के साथ ही पटAरय) को बदलने व पुल) के मरSमत हेतु
समयबN काय� योजना रेल िवभाग को बनानी चािहए

5.    माल िडZब) के यांित�क िनरी.ण के िलए काय�रत ततृीय-चतुथ� श�ेणी के रेल कम�चाAरय) के प�िश.ण क* समुिचत Bयव/था नह: है  िबजली के इंजन) के
कारण मालगाड़ी म, िडबब) क* संXया बढ़ी है  माल वेगन (िडZबा) आधुिनक तकनीक से िनिम�त िकए जा रहे ह� िक�तु अिधकांश रेलवे /टेशन पर काय�रत



चतुथ� श�ेणी कम�चाAरय) को प�िश.ण प�ा_ नह: हYआ है  न ही रेल बजट म, इसके िलए पथृक से कोई प�ावधान रखा गया है

6.    भारत म, रेलवे के िनमा�ण के साथ मालगाड़ी के िडZबे म, कोई पAरवत�न नह: हYआ है  भारत क* कठोर भौगोिलक पAरि/थित म, अKयंत गमk, ठंड म, रेलवे
मालगाड़ी गाड� अमानवीय ि/थित म, काय�रत है  गाड� के िडZबे के उ�नयन के िलए िकसी भी रेल बजट म, कोई प�ावधान नह: िकया गया है

7.    रेलवे के िजन से[शन) म, डीजल इंजन से गािड़य) का पAरचालन िकया जा रहा ह,ै वहां यात�ी गािड़य) क* तुलना म, मालगािड़यां लगभग चार-पांच गुना समय
अिधक लेती ह�, िजससे पAरवहन Bयय बढ़ जाता ह ैऔर रेलवे को आिथ�क हािन होती है  इस पAरचालन समय को कम करने के िलए उिचत प�बंध नह: िकए
गए ह�  रेलवे िडवीजन म, काय�रत कंट�ोलर) को अिधक प�िश.ण क* आव`यकता ह ैिजसके िलए बजट म, प�ावधान िकया जाना चािहए

8.    भारतीय रेलवे /टेशन) पर रेलवे /टेशन से बाहर आनेवाले याित�य) के िटकट चेक िकए जाते ह� िक�तु gलेटफाम� िटकट) क* िबक�ी बहYत कम है  रेलवे /टेशन
म, प�वेश करते समय ही gलेटफाम� िटकट क* जांच क* Bयव/था होने से रेलवे क* आय म, विृN हो सकती है

9.    ऐसे /थान जहां रेलवे /टेशन नह: है  पवू� म, रेल िवभाग <ारा आउट एज,सी संचािलत क* जाती थी िक�तु मेरे संसदीय .ेत� खरगौन-बड़वानी म, पवू� से
काय�रत आउट एज,सी िपछले 10 वषT से बंद है  इससे .ेत� के कृिष उKपाद को सीधे िकसी /थान पर भेजने पर अिधक Bयय होता ह ैव अिधक समय लगता
है  अतः पवू� क* आउट एज,सी को चाल ूकरते हYए देश म, आव`यकतानुसार अ�य जगह) पर भी आउट एज,सी चाल ूक* जाए

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

श�ी हमेानदं िबसवाल (स�ुदरगढ़): सभापित महोदय, आज 2012-13 का जो रेल बजट हाउस म, पेश हYआ ह,ै उस पर बोलने के िलए आपने मुझे मौका िदया ह,ै
इसिलए म� आपका बहYत आभारी ह� ं  सरकार जो रेल बजट लाई ह,ै उसको म� परूा समथ�न देता ह� ं, लेिकन परूा समथ�न देने के साथ-साथ मुझे बहYत बड़े गहरे दुख के
साथ कहना पड़ता ह ैिक हम उड़ीसा का रेल बजट इस साल का अगर देख,गे तो िकसी को भी बहYत दुख होगा, आपको भी होगा

अगर कोई दूसरा /टेट होता, वे/ट बंगाल होता या और कोई /टेट होता तो हाउस म, आग लग जाती  म� गहरे दुख के साथ बोल रहा ह� ं  ला/ट ईयर हमारे उड़ीसा के
िलए बजट म, 1361 करोड़ @पया था, जबिक इस साल कुल 713 करोड़ @पये है  कहां 1361 करोड़ @पये और कहां 700 करोड़ @पये, इससे तो जFर असंतोष
होगा ही होगा  इसम, जो िदया ह ै िक िजतनी पुरानी लाइन ह�, िजतनी डबिलंग क* लाइन ह�, जो ऑन गोइंग प�ोज[ैmस ह�, िजतना काम चल रहा ह,ै जो
इलिै[ट�िफकेशन का काम करना ह,ै अभी टाइम बाउंड प�ोग�ाम सरकार ने जो करने के िलए तय िकया ह,ै िकस िहसाब से यह कSपलीट होगा?

सभापित जी, इस बजट म, देिखये, इस साल आपने ऑन गोइंग प�ोज[ैmस के िलए कुल 107 करोड़ @पये िदये ह�  गयतारी बांझपानी, लांजीगढ़रोड टू जनूागढ़, खरुदा
टू बोलंगीर, खरुदा टू बोलंगीर तो आज से नह:, 20 साल से हम लोग सुनते आ रहे ह�, लेिकन एक साल म, 10 करोड़, 20 करोड़, 30 करोड़ @पये देते ह� और 300
िकलोमीटर के रा/ते को कSपलीट करना ह,ै रेलवे िलंक देना ह ैतो यह कैसे होगा  यह रेलवे लाइन ऐसे दो िडि/ट�[mस म, जाएगी, आपने कंधमाल के बारे म, सुना ह,ै
आपने बोध के बारे म, सुना ह,ै िजस इलाके म,, िजस िडि/ट�[ट म, आज तक लोग) ने रेलवे लाइन नह: देखी ह,ै ऐसे उड़ीसा म, 5-5 िडि/ट�[mस ह�, जहां रेलवे िलंक
आज तक नह: िमला हYआ है  ला/ट ईयर इन सब ऑन गोइंग प�ोज[ैmस के िलए 430 करोड़ @पये रखे गये थे और इस साल केवल 107 करोड़ @पये रखे गये ह� तो
िकस िहसाब से यह काम कSपलीट होगा? माननीय मंत�ी जी से म� कहना चाहता ह� ं िक ये ऑन गोइंग प�ोज[ैmस िकस िहसाब से कSपलीट ह)गे?

एक और बात मुझे दुख के साथ कहनी ह ैिक हम जब /कूल म, पढ़ते थे तो आजादी के बाद उस समय से अब तक को/टल इलाके म, कटक-पुरी से लेकर आपके
सSभलपुर इलाके के िलए अपटू तालचेर रेलवे लाइन िबWकुल नह: थी, जबिक वहां कोयले क* खदान, ह� तो जब भुवनेpर हम लोग जाते थे तो वहां पर बस से जाते
थे, वहां से िफर कटक या भुवनेpर हम लोग ट�ेन से जाते थे, यह उस समय का कॉमन अर, जम,ट था, लेिकन आज 60 साल हो गये, िफर भी यह रेलवे लाइन
सSभलपुर तक और झारसीगुड़ा, जहां िक पुराना रेलवे जं[शन ह,ै वहां से हावड़ा मुSबई का रेलवे लाइन का िलंक देता ह,ै आज तक वह डबल लाइन नह: हYई है



िसंगल लाइन हYई ह,ै यह भी कुछ साल पहले हYई है  इसको भी Qयादा साल नह: हYए ह�, Qयादा से Qयादा 15-20 साल ही हYए ह)गे  वहां िसंगल लाइन से डबल लाइन
नह: हYई है  अगर डबिलंग नह: होगा तो िकस िहसाब से इस इलाके के लोग) के िलए रेलवे िलंक िमलेगा? वहां एक िडि/ट�[ट नह:, व/ैटन� उड़ीसा म, वहां 7-7, 8-8
िडि/ट�[mस ह�  व/ैटन� उड़ीसा को आप भी मान,गे और हम लोग भी मान,गे  वे/टन� उड़ीसा से चावल नह: जाने से राQय का भंडार, भुवनेpर का भंडार नह: बढ़ेगा
वे/टन� उड़ीसा से लकड़ी नह: जाएगी, तो इन लोग) का चWूहा नह: जलेगा, मकान नह: बनेगा  इस इलाके के त,दू लीफ देिखए, साल सीड देिखए, जंगल के इस
इलाके हर काम होता है  राQय का खजाना, आपका रेवे�य ूवे/टन� उड़ीसा से आता है  वे/टन� उड़ीसा से देख,गे तो दो-दो, तीन-तीन कोयला खदान, ह�  आयरन ओर
के बारे म, देख,गे, बॉ[साइट के बारे म, देख,गे, म�गनीज के बारे म, देख,गे, डोलोमाइट के बारे म, सोच,गे, तो हमारा जो िडि/ट�[ट ह,ै वे/टन� संुदरगढ़ िडि/ट�[ट, जो
झारखडं का बाड�र ह,ै छPीसगढ़ का बाड�र है  राउरकेला को माना जाता ह ैिक यह उड़ीसा क* /टील िसटी है  राउरकेला को /टील क* राजधानी कहते ह�  राउरकेला
से िजतनी ट�ेन, चल रही ह�, हम चाहते ह� िक िदWली के िलए वहां से ट�ेन हो, साउथ के िलए ट�ेन हो, [य)िक अभी कोई डायरे[ट ट�ेन नह: है

महोदय, म� दुख के साथ बोलना चाहता ह� ं िक राउरकेला म, िजतनी /पीडी ट�ेन, चलती थी, िदWली और कोलकाता के िलए चलती थ:, दो साल पहले वे बंद हो चुक*
ह�  माओवादी अफे[टेड दो-तीन इंसीड,ट हYए, इसके चलते ये बंद हो गय:  रेलवे िमिन/टर कहते ह� िक आपक* /टेट क* सरकार िस[योAरटी Bयव/था नह: करती ह,ै
इसीिलए हम नह: चला पा रहे ह�  ...(Bयवधान) जब तक इस इलाके को एक रेलवे िलंक नह: िमलेगा, िदWली को डायरे[ट रेलवे लाइन नह: िमलेगी, तब िफर यहां
के लोग) क* तर[क* कैसे होगी?

महोदय, म� /टापेज के बारे म, कहना चाहता ह� ं  म� जब से लोकसभा म, आया, उसी समय से म� बराबर आपके मंत�ी जी और मुिनयgपा जी से बोलता आ रहा ह� ं  म� एक
/टापेज के िलए कह रहा ह� ं िक गांव वाला एक Zलॉक हेड[वाट�र िबसरा है  26 साल हो गए, वहां के लोग ए[सप�ेस ट�ेन के /टापेज के िलए िडमांड कर रहे ह�, यह
राउरकेला से 15 िकलोमीटर दूर म, ि/थत है  बात यह ह ैिक इन लोग) को 26 साल हYए, प�धानमंत�ी से लेकर, रेलवे िमिन/टर, सब िमिन/टर को देकर रा>�पित
तक देते आ रहे ह�, यह 26 साल का Aरकाड� है  म� इस इलाके को और इस गांव के लोग) को म� ध�यवाद देता ह� ं िक 26 साल का Aरकाड� है  ...(Bयवधान) इन लोग)
को एक /टापेज देने क* जFरत है  झांसुगुड़ा एक पुराना टाउन और रेलवे /टेशन ह,ै वहां एक /टापेज िदया जाए  ...(Bयवधान)

सभापित महोदय: Aरकाड� म, अब कुछ नह: जाएगा

(Interruptions)*

*श�ी सरेुश काशीनाथ तवारे (िभव�डी): इस वष� 2012-13 और िपछले कई साल) से जो रेल बजट प�/तुत िकए जा रहे ह� ऐितहािसक रेल बजट प�/तुत िकए गए ह�,
जो प�शंसनीय है  संर.ा, सुdढ़ीकरण, आधुिनक*करण और 12व: पंचवषkय योजना के अंितम वष� म, पAरचालन अनुपात को 95 प�ितशत से घटाकर 74 प�ितशत
करने का दीघ�कािलक लCय 5यान म, रखना प�शंसनीय कदम है

देश म, महानगर) के िवकास को 5यान मे रखते हYए कई पAरयोजनाएं चाल ूिकए जाने क* आव`यकता पर 5यान िदया जाना ऐितहािसक कदम है

वािष�क योजना 2012-13 म, 60,100 करोड़ Fपए का अब तक का सबसे अिधक योजना पAरBयय रखा गया ह,ै जो प�शंसा के यो;य है  वष� 2012-13 म, 725
िक.मी. नई लाइन) को िबछाने, 700 िकमी का आमान पAरवत�न करने और 100 िकमी का िवfतुीकरण करने का लCय रखा गया ह ैजो एक ऐितहािसक कदम है

रेलवे कम�चाAरय) के िलए कWयाणकारी कदम उठाया जाना एक प�शंसनीय कदम है  एिनिमया रोग से पीिड़त रोिगय) के िलए एसी और एसएल के िकराए म, 50
प�ितशत क* Aरयायत िदए जाने क* घोषणा प�शंसनीय है

प�/तुत रेल बजट 2012-13 म, मेरी िनSनिलिखत मांगे ह�-

1.    िभवंडी रेलवे /टेशन से सीएसटी और िभवंडी रेलवे /टेशन से चच�गेट तक लोकल ट�ेन चलाए जाने क* आव`यकता है

2.    तानसेन /टेशन, उSबरमाली रेलवे /टेशन को अKयाधुिनक सुिवधा प�दान क* जाए, /टेशन पर gलेटफाम� का िव/तार, gलेटफाम� क* हाईट बढ़ाई जाए, ट�ेन)
का ठहराव िकया जाए

3.    िभवंडी रेलवे /टेशन के gलेटफाम� का िव/तार िकया जाए, शडै) का िनमा�ण िकया जाए

4.    गुरौली /टेशन पर सभी ट�ेन) का ठहराव और gलेटफाम� को ऊंचा िकया जाना आव`यक है

*श�ी मह�ेद�िसंह पी. चौहाण (साबरकांठा): आज जो हमारे रेल मंत�ी जी ने रेल बजट पेश िकया ह ैउसे एक शZद म, कह, तो ये "गगन िवहारी" ह ैयानी गगन म, ही
िवचरण करनेवाला ह ैजो कभी भी भिूम पर नह: आता  रेल मंत�ी जी ने घोषणा क* ह ैिक हम 100 रेलवे /टेशन) को हवाई अ~डे यानी क* एअरपोट� जसैी सुिवधा वाले
/टेशन बनाएंगे  यह सुनकर म5यमवग� को गुदगुदी होती ह,ै अRछा लगता ह ैिक चलो हवाई जहाज तो नह: देखा लेिकन अब हवाई अ~डे जसेै रेलवे /टेशन तो देखने
को िमल,गे

हमारे पवू� रेलवे मंित�य) ने भी देश को ऐसे हसीन सपने बताए थे  आदरणीय लाल ूजी ने 25 रेलवे /टेशन) को और बाद म, आदरणीय ममता जी ने 60 रेलवे /टेशन)
को िवp/तरीय यानी िक वWड� [लास बनाएंगे कहा  [या रेल मंत�ी जी यह बताने क* कृपा कर, गे िक देश म, घोषणा के बाद िकतने /टेशन) को िवp/तरीय बनाया
गया ह?ै

एक तरफ अब 220 िकमी प�ित घंटे क* रeतार से रेलगाड़ी चलाने का सपना पेश िकया गया ह,ै जबिक आज भी वा/तिवकता यह ह ैिक 100 िकमी प�ितघंटा रेलगाड़ी
चलाने म, भी िद[कत आ रही है  मेरे अपने संसदीय .ेत� साबरकांठा क* बात कFं तो मोडासा-निडयाद ब�ॉडग�ज रेल लाइन का अंतर 105 िकमी है  मोडासा से सुबह
म, 6 बजे गाड़ी चलती ह ैजो 10 बजे निडयाद पहY ंचती है  105 िक.मी. का अंतर तय करने म, 4 घंटा लगता ह,ै यानी क* 25 िकमी प�ितघंटा हYआ  इसके बजाय हम



ट�[ैटर म, बठैकर जाए तो जWदी पहY ंच जाते ह�

आज आम आदमी के िलए रेल यात�ा एक संकटयात�ा बन गई है  रेलगाड़ी म, यात�ा करना उनक* मजबरूी ह,ै खशुहाली नह:  आज देख, तो वा/तिवकता यह ह ैिक हर
दूसरे रेलवे /टेशन पर मुसािफर) को पीने का पानी उपलZध नह: होता  शौचालय के िलए साफ सुथरा /थान ढंूढना पड़ता है  देश का आम आदमी चाहता ह ैिक उसे
सSमान के साथ बोगी म, प�वेश िमले, लेिकन वा/तिवकता यह हे िक बोगी म, प�वेश महा मुसीबत से होता है  अगर एक परै रखा तो दूसर परै रखने को जगह नह:
िमलती  कभी शौचालय के अंदर तो कभी सामान रखने वाली बथ� पर लटक कर यात�ा करनी पड़ती है  ि<तीय श�ेणी के सामा�य िडZब) म, अपनी .मता से तीन-
चार गुना यात�ी भसेू क* तरह ठंूसे रहते ह�  [या यह मानवािधकार का हनन नह: ह?ै िवडSबना तो यह ह ैिक इतने यात�ी होने पर भी रेल घाटे म, चल रही है

मेरे संसदीय .ेत� साबरकांठा क* िनSनिलिखत मांगे परूी क* जाएँ :

1.    मेरे संसदीय .ेत� म, एक भी रैक gवाइंट नह: है  परूा .ेत� हरैान-परेशान है  यAूरया जसेै उव�रक समय पर एवं पया�_ मात�ा म, न िमलने पर कृिष प�भािवत होती
ह,ै िकसान िनराश है  मोडासा रेलवे /टेशन पर रेक gवाइंट सुिवधा उपलZध करायी जाएँ

2.    मोडासा से मुSबई जाने के िलए या तो नई रेलगाड़ी चलायी जाए, या तो वत�मान रेलगािड़य) क* समयसारणी म, बदलाव करके निडयाद से मुSबई के िलए
कने[टीिवटी दी जाए

अहमदाबाद-िहSमतनगर-उदयपुर रेल लाइन को आमान पAरवत�न के िलए घोिषत तो िकया गया ह,ै लेिकन पया�_ धनरािश आवंिटत नह: कराने के कारण काम शुF
नह: हो पाया  जFरी धनरािश तKकाल उपलZध कराके आमान-पAरवत�न का काम शुF कराया जाए  

*SHRI PULIN BIHARI BASKE (JHARGRAM): I want to discuss few points regarding Railway Budget. First of all, I welcome
the new Railway Minister Shri Mukul Roy and congratulate him

Secondly, I oppose the Railway Budget 2012-13 and roll back the fare price hike.

Now, I come to my state West Bengal and my parliamentary constituency Jhargram, which is one of the most backward
areas in our country (ST & SC- dominated area)

A very long pending demand scheme from Jhargram to Purulia via Belpherai, Bandowan is a very important scheme.
Earlier, survey work has been completed, but this scheme has been omitted in this Budget.

In the previous Raiwlay Budget of 2011-12 a new line from Salboni to Jhargram via Lalgarh was announced. But it
has disappeared in the current Budget. I would like to know whether it was announced to make the people fool before
the assembly election of West Bengal.

New line from Panskura to Chandrakona road via Ghat not included in this Budget. This is also most important
scheme. So, I request you to take up the scheme.

I request to set up a PRS in Girdhi station of S.E. Railway and railway industry should be set up in Jhargram. At
Girdhi station, huge land is available here.

Safety and security is most important aspect of the railway budget. I know and everybody appreciate that, BBS
Rajdhani is not out of danger, I think this is the Rajdhani of  BPL category in India. But the catering service, passengers
amenities, and train services has not improved and are not upto the mark.

Kharagpur and Jamshedpur are both industrial areas. But local train services are not sufficient. I request to run
adequate local trains in day and night in this sections for the people to attend these industries at day and night shift
work.

3.    One back top road has been constructed under PMGSY and Mondalkopi to NH-60 in Salboni block which is Maoist
affected area. The Railway Department has put pillars on road to obstruct the road services and an unwilling to give
permission to cross the rail line. The people of that area are agitated in this regard. So, I urge upon the Ministry to
look into the matter and solve the problem.

 

 

 

 

सभापित महोदय: गणेश िसंह जी आप बोिलए



श�ी गणशे िसंह (सतना): सभापित महोदय, म� सबसे पहले आपका ध�यवाद करता ह� ं  पवू� रेल मंत�ी श�ी िदनेश ित�वेदी जी ने 81वां रेल बजट 14 माच� को इसी
सदन म, पेश िकया था  उस समय पर उनका बहYत सायराना अंदाज था  उ�ह)ने मां, माटी, मानुष के संकWप के साथ शुF करते हYए जान ह ैतो जहान ह ैक* बात
कही थी  यह अलग बात ह ैिक वह आज रेल मंत�ी नह: ह�, लेिकन यह बात सही ह ैिक उ�ह)ने रेलवे क* व/तुि/थित को समझने क* कोिशश क* थी  पहले के रेल
मंत�ी तो रेल मंत�ालय को िवp/तरीय रेल बनाने क* कWपना यहां करके गए थे, लेिकन सRचाई भारतीय रेल क* कुछ और है  उ�ह)ने जो 5 संकWप िलया था,
संर.ा, सुdढ़ीकरण, रेलमाग� क* .मता बढ़ाना, आधुिनक*करण तथा पAरचालन अनुपात को कम करना  इन पांच) िवषय) के संदभ� म, रेलवे के सामने बहYत बड़ी
चुनौती है  आिथ�क संकट से रेलवे जझू रहा है  जFरत बढ़ती जा रही ह,ै मांग बढ़ती जा रही है  लोग) क* अपे.ाय, भी ह�  रेलवे ही एक ऐसा िस/टम ह,ै जो परेू देश
को जोड़ता ह,ै लेिकन रेलवे के पास संसाधन) क* कमी ह ैऔर िनि^त तौर पर उ�ह)ने संर.ा क* सबसे बड़ी बात कही  आज रेल यात�ा सुरि.त नह: है  रेल यात�ा
परूी तरह से असुरि.त हो चुक* है  जगह-जगह दुघ�टनाय, हो रही ह�  हाथरस म, परस) बहYत दद�नाक घटना हYयी  इसम, सत�ह लोग मारे गए  कारण - िबना आदमी के
रेल फाटक था,परेू देश म, BयिUिवहीन रेलवे फाटक) क* संXया चौदह हजार से Qयादा है  उनके कारण रोज दुघ�टनाएं हो रही ह�  रेलवे म, जब भी कोई यात�ा करता है
तो भयंकर परेशानी उठानी पड़ती ह ै- जहरखरुानी, सबसे बड़ा िवषय ह,ै चोरी, कह:-कह: तो डकैितयां भी हो रही ह,ै दूिषत भोजन-पानी ये तमाम सारी िद[कत, ह�
वहां पर जो बडै रोल िमलता ह ैवह बदबदूार होता है  काकरोच, खटमल ये सारी चीज, तो रेलवे म, आम हो गई ह�  आिखरकार यह रेलवे कब ठीक रहेगा? सबसे बड़ा
सवाल इसी बात का है  वष� 2010-11 म, साढ़े चार सौ से Qयादा मौत, हYई

सभापित महोदय: कृपया आप संि._ कर,

श�ी गणशे िसंह: म� आपसे िनवेदन करना चाहता ह� ं िक जो िचंता आज ह ैउस िचंता को रेलवे को बहYत गहराई से लेना पड़ेगा  हम िवp/तरीय रेलवे क* कWपना कर
रहे ह�  हम इसक* तुलना चीन क* रेलवे से कर रहे ह�  कभी हमारी रेल दुिनया म, चौथे /थान पर थी  आज यह सबसे पीछे चली गई है  चीन क* रेलगािड़यां तीन सौ
िकलोमीटर प�ित घंटा से भी Qयादा रeतार से चलती है  हम उससे इसक* तुलना कर रहे ह�

सभापित महोदय : पहले चीन हमसे पीछे था

श�ी गणशे िसंह : हां, चीन हमसे पीछे था  हमारी रेलगाड़ी क* अिधकतम /पीड 160 िकमी प�ित घंटा है  आज ि/थित इतनी खतरनाक ह ैिक कैग क* Aरपोट� कहती
ह ैिक दस-प�द�ह साल पहले िपछड़े हYए 50 िजल) म, रेलवे नेटवक�  बढ़ाने क* योजना बनाई गई थी  वह आज तक अधरूी पड़ी हYई ह�  उसके िलए 14600 करोड़
चािहए  मेरी .ेत� क* िसंगरौली-ललीतपुर रेल लाइन थी जो 925 करोड़ Fपये क* लागत से वष� 1997-98 म, /वीकृत हYई थी  आज तक वह अधरूी पड़ी है  उसके
िलए कभी तीस करोड़ Fपया जा रहा ह ैतो कभी पचास करोड़ Fपया जा रहा है  उससे वह पAरयोजना कैसे परूी हो सकती ह?ै ऐसी स�कड़ो पAरयोजनाएं ह�  चूंिक
समय कम ह ैइसिलए उन िवषय) पर म� नह: जाना चाहता ह� ं  म� िनवेदन करना चाहता ह� ं िक इस बजट म, म5य प�देश को जो उSमीद थी उस उSमीद से कम िमला
रेल मंत�ी म5यप�देश गए थे  उनका /वागत यो;य कदम था  िनि^त तौर पर उ�ह)ने एक अRछी पहल क* थी िक राQय) म, जाकर वहां क* सरकार और सांसद) के
साथ बठै कर जो प�ाथिमकता तय क* थी...(Bयवधान) उस प�ाथिमकता के आधार पर िजतनी कुछ मांग क* गई उस पर 5यान नह: िदया गया

सभापित महोदय : कृपया आप सारगिभ�त बोल,

श�ी गणशे िसंह : म5यप�देश म, परूब से पि^म तक और उPर से दि.ण तक क* सारी रेल लाइन, गुजरती ह�  हमारे देश म, सबसे Qयादा आय भी देने का काम करता
है  लेिकन िजस अनुपात म, हम, रेल क* सुिवधाओ ंक* जFरत ह ैउस अनुपात म, हम, सुिवधाएं नह: िमली ह�  हमारे .ेत� म, इ�दौर से रीवा के िलए एक ट�ेन िमली है
मुझे अभी जानकारी िमली ह ैिक उसका Fट बदल िदया गया है  स_ाह म, वह ट�ेन तीन िदन चलेगी  हमने कहा था - इ�दौर से भोपाल, भोपाल से वीणा, वीणा से
कटनी, सतना और इसके बाद रीवा  इसी तरह से हमने मांग क* थी िक राजकोट- बेरावल ट�ेन ह ैउसको सतना तक बढ़ा दी जाए  लेिकन आज तक उसको नह:
बढ़ाया गया  हम लोग सतना रेलवे /टेशन म, टिम�नल एवं अनुर.ण क* सुिवधा बहYत लंबे से मांग रहे ह�  वह भी नह: िमली है  इसी तरह से रीवा, सतना से मंुबई के
िलए एक नई ट�ेन क* मांग है  नई िदWली-रीवा, ट�ेन नSबर 12429 इसक* समय पAरवत�न क* मांग है  यह आज तक नह: हो पाया  महाकौशल और रीवा ए[सप�ेस
म, वातानुकुिलत िडZबे लगाने के िलए ममता बनजk जी ने /वयं इस हाउस म, प�ािमस िकया था लेिकन आज तक वह नह: हो पाया  सतना एवं महैर रेलवे /टेशन म,
/वचािलत सीिढ़यां लगाई जाए  वहां से रोज दस हजार से Qयादा यात�ी आते-जाते ह�  इसी तरह जतैवारा /टेशन म, नई िदWली, रीवा, कामायनी ए[स. का /टॉपेज
िदया जाए  मझगवां /टेशन म, सारनाथ ए[सप�ेस का /टॉपेज, महाकौशल जनता ए[सप�ेस का /टॉपेज, उचेहरा /टेशन म, महाकौशल एवं जनता ए[सप�ेस का
/टॉपेज, बगहाई एवं झुकेही /टेशन म, इ�टरिसटी का /टॉपेज, ि.प�ा ए[सप�ेस स_ाह म, एक िदन चलती ह,ै हम चाहते ह� िक उसके फेरे बढ़ाए जाएं उसको स_ाह म,
तीन िदन चलाया जाए  इलाहाबाद से मंुबई तक क* एक ट�ेन है  यह स_ाह म, एक िदन चलती है  म� िनवेदन कFंगा िक उसको कम से कम स_ाह म, तीन िदन कर
द,  इसी तरह से हमारे यहां आकि/मक कोटे क* मांग जबरद/त तरीके से होती रही है  सतना रेलवे /टेशन म, महानगरी गाड़ी संXया 11094, बनारस-मंुबई,
पटना-कुला�, इलाहाबाद-मंुबई, पटना-मंगलौर, पटना-पुणे, हावड़ा-कामायनी इन सभी गािड़य) म, आकि/मक कोटे क* मांग है  पहले िजन गािड़य) म, कोटे थे उनको
बहाल िकया जाए  हावड़ा-मंुबई म, पहले कोटा था उसे बंद कर िदया गया  महानगरी ट�ेन म, कोटा था उसे बंद कर िदया गया  बनारस-पुणे म, कोटा था उसे बंद कर
िदया गया  लखनऊ-रायपुर गरीब रथ म, कोटा था उसे बंद कर िदया गया

सभापित महोदय : कृपया अब समा_ कAरए

श�ी गणशे िसंह : जो कोटे पहले थे उनको बहाल िकया जाए  सतना से महैर रेलमाग� म, गोबरांव कला म, रेलवे फाटक क* बहYत लंबे समय से मांग हो रही है  उचेहरा
और िबरहYली दो ऐसे रेलवे फाटक ह� जहां से

बड़ी मात�ा म, ट�ेन िनकलती है  वहां िब�ज न होने से बहYत परेशानी होती है

18.00 hrs

म� तीन-चार गािड़य) का कमिश�यल /टापेज मांग रहा ह� ं  छत�पित िशवाजी टिम�नल जो आसनसोल से यहां तक आती ह,ै यशवंतपुर-लखनऊ, िडब�गूढ़ से कुरला और
दंुतो ए[सप�सै म, म� चाहता ह� ं िक सतना को कमिश�यल /टापेज िदया जाए  हमारे यहां कोलांचल िसंगरौली का .ेत� ह ैजहां बहYत बड़ी मात�ा म, िवfतु का उKपादन
होता है  वहां से रेलवे को बहYत िबजनस िमलता है  िसंगरौली से भोपाल एक ट�ेन क* मांग हो रही है  िसंगरौली हमारी राजधानी ...(Bयवधान) से नह: जुड़ा हYआ है



सभापित महोदय : अगर सदन क* सहमित हो तो इस िडबेट पर दो घंटे बढ़ाए जाते ह� और आठ बजे के बाद श�ूयकाल िलया जाएगा

कई माननीय सद�य : ठीक है

श�ी गणशे िसंह : म5य प�देश के सतना म, िचत�कुट और महैर दो बहYत बड़े तीथ� पिवत� /थान ह� ...(Bयवधान)

सभापित महोदय : अब आप अपनी बात समा_ क*िजए

â€¦(Bयवधान)

श�ी गणशे िसंह : वहां लाख) लोग) का आना-जाना होता है  उन /थान) क* सुिवधाएं बढ़ाने क* जFरत है  ...(Bयवधान) िनवेदन कFंगा िक वहां क* सुिवधाएं
बढ़ाने का काम िकया जाए ...(Bयवधान) देश म, रेलवे क* जो वत�मान ि/थित ह.ै..(Bयवधान) वह ठीक नह: है  उसे ठीक रखने के िलए सरकार मदद करे तथा
/लीपर एवं A/C III का बढ़ा हYआ िकराया वापस िलया जाए

MR. CHAIRMAN: Nothing will go on record.

(Interruptions)*

 

 

 

 

SHRI DUSHYANT SINGH (JHALAWAR): The Hon'ble Minister of Railway had presented this budget to the nation on the 14th

of March and by the 14th afternoon onwards his own political party had asked for his resignation. This is the first time in
political history of India that the Railway Minsiter has resigned after presenting the budget. During the Budget the then
Union Minister for Railways had mentioned that when he took office on12th July 2011 there had been a severe railway
accident at Fatehpur Malwa near Kanpur. But when the new Railway Minister has taken office, there has been an accident
once again.

The railway budget has given special emphasis towards railway safety and security. The railway authority has planned to
make it same as it is in Europe or Japan. But in order to do so we need to increase the government spending towards
safety. By giving percentages over decrease in accident does not solve the problem. But we need to know what is the
railways doing to ensure that there is no more accidents in the future.

The present Government has planned a SPU (Special Purpose Vehicle) calling it Rail-Road Grade Separation Corporation of
India. This assist in the funding of level crossing. It will ensure all rail crossings are secure. We all hope this does happen.

The Union Government has also planned to set up high level Railway Safety Committee under Dr.Anil Kakodkar which will
ensure higher safety standards. Even though the Committee has given its recommendation the Union Government lacks the
will to adhere to the report. If they had taken a swift response the accident at Hatras could be avoided.

The Union Government has many ambitions plans in view of safety. Firstly, to set up a Independent Railway Safety
Authority as a statutory regulatory body. Along with this body a Railway Research and Development Council is planned. My
question will this happen and even though this happens will the Government have the resources to carry out with
recommendations.

The previous Hon'ble Railway Minister has stated that for ensuring safety to people we need to modernize the Railway.
Therefore to push the modernization, plan group would be set up under Mr.Sam Pitroda. Even though group submitted its
report for the next five years, the Government has to ensure that they must have Rs.5.60 lakh crores to ensure all these
recommendations are adhered to.

In the railway budget, Railway Minister has agreed to the fact in the context of safety that railway suffer from
implementing bug. To remove any hurdles the Railway Minister has set up Expert Committee under a Mission Director to
remove all bottle neck and issues. But on this I must say the â€¦â€¦â€¦the railway board will further have issues of
seniority and position issues. The approach paper given to the Planning Commission has envisages an instrument of U.S.$ 1
dollars. But if half the investment of this is coming from Private Sector and another half coming from its own resources, we
want to know if the Government planning to sell its equity in railways to private players or by using private players with a



favourable lease for them and we want to know how is it Government planning to gather resources from its own resources.

This grand plan of the Union Government will get how much funding in the 12th plan period.

If the Government has increased the plan size to Rs.7.35 lakh crore for the 12 th Plan. It is a increase but we need to see it

in the perspective towards 11th Plan. How did Government spend its resources. Was it capable to spend Rs.1.92 lakh
crores.

Even though the Railway Minister has shown to us how the proposed plan will be meet. But we feel its only fudging of
numbers and greater clarity needs to be there with all figures.

After more than 60 years of independence our borders are not properly connected. The railway Ministry has a very ambition
project under the Pradhan Mantri Rail Vikas Yojana. The Railway is requiring Rs.52 lakh crores. But how is Government
going to get this? Why has the borders not been connected and on the other side railway head has reached remote villages
across the borders.

According to the inference of the railway budget, there are many pending projects yet to be completed. The railway budget
states clearly that in order to champion the cause of new railway projects we need have resources by the Union
Government.

I would like to inform that railway project passing through my constituency is still pending. The railway had planned to set
a train through Ramganjmandi (Kota) to Bhopal via Jhalawar. The project cost then was 726 crores nows the cost has
doubled. This is due to the fact the railway announced the project. But then eventually lacked funding.

If we provide modern facilities to passengers and to its freight transportation will eventually increase GDP to the nation.

The Hon'ble Railway Minister was lucky to formulate the policy when the nations 12th Five Year Plan is been planned and
has taken into account the vision document of 2020. After considering the two committees under Kakodkar and Pitoda and
vision documents, the railway realized that they needed Rs.14 Lakh crores. Now my question is how is government going to
get this funding.

I must thank previous Minister of Railways to at least plan out and create road map of railways in consultation with all
stake holders. At least he has been truthful and candid of the status and the financial situation of the railways.

We have no doubt the development of railway will assist its aam adami of our nation to improve the infrastructure
development of our nation.

The hon'ble Railway Minister took the recommendations of the Kakodkan and Pitroda Committee and choose five focus
areas. This was with primary concept to strengthen the Indian Railways. These areas are:

 

 

a)              Tracks

b)              Bridges

c)              Signaling

d)              Tele-communication

e)              Rolling stocks

f)                Station and freight terminals.

Track & Bridges

The Government wanted to reduce the burden on over saturated routes. By upgrading existing routes and upgrading
capacity. If the Ramganjmandi Bhopal train line is developed, it will further reduce traffic congestion on the typical
route. But the Government needs to put in money when it counts and develop this route via Jhalawar to Bhopal.

Signaling system will further improve the signaling mechanism. This will assist in inter-locking and assist in the level
crossing. If the signaling was there may accident could be averted. A significant provision would be the train
projection and warning system (TPWS), this will assist the train to stop and apply its breaks if the train over shoots



the signals. The Government plans to put in Rs.2,002 crores in 2012-13. I just want to see and watch if this budget
sanction does take place.

Rolling Stocks

In order to upgrade the coaches, locomotives and wagon, the Government needs put in Rs.18,193 crores and in the
next five years put in Rs.1,70,751 cores. How will the Government get this money? I fail to understand Railway
Minister to needs to explain this process.

Stations and freight Terminals − they are the business centres. In order to make revenue, these centres need to
have the ambience where business can be conducted. Therefore, I like the idea to create a organization such as the
Indian Railway Station Development Corporation. They are supposed to develop the stations on the lines of Airports.
The funding of the project is through PPP route. But I hope these stations are not safe to developers at cheaper cost
and we hope the local residents do get work in this areas. To help the Good sheds, a logistic Corporation was to be
created. We hope this logistic corporation will assist the areas of the farming community and the aam admi.

The Railways were able to achieve 4.500 km route electrification. But in 12th Plan, the electrification will go to 6500
km. But greater focus needs to be done on this as energy cost like disaster product are missing therefore we need to
move towards electric power rather than diseal power. A large allocation needs to be provided.

In order to reduce congestion, we are looking towards the freight corridor. This will assist the development of States
through which it passes through. My state of Rajasthan will benefit from this corridor. We hope the employment and
jobs will be provided to local community and land which taken from the farmers would get the correct amount for the
land taken by the Government.

Travellers in today's  environment needs amenities. In order to reduce congestion we are looking towards the freight
corridor. This will assist the development of States through which it passes through. My State of Rajasthan will
benefit form the corridor. We hope the employment and jobs will be provided to local community and land which
taken from the farmers would get the correct amount for the land taken by the Government.

Travellers in today's environment needs amenities. The Indian Railway Station Development Corporation is planning
to develop 100 stations in next five years. But there are 8000 stations. They need to have proper waiting halls,
adequate lighting, water toilets and proper platform. The allocation for Rs.1.102 crore which is pretty much less then
expectations we hope the amenities are improved in the future. In the future we need to WIFI on trains and SMS
alerts etc.

In today's environment, security of the passengers is necessary. The Government should have RPF personnel in each
trains and have proper integrated security system. This is necessary as terrorist activities are on the rise in India.

It is nice to see the railways are also looking to cater to the handicapped individuals by providing compartments and
toilets to suit their needs. We hope all regions will get this facilities.

I have been lucky to represent the constituency of Jhalawar-Baran for almost 8 years. I thank the former Railway
Minister for giving us a passenger train daily from Kota to Jhalwar city. We hope the train line from Ramganjmandi to
Bhopal gets developed. It will help farmers and the aam admi.

The train station of Choumela and Bhawari mandi needs to get better amenities for the upgradation of the respective
stations. We need the upgradations of Train stations also at Anta. Baran, Salpura and Chabbna train stations.

The electrification work from Gunda to Kota needs to be completed as early as possible. It will help the cargo of coal
which enters Rajasthan from this point and the local passenger.

As a local representative, I would urge the Government to stop the following trains at Baran Station:-

1                Bhagalpur − Ajmer ( at Baran)

2                Kolkatta − Ajmer (At Baran)

3                Shalimar − Udaipur at Baran

4                Davodya Express at Anta Railway Station

5                Stoppage of Shatabdi (Bhopal) at Dhopur junction.



5 Stoppage of Shatabdi (Bhopal) at Dhopur junction.

I hope the Railway Minster will consider my views and assist the aam admi.

 

*SHRI ANURAG SINGH THAKUR (HAMIRPUR, H.P.) The Railway Budget  for the financial year 2012-13 has been
blight for the common man. A week prior to the announcement of the budget, the freight rates for various
commodities including food grains were hiked. The Aam Aadmi is beset with the already high food prices and
this move shall further become another burden on him. Besides, he is now required to pay 20-30% higher prices
for traveling also which shall further bleed him off his finances. In return the railways might announce some
piecemeal measures to improve sanitation, platform modernization, safety, etc facilities available to the
passenger but the speed of implementation of such reforms is not a secret. The Railways is yet to deliver on its
past promises of improving passenger facilities at stations & inside trains. For instance, under the Adarsh Station
scheme for railway stations' modernization, 236 stations were to be modernized while till date only 9 stations
have been modernized, and the budget has added another 85 stations to this list.

Passenger traffic has grown at an average rate of 10 % each year. Earnings have increased at a slightly higher
pace, implying that most passengers have been spared increase in fare. Standalone passenger operations have
continued to be loss making. Freight traffic has grown too, but at a lower rate of about 7% and unlike the
passenger segment, freight fares have increased significantly over these years.

Freight forms the backbone of Railways revenues. Even today, it continues to account for almost two-thirds of
total earnings. However. Railways'  market share in freight has decreased steadily over the past few decades-it
dropped from 90% in 1950-51 to less than 30% in 2007-08. The main reason for this decline are high pricing (to
subsidize passenger travel) and lack of sufficient infrastructure. Railways are unable to provide time tabled freight
services. In addition, there are no multi modal logistics parks that could have provided door-to-door cargo
services.

Himachal has been receiving step motherly treatment from the Railways since independence. In the past 64
years, only 44 kms of new railway lines have been constructed in the state. This year again out of the 700 kms of
new tracks to be constructed, 750 km double gauge & 800 km long narrow gauge lines to be upgraded throughout
the nation, not a single kilometer is proposed to be constructed in Himachal.

Himachal is an important tourist destination. But, only 50 km of rail tracks have been added in Himachal since
independence. Also, there are only 3 airfields for small aircrafts in the state. Hence, the Railway Ministry is
requested to introduce regular Shatabdis between Delhi-Una & Delhi-Pathankot. It should also be considered that
due to security reasons there are only 3 airfields for small aircrafts in the state. Hence, it will be economically
feasible to run these trains.

PMO had directed Ministry of Railways to implement the Bhanupali-Bilaspur-Beri rail line project. The funding
was to be shared on 75-25 basis between the railways & state govt. But, the Cabinet Committee on Economic
Affairs (CCEA) decided that the cost would be shared as follows:-

 

- 25% State Govt.

- 25% Railway Ministry

- 50% Finance Ministry

This is not in line with PMO's direction.

Another issue is that the 25% share of the State Govt. included the cost of land acquired. The cost of land was
assessed at 70 Crore. Any increase in actual cost of land acquisition was to be borne by the state govt. This is again
more as per PMO's direction. The PMO had stated that the complete cost of land would be included in the state's
25%. Thus, the state will not have to bear 25% of the project cost plus the excess cost of land when the acquisition
is actually done.

Another issue is that the Railway stopped the land acquisition after acquiring 20 kms of land in 11 villages. This
and the delay in deciding the funding pattern is delaying the project which has to be completed by Dec, 2015.



It may also be noted that if the Bhanupalli-Bilaspur-Beri line is extended till Leh, it shall be of great strategic
importance for the security forces.

The PM visited HP in May, 2005 and promised the completion of broad gauge rail lines on the Nangal-Talwara
route. He had also promised that the railway ministry was to provide an additional Rs. 270 Crores (apart from the rail
budget) for the project. The current situation is that the Railway Ministry has not yet allocated the money for the
broad gauge line in the 2011 budget. We request them to include the same in the 2012 budget.

Another big problem is that the railway Ministry has been reducing the budget allocation to the state. In
July, 2011, the allocation was reduced from 23 Crores to 10 Crores. In 2010-11 the allocation was reduced from
50 crores to 38 crores.

 

 

 

 

 

 

A survey for the Baddi-Kalka broad aauge Rail line was completed in April, 2011 and the cost was estimated at
Rs. 385.45 crores.

It may be noted that the rail line is very crucial for upcoming educational, industrial and commercial hubs
(especially the cement industry) in the Baddi-Barotiwala-Nalagarh belt. We request the Ministry to make
provisions for the same in the 2012 budget.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

श�ीमती सिु�मता बाउरी (िव<णपुरु): सभापित महोदय, आपने वष� 2012-13 के रेलवे बजट पर मुझे बोलने का मौका िदया, उसके िलए म� आपको ध�यवाद देती
ह� ं  पवू� रेल मंत�ी जी ने जो बजट पेश िकया ह,ै म� मानती ह� ं िक यह आम आदमी के िलए नह: है  इसिलए म� इसका िवरोध करती ह� ं  म� कहना चाहती ह� ं िक फ�े ट
चाज7स म, जो 20 प�ितशत बढ़ोतरी क* गई ह,ै वह ठीक नह: है  अभी सुबह भी बहस हYई ह ैिक आम आदमी गरीबी रेखा से नीचे है  अभी महंगाई बढ़ रही है  अगर उस
िहसाब से फ�े ट चाज7स म, 20 प�ितशत बढ़ोतरी होगी ...(Bयवधान)

सभापित महोदय : आप अपनी मेन िडमांड रख,गी तो बहYत अRछा रहेगा  उसम, वह चीज आ जाएगी

â€¦(Bयवधान)

श�ीमती सिु�मता बाउरी: आप मुझे थोड़ा समय दीिजए ...(Bयवधान)

सभापित महोदय : ठीक है

श�ीमती सिु�मता बाउरी: आम आदमी को अस�िशयल कमोिडटीज़ िमलनी मुि`कल हो जाएगी  ऐसे लोग) को अभी दो वU खाना नह: िमलता, इसके बाद उ�ह, और
भी भारी पड़ेगा  यहां माननीय मंत�ी जी बठेै ह� ...(Bयवधान) म� उ�ह, कहना चाहती ह� ं िक उसे वािपस िलया जाए  िकराए म, जो विृN हYई ह,ै िजस [लास म, आम
आदमी सफर करता ह ैजसेै /लीपर [लास या सिैकंड [लास, उसम, बढ़ाए गए िकराए को वािपस िलया जाए

माननीय मंत�ी जी ने अपने बजट म, eयलू एडवांसम�ट कSपोन�ट के बारे म, बोला ह ैयानी जब-जब eयलू के चाज7स बढ़,गे तब-तब रेलवे बजट से हम, अपे.ा नह: करनी
पड़ेगी िक कब िकराया बढ़ेगा  जब फयलू के चाज7स बढ़,गे तब रेलवे भाड़े म, भी विृN होगी  मुझे यह बात ठीक नह: लगी  आपको इसे वािपस लेना चािहए

म� अपनी कौ�सटीटूसंी के बारे म, दो-तीन बात, कहना चाहती ह� ं  रेल मंत�ी जी मेरी कौ�सटीटूसंी म, बहYत Qयादा जाते ह�  म� वहां के लोग) क* मांग) के बारे म, उनसे
कहना चाहती ह� ं  िवxणुपुर-तारकेpर रेलवे लाइन का काम अभी गोकुलनगर तक हYआ है  उसे तंुत तारकेpर तक क*िजए [य)िक वह काम बहYत िदन) से नह: हो
पा रहा है  बांकुड़ा-मुकुट मिनपुर रेलवे लाइन का काम भी नह: हो पा रहा है  आप उसे क*िजए  बांकुड़ा िजला जहां बुहत सारे आिदवासी लोग रहते ह�, उ�ह)ने अभी
तक रेल नह: देखी है  वे बहYत आशा लगाकर बठेै ह�  बजट म, मुकुट- मिनपुर-िझली िमली लाइन घोिषत हYई है  वह भी बहYत अRछी है  िवxणुपुर से आदरा जो नई ट�ेन
आने वाली ह,ै इसे खड़कपुर तक िकया जाए  बांकुड़ा से हावड़ा तक के िलए सुबह के समय कोई ट�ेन नह: है  हावड़ा के िलए एक ट�ेन सुबह दस बजे होनी चािहए  म�
मुकुल दा से अनुरोध कFंगी िक इसे आपको करना है ...(Bयवधान) बीडीआर क* ट�ेन जो अभी बांकुड़ा से रायना जाती ह,ै उसम, मसगराम तक काम हो रहा है
लेिकन मसगराम से हावड़ा कैसे जाएंगे  पहले रेलवे के मपै म, डायरै[ट हावड़ा तक था  लेिकन अभी मसगराम से उतरकर च,ज करके हावड़ा जाना पड़ेगा  यह ठीक
नह: है ...(Bयवधान) आपको इसे डायरै[ट हावड़ा तक करना चािहए

रेलवे के हाकस� को रेलवे पुिलस बहYत परेशान करती है  आप उ�ह, लाइस�स दीिजए  वे हम लोग) क* सेवा के िलए ह�

आप Qयादा समय नह: दे रहे ह�  मेरी ये दो-चार मांगे ह�  म� आपका ध�यवाद करती ह� ं और रेल बजट म, भाड़े क* विृN को अपोज़ करती ह� ं

*श�ी नारायण िसंह अमलाबे (राजगढ)◌़: म� वष� 2012-13 के प�/तुत रेल बजट का समथ�न करता ह� ं  इस रेल बजट क* खािसयत यह ह ैिक इसम, देश के हर
िह/से के िलए कुछ न कुछ जFर है  इसी िवPीय वष� म, 45 नई रेल लाईन) के कायT को िजनक* लागत 6872 करोड़ @पए ह,ै परूा करने का लCय वाकई एक
प�शंसनीय कदम है

म� सरकार का 5यान मेरे संसदीय .ेत� क* वष� 2001 म, /वीकृत पि^म म5य रेलवे जोन के अंतग�त आने वाली बहYप�तीि.त नई रेल लाईन रामगंजमcडी-भोपाल के
िनमा�ण क* ओर िदलाना चाह� ंगा, जो िक 262 िकमी लSबी है  इसका राज/थान राQय म, झालावाड़ तक का काय� पणू� हो चुका ह ैतथा राज/थान म, पड़ने वाले शेष
िह/से का व म5य प�देश म, आने वाले िह/से का काय� काफ* समय से लिSबत है  म� अनुरोध करना चाह� ंगा िक उU रेलवे लाईन के काय� को शीघ�ता से परूा करवाया
जावे, इसके िलए म5य प�देश के िह/से वाले भाग म, Zयावरा से भी काय� प�ारSभ िकया जावे तािक इस लाईन के काय� को गित िमल सके

साथ ही, 1225 करोड़ क* लागत वाली इस रेलवे लाईन के िलए इस वष� बजट म, प�/तािवत रािश को भी बढ़ाकर 500 करोड़ @पए िकया जावे, तब कह: जाकर
िनमा�ण काय� िदखाई देगा

अ�त म,, म� अपनी बात समा_ करते हYए माननीय रेल मंत�ी जी से अनुरोध करना चाह� ंगा िक मेरे संसदीय .ेत� राजगढ़ से होकर गुजरने वाली 19801 व 19802
कोटा-इ�दौर इंटरिसटी ए[स. एवं 11701 व 11702 इ�दौर-जबलपुर इंटरिसटी ए[स. ट�ेन) के एक-एक िमनट के /टापेज क�मशः पचोर एवं दूसरी का सारंगपुर तथा
Fिठयाई म, िकए जाव,  उU, /टापेज से रेलवे क* आय म, विृN होगी तथा .ेत� क* जनता को भी सुिवधा िमलेगी  साथ ही, रेल क* गित व समय म, भी कोई िवशेष
फक�  नह: पड़ेगा



*श�ी चदूंलाल साहO (महासमंद): रेल मंत�ी <ारा पेश िकया गया बजट न तो रेलवे क* अपे.ाओ ंम, खरा उतरता ह ैऔर न ही देश क*  हर बार क* तरह इस बार भी
इसम, ढेर सारी लुभावनी बात, ह�, नई-नई घोषणाएं ह�  इस बात का िजक� नह: ह ैिक िपछली योजनाओ ंपर िकतना अमल हYआ  ऊपर से यात�ा भाड़ा बढ़ा िदया गया
यह बजट एक खाली िडZबा है  बजट म, फौरी तौर पर कोई राहत नह: दी गई  यात�ी सुिवधाओ ंम, िकस प�कार बढ़ोतरी होगी इसका िववरण नह: है

म� इस बात के िलए रेल मंत�ी माननीय िदनेश ित�वेदी जी को ध�यवाद देता ह� ं िक मेरी मांग के अनुसार महासमंुद से िपथौरा, बसना, सराईपाली होते हYए बरगढ़
(उड़ीसा) एवं रायपुर, रािजम, गAरयाबंद, मनैपुर, देवभोग होते हYए धरमजयगढ़ (उड़ीसा) तक नई रेल लाईन हेतु सव7 का प�ावधान िकया गया है  इसके िलए
छPीसगढ़ के मुXयमंत�ी डा. रमन िसंह का प�यास सराहनीय रहा  साथ ही साथ, रेल मंत�ी का अनेक प�देश) म, जाकर सम/याओ ंको जानने तथा /थानीय
जनप�ितिनिधय) से मुलाकात कर जानकारी संग�हण करना भी सराहनीय रहा  िक�तु दुभा�;य ह ैिक देश क* तर[क* का आधार कहा जाने वाला रेलवे नाजुक दौर से
गुजर रहा है  बड़ी चुनौती ह ैिक रेल क* सुर.ा, यात�ी सुिवधा बजट क* Bयव/था, इसक* पिूत� कब और कहां से होगी, यह य. प�i बना हYआ है  बजट म, कोई /प>
उWलेख नह: है  इसके बाद ही बजट म, अब 900 िक.मी. प�ितवष� नई रेल लाईन िबछाने क* Bयव/था देना सराहनीय कदम है

देश के कई िह/से अभी तक रेल नेटवक�  के दायरे से बाहर ह�  दूसरी ओर कुछ खास Fट) पर याित�य) का बहYत अिधक दबाव है  लोग) को लाइन) म, घंट) खड़ा रहना
पड़ता है  जनरल बोगी म, बेतहाशा भीड़ देखने को िमलती ह ैयहां तक िक लोग रेल क* छत से जाने को मजबरू हो जाते ह�  इसके सुधार के िलए कोई इंतजाम नह:
िकया गया  यात�ी भाड़ा तो बढ़ा िदया गया िक�तु इसक* सुर.ा एवं सुिवधा पर खास 5यान नह: िदया गया  आम जनता को बोझ के िसवाए कोई राहत नह: दी गई
कहने को तो हमारा देश प�जातांित�क देश ह ैिक�तु प�जा को कोई खास सुिवधा नह: दी गई

के�द� क* यपूीए सरकार गठबंधन धम� के बोझ के तले दब गई ह ैऔर मंित�मंडल क* सामूिहक िजSमेदारी होती ह ैिजसको दरिकनार करके ममता बनजk के तुगलक*
फरमान मानने पर मजबरू ह ैऔर रेल बजट पेश करने वाले मंत�ी को हटाकर दूसरे मंत�ी को िनयुU करना पड़ा, जो दुभा�;यपणू� है

छPीसगढ़ राQय का िबलासपुर रेलवे जोन सवा�िधक आमदनी वाला जोन ह ैिक�तु छPीसगढ़ राQय रेलवे सुिवधा के नाम पर श�ूय है  आजादी के 64 वष� बाद भी
छPीसगढ़ को पया�_ रेलवे सुिवधा एवं रेलवे लाइन नह: िमल पाई और न ही पवू� क* घोषणा रेलवे मेिडकल कालेज िबलासपुर को अमल म, लाया गया

छPीसगढ़ राQय का उRच �यायालय चकरभाटा िजला िबलासपुर म, /थािपत है  यहां पर एक भी ए[सप�ेस गाड़ी का ठहराव नह: है  इसिलए मेरी मांग ह ैिक चकरभाटा
म, दानापुर एवं िलंक ए[सप�ेस का ठहराव िदया जाये तथा महासमंुद से तंुगगांव को एवं महासमंुद से नदीमोड़ तक के रेलवे क�ािसंग रेलवे पुल का िनमा�ण कराया
जावे

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

*SHRI K. MURUGESAN ANANDAN (VILUPPURAM): Sir, I thank you for giving me this opportunity to participate in this
discussion on the Railway Budget for the year 2012-2013. I would like to point out that this Budget is greatly disappointing.
No significant project has been announced for Tamil Nadu.

Doubling of railway line between Viluppuram and Dindigul conceived at a cost of `1280 crore has got only `210 crores so
far. Only `60 crore has been allocated this year. This reduced allocation has resulted in increased delay in the completion of
this project. Hence, I urge upon the Railway Minister to allocate more funds for this project.

A plan to construct a railway bridge at a cost of `18.2 crores in Olakkur in my Viluppuram Lok Sabha Constituency has got a
meagre allocation of `10 lakhs this year like last year. So far only `20lakhs has been released. Let me point out that this
trickling of funds at a slower pace will only delay the project further adding to the sufferings of the people due to traffic
congestion. This would result in cost escalation too. Hence, I urge upon you to release the entire amount and expedite the
work to complete the project at the earliest.

I have requested you to lay a new railway line between Tindivanam and Tiruvannamalai via Gingee. This has not been
acceded to so far.  I request the Minister to consider taking up this project and make an announcement in this regard in his
reply apportioning funds for the same.

I am also to request the Railway Minister to provide a direct connectivity to Salem from my home town Ulundurpet by way
of laying a new railway line between Ulundurpet and Kallakurichi.

 

 

Though the Viluppuram railway junction has been given a face lift, the toilet facilities are not in place properly.  Hence, I
urge upon you to establish proper washroom facility and a first-aid-medical centre there.

In order to benefit the farmers and the workers going to the sugar factory unit in Mundiyampakkam and to extend benefit to
the students, staff and the patients and also the doctors and nurses going to the medical college hospital there, the
Railway Minister may kindly provide a stoppage at Mundiyampakkam for all the trains passing through that station both
from north and south.

Aayandur railway station may kindly be provided with a stoppage for all the passenger trains running between Viluppuram
and Tiruvannamalai. All trains running between Chennai and Thanjavur via Panruti may have a stoppage provided there.
Similarly, Valavanur may be given stoppage for all the passenger trains running between Puducherry and Viluppuram.

Viluppuram-Puducherry passenger train may have a revision of its time schedule to benefit the officer goers and students by
way of making the departure time from Viluppuram to be 7 am and the departure time from Puducherry to be 630 pm.

Pointing out again that the doubling of railway line between Viluppuram and Chingleput is being delayed beyond measure
for want of funds. I urge upon the Railway authorities to see that this project is completed soon without any further delay.

At this juncture I would like to remind this august House of the huge devastation caused by the 'Thane' cyclone in the last
week of December, 2011.  The cyclone with an unprecedented velocity caused heavy damage to the lives and properties of
the people in both Cuddalore and Viluppuram districts of Tamil Nadu and in the areas around Puducherry.  Standing crops
including cash crops and money spinning vegetation like cashew nut and jack fruit trees were up-rooted in large numbers
running to several lakhs. The economic activity there based on these agricultural yield has suffered enormously.  The Centre
has not released as yet the funds for relief and rehabilitation measures even after the Government of Tamil Nadu writing to
the Centre about it. While the Centre has not come forward to come to the rescue of the public there with adequate funds
for rehabilitation, at least the Railways must come forward to release funds for the repair works that have got to be done
to the damaged properties of the Railways in that stretch which in turn will benefit creating some job opportunities and



some economic activities in that cyclone ravaged area.

With this, I conclude.

 

 

*श�ी राकेश िसंह (जबलपरु): भारतीय रेल एिशया का सबसे बड़ा नेटवक�  ह ैतथा िवp का दूसरा सबसे बड़ा नेटवक�  है  िवp का सबसे बड़ा िनयोUा ह ैिजसके
लगभग 15 लाख कम�चारी ह�  यह न केवल देश के िवकास म, योगदान देता ह ैबिWक देश क* संरचनाKमक आव`यकताओ ंक* पिूत� के साथ-साथ िबखरे हYए .ेत�)
को एक साथ जोड़ने व रा>�ीय अखडंता का भी संवN�न करता है

सन 1853 म, मात� 34 िकलोमीटर क* मंुबई से ठाणे तक के सफर के साथ इसक* शुFआत हYई थी और देश क* आजादी तक लगभग 80 वषT म, 54 हजार
िकलोमीटर लाइन, िबछा दी गई थी

लेिकन आजादी के बाद से िपछले 65 वषT म, मात� लगभग 10 हजार िकमी लाइन, ही िबछा पाए ह�  आज भारतीय रेल के पास 7133 /टेशन ह�  86536 िकलोमीटर
लSबाई क* कुल रेल लाइन) म, से आज भी 20 प�ितशत मीटरगेज और लगभग 5 प�ितशत नरैोगेज लाइन, ह�  आज भी 70 प�ितशत से Qयादा रेल मागT का
िवfतुीकरण बाक* है

भारतीय रेल का दुभा�;य यह ह ैिक इसका उपयोग कम से कम यपूीए के मंत�ी रेविड़यां बांटने म,, वो भी ची�ह-ची�ह कर करते आए ह�

पAरणाम यह ह ैिक भारतीय रेल का इस िवशाल देश के िवकास और अथ�Bयव/था के साथ जो कदमताल होना उससे भटकते रहे ह� या अपने लCय से भटकते रहे ह�

रेल बजट म, कहा गया ह ैिक रेल /टेशन) को हवाई अ~ड) क* तरह चमकाते हYए िवp/तरीय बनाया जाएगा  ऐसी ही घोषणाएं ममता बनजk जी ने क* थी  लेिकन
रेलगािड़य) म, यात�ी सुिवधाओ ंको िवp/तरीय बनाने म, जोर नह: िदया जाता  सामािजक कWयाण को अपना लCय बताने वाले रेलवे म, याित�य) के पीने के साफ पानी
तक का बंदोब/त नह: है  बार-बार आप आम आदमी क* सुिवधाओ ंक* बात करते ह�  लेिकन उसी आम आदमी को साफ पानी पीने को िमले, ऐसी कोई Bयव/था नह:
है  साफ पानी के नाम पर आप रेल नीर नाम से 10 से 15 @पए म, िबकने वाली पानी क* बोतल उपलZध कराते हो  अभी फरवरी माह म, ही पवू� मंत�ी श�ी िदनेश
ित�वेदी ने साफ पानी के नाम पर 16 और नए gलांट (रेल नीर) लगाने क* घोषणा क* है  िजस गरीब आदमी के नाम पर आप पि^म बंगाल म, सPा म, आए ह�, उसके
िलए आप [या कर रहे ह,  केवल घोषणाएं

म� श�ी मुकुल राय को िपछली बार सुश�ी ममता बनजk <ारा क* गई घोषणाएं और उसके पAरणाम बताना चाह� ंगा

1.  1300 िकमी नई लाइन, िबछ,गी  20 प�ितशत काय� अभी भी बाक*
2.  56 नई ट�ेन, चल,गी  18 अभी तक नह: चली (33 %)
3.  एसी डबल डेकर चलेगी  ट�ेन का ट�ायल फेल
4.  एंटी फॉग िडवाइस लग,गी  मात� कुछ ट�ेन) म, लगी
5.  सुपर एसी का नया [लास बनेगा  नई श�ेणी का कोई अता-पता नह:
6.  गो-इंिडया काड� बनेगा  अभी तक कुछ नह:
7.  3 हजार मानव रिहत क�ािसंग पर तनैाती  50 फ*सदी भी परूा नह:
8.  िसंगल हेWप लाइन नं.  नह: हो सका
9.  18 हजार नए वगैन आएंगे  15 हजार भी परेू नह:
10.  गरीब) के िलए शेWटर योजना  फाईल धलू खा रही ह�
11.  सी व डी ग�पु के 1.75 लाख पद भर, गे  कुल 80 हजार भरे
12.  993 मीिट�क टन माल लदान लCय  केवल 875 मीिट�क टन तक पहY ंचे
13.  रेलवे /टेशन) पर स/ता जनता खाना  जनता ढंूढ रही है
14.  युवाओ ंके िलए खास तोहफा "युवा ट�ेन "  िकतनी युवा ट�ेन चल:, अब इनका [या

भिवxय है
15.  आदश� /टेशन) पर शॉिपंग माल बन,गे  िकतने /टेशन) पर बने
16.  देश के 50 रेलवे /टेशन अंतरा�>�ीय /तर के

बन,गे

 एक हम भी देखना चाह,गे

17.  200 /टेशन) पर यात�ी िनवास बन,गे   
18.  लंबी दूरी क* हर रेल म, डॉ[टर   
19.  रेलवे के िलए कमांडो बटािलयन   
20.  रेलवे सुर.ा म, मिहला कमांडो क* िनयुिU   
21.  रेलवे /टेशन) पर मWटी फं[शनल काSgल[ैस   

यह तो मात� कुछ घोषणाएं ह�, िव/तार म, जाएं तो बहYत काम अभी बाक* है

म� बताना चाह� ंगा, 5 अग/त, 2011 को कैग (भारत के िनयंत�क एवं महालेखा परी.क) ने जो अपनी Aरपोट� प�/तुत क* थी उसम, कहा गया ह ै िक रेलवे क*
तKकाल िटकट प�णाली एज,ट) क* िगरeत म, ह,ै िजसके कारण जFरतमंद याित�य) को इसका लाभ ही नह: िमल रहा ह ैऔर ये यात�ी वे आम आदमी ह�, िजनक*



तKकाल िटकट प�णाली एज,ट) क* िगरeत म, ह,ै िजसके कारण जFरतमंद याित�य) को इसका लाभ ही नह: िमल रहा ह ैऔर ये यात�ी वे आम आदमी ह�, िजनक*
सुिवधाओ ंके िबना हम रेलवे को िवp/तरीय बनाने का दाव नह: कर सकते

आज के समय म, िवwान जहां तर[क* पर ह ैचांद पर जा चुके ह�, मंगल पर जाने क* तयैारी ह,ै वहां रेलवे के पास इसी देश म, कोहरे से िनपटने के कोई उपाय नह:
है  बहYत बार हम लोग भी 8-8 घंटे लेट इसी सदन म, पहY ंचे ह�

आज सबसे बड़ा संकट िवp/तरीयता का है  भारतीय रेल के सामने कई लंबी दूरी क* ट�ेन, आज भी िबना प,ट�ी के चल रही ह�  जहां प,ट�ी ह,ै वहां खाने क* [वािलटी
देखने वाला कोई नह: है  गंदे चादर, तिकया, िब/तर क* बात तो पुरानी हो चुक*, अब म� तो अपना िब/तर साथ् म, लेकर चलता ह� ं

दुघ�टनाएं रोकने के िलए लंबे समय से ऑटोमेिटक अलाम� िस/टम लगाने क* बात हो रही ह ैलेिकन अभी तक कुछ नह: हYआ  एक दो साल पहले ममता जी ने कहा
िक एक से दो वष� बाद रेल हादसे बीती बात जो जाएंगे और भिवxय म, कोई दुघ�टनाएं नह: ह)गी  म� चाहता ह� ं िक अपनी नेता क* कही हYई इस बात को आप याद रख,
और उ�ह, भी याद िदलाएं

अभी तक केवल हम सिमितयां ही बनाते आ रहे ह�  बाद म, उसक* िसफाAरश) पर आप कोई 5यान नह: देते और अभी भी अिनल काकोदकर सिमित क* िसफाAरश, ह�
समै िपत�ोदा सिमित क* िसफाAरश, ह�

काकोदकर सिमित ने कहा ह ैिक अगले 5 वषT म, सुर.ा उपकरण) के आधुिनक*करण के िलए 1 लाख करोड़ @पए क* आव`यकता है  बजट भाषण म, ित�वेदी जी
ने मात� 24 हजार करोड़ जुटाने क* बात क* है

िपत�ोदा सिमित ने आगामी 5 वषT म, रेल के आधुिनक*करण के िलए 8 लाख 39 हजार करोड़ @पए क* बात क* है  इनम, से 1.10 लाख करोड़ तो िसफ�  /टेशन) व
टिम�नल) को आधुिनक बनाने पर ही खच� होगा  भारतीय रेल इसके िलए अपने सभी /टेशन) से शायद 2 लाख करोड़ जुटा भी ले तो बाक* का रोडमपै [या ह?ै

[य)िक अभी जो बजट पेश हYआ ह ैउसम, बहYत सी घोषणाएं ऐसी ह� िजनसे िमलती-जुलती बात, पवू� म, ममता बनजk ने अपने भाषण म, क* थी  कुछ वत�मान घोषणाएं
ह�-

1.    डबलडेकर मालगािड़यां बन,गी

2.    100 /टेशन एयरपोट� क* तरह बनाए जाएंगे

3.    3 हजार िकमी ट�ेक पर आटोमेिटक अलाम� िस/टम लगेगा

4.    अगले 5 साल म, सभी छोटी लाईन बड़ी लाईन म, बदल,गे  (आजकल रेल मंित�य) क* घोषणाएं मौसम क* तरह हो गई ह)ै लाल ूजी का उदाहरण

5.    बड़े /टेशन) पर ए/केलेटर लग,गे  (मेरे /टेशन पर 4 वष� पवू� मेरी मांग पर घोषणा हYई थी )

6.    हाई /पीड ट�ेक का अ5ययन होगा (हम आज भी मात� अ5ययन क* बात कर रहे ह�  हमारी सबसे तेज चलने वाली गाड़ी राजधानी क* /पीड मात� 85 िकमी है
जो िवकिसत देश) म, 50-60 वष� पवू� होती थी)

7.    हवाई जहाज क* तरह ह)गे ट�ेन) म, टायलेट (अब यह हवाई जहाज क* तरह ह)गे या घोषणाएं ही हवाई ह)गी)

िकसी ने कहा ह ैिक अमेAरका सSप�न ह ैइसिलए वहां क* सड़क,  अRछी ह�  ऐसा नह: ह,ै बिWक वहां क* सड़क,  अRछी ह� इसिलए अमेAरका संप�न है  वहां आवागमन
के पया�_ साधन ह�  यह बात भारत म, रेल के संदभ� म, भी सच हो सकती है  यिद भारत म, भी आवागमन के साधन अRछे कर िदए जाएं तो /वतः ही देश का
समेिकत िवकास होने लगेगा

लेिकन दुभा�;य यह ह ैिक हमारे देश म, रेल को एक राजनिैतक हिथयार के Fप ्म, इ/तेमाल िकया जाता है  यात�ी सुिवधाओ ंऔर रेल का िवकास वा/तव म, कहां
आव`यक है  इस पर िवचार करने के बदले हम, कहां िवकास करना ह ैयह देखा जाता है

रेल क* पवू� मंत�ी ममता जी ने घोषणाओ ंसिहत बजट प�/तुत करते समय रेल मंत�ी रहे ित�वेदी क* घोषणाओ ंको भी शािमल कर िलया जाए तो रेलवे को चार सौ से
Qयादा पAरयोजनाआ ंपर काम शुF करना है  इनको शुF करने के िलए मौजदूा दर) के अनुसार ही सवा लाख करोड़ क* आव`यकता है  आपक* झोली म, मात� 10
हजार करोड़ ही है  ऐसे म, आपक* बाक* घोषणाओ ंका [या होगा? यिद आप अब और कोई घोषणा न कर,  तो भी सभी पAरयोजनाओ ंको परूा करने म, आपक* .मता
के अनुसार 15 वष� लग,गे

इन सभी िवसंगितय) के बावजदू भी रेल अथ�Bयव/था को सुधारने के िलए आपने इस वष� यात�ी िकराए म, बढ़ोPरी क* है  यह समय इसके िलए उपयुU नह: था,
[य)िक पहले ही यपूीए सरकार क* गलत नीितय) के कारण भीषण महंगाई से आम आदमी का जीना− दूभर है  उस पर यह बढ़ा हYआ िकराया आग म, घी का काम
करेगा

अब म� अपने .ेत� क* कुछ महKवपणू� बात) पर रेल मंत�ी महोदय का 5यान आकृ> करना चाह� ंगा

मेरा संसदीय .ेत� जबलपुर म5य प�देश के महाकौशल .ेत� म, आता ह ैजो पवूk म5य प�देश का सबसे बड़ा शहर ह ैजहां पि^म म5य रेल जोन का मुXयालय है  िफर भी
यह .ेत� उपे.ा का िशकार है  जहां भरपरू खिनज संपदा ह ैजहां का�हां नेशनल पाक� , बांधवगढ़ नेशनल पाक� , अमरकंटक, िचत�कूट, भेड़ाघाट जेसे टूAर/ट /पॉट ह�
जहां हमारे जनजातीय बंधुओ ंक* बहYलता है  जहां नम�दा नदी जसैी पिवत� नदी का उ�म ह ैवह .ेत� रेल क* dि> से आज भी िपछड़ा है  इस .ेत� के िवकास के िलए
अKयंत आव`यक पAरयोजना, जबलपुर ग)िदया ब�ाडगेज पAरयोजना िजसक* शुFआत एनडीए शासनकाल म, हYई थी  इस पAरयोजना के िलए 2003 तक पया�_ रािश
109.32 करोड़ @पए प�दान िकए गए  2004 म, यपूीए सरकार के गठन के साथ ही भेदभाव शुF हो गया और इस वष� आवंटन हYआ मात� 38.06 करोड़  िफर
2005 म, िमला 25.0 करोड़, 2006 म, 57.40 करोड़, 2007 म, 60 करोड़, 2008 म, 60 करोड़, 2009-10 म, 70.0 करोड़ , 2010-11 म, िमला 100.00



करोड़  लेिकन मंत�ी जी ने इस वष� इसी महKवपणू� पAरयोजना के िलए िदए मात� 30.0 करोड़, यह कैसा िवकास है  यह वह पAरयोजना ह ैिजसके पणू� होने पर पवू� से
दि.ण क* दूरी क* यात�ा करने वाली सभी गािड़य) को 274 िकमी क* दूरी कम तय करनी पड़ेगी  समय और ईधंन क* बचत के साथ-साथ् इटारसी से नागपुर के
बीच अKयंत Bय/त रहने वाले माग� हेतु एक समानांतर ट�ेक रेलवे को उपलZध हो जाएगा  मंत�ी जी को म� बताना चाहता ह� ं िक यह पAरयोजना 5 वष� म, पणू� होना थी
िजसक* लागत 511 करोड़ थी  अब 12 वष� बीतने के बाद इसक* लागत हो गई ह,ै 1038.00 करोड़ @पए  रेल मंत�ी के <ारा क* गई घोषणा वा/तव म, सरकार क*
घोषणा होती है  2008 म, जब लाल ूयादव जी जबलपुर आए थे रेलमंत�ी क* Fप म, तब उ�ह)ने मेरी मांग पर रेलवे के काय�क�म के ही मंच से घोषणा क* थी िक यह
पAरयोजना 2011 तक पणू� कर दी जाएगी  आज [या ि/थित ह ैयह आपके सामने है  इस बजट के पवू� म� रेल मंत�ी जी से िमला था, 2 बार चेयरमनै, रेल बोड� से
िमला था, हर बार मुझे आpासन िमला था िक इस पAरयोजना को गित प�दान क* जाएगी, िक�तु इस बार यपूीए सरकार व रेल बोड� ने इसक* गित को ही रोक िदया
है  [या आप जबलपुर सिहत संपणू� महाकौशल क* जनता के धयै� क* परी.ा ले रहे ह�  यिद जनता ने धयै� खो िदया तो यह भारी होगा  एक बार आप यह देख ्भी चुके
ह�, लेिकन अब जबलपुर के आदंोलन क* आग िसफ�  जबलपुर ही नह:, बिWक संपणू� महाकौशल म, फैलेगी  इसिलए मेरा आपसे आग�ह ह ैिक हमारे साथ अ�याय मत
कAरए और इस पAरयोजना के िलए इस वष� पया�_ बजट का आवंटन दीिजए

एक बात के िलए म� जFर रेल बोड� चेयरमनै और आपका ध�यवाद देना चाह� ंगा िक इटारसी जबलपुर ननैी के रेल खडं के इले[ट�ीिफकेशन काय� को आपने मेरी मांग
पर /वीकृत िकया ह,ै लेिकन 927.86 करोड़ क* इस पAरयोजना हेतु आपने मात� 10.00 लाख @पए ही /वीकृत िकए ह�  आप भलीभांित जानते ह� िक
इले[ट�ीिफकेशन से [या लाभ ह)गे, इसिलए आगामी समय म, इसको भी पया�_ बजट देकर िनधा�Aरत समयाविध म, इसे पणू� करने क* िदशा म, आगे बढ़,गे, ऐसा मुझे
िवpास है

जबलपुर से प�ारSभ होकर कुछ ट�ेन चल,, यह वषT से जबलपुर के लोग) क* आव`यकता है

जबलपुर से ब�;लोर-मसैरू

जबलपुर से अमतृसर

जबलपुर से कोलकाता वाया िबलासपुर

जबलपुर से पुणे

जबलपुर से इलाहाबाद

जबलपुर से छपरा सीवान

जबलपुर से पुरी

जबलपुर से अजमेर

इनके अितAरU मेरी अ�य मांग, म� चेयरमनै, रेल बोड� को पहले ही दे चुका ह� ं और इस मांग के साथ अपनी बात समा_ करता ह� ं िक जबलपुर पि^म म5य प�देश जोन
का मुXयालय होने के साथ-साथ संपणू� पवूk म5य प�देश का मुXयालय है  इसे अंतरा�>�ीय /तर के /टेशन के Fप म, िवकिसत कर,  साथ ही, मदनमहल, कहपुरा,
िसहोरा, शहपुरा, अधारताल, देवरी (पनागर), गोसलपुर व भेड़ाघाट /टेशन को यात�ी सुिवधा संप�न् /टेशन के Fप म, िवकिसत करने का क> कर,

*श�ी कंुवरजीभाई मोहनभाई बाविलया (राजकोट): म� इस उPम बजट के िलए सरकार को बधाई देता ह� ं

यू ंतो यह बजट बहYत सी सौगात, लेकर आया ह,ै िक�तु सौरा>� क* जनता यह महससू करती ह ैिक हर वष� क* तरह इस वष� भी उनक* उपे.ा हYई है  राजकोट
सौरा>� का Bयापार के�द� है  सौरा>� जाने वाली हर गाड़ी को राजकोट से गुजरना पड़ता ह ैऔर यही कारण ह ैिक अहमदाबाद-राजकोट माग� पर अKयिधक ट�िैफक
रहता है  इसके अलावा राजकोट, पोरबंदर, वेशवल, जामनगर और जनूागढ़ .ेत�) म, अनेक छोटे, म5यम और भारी उfोग ह� एवं अनेक फै[टAरयां ह�  अतः माल क*
आवाजाही इसी माग� से होती है  िकसी दुघ�टना के कारण यिद यह माग� बंद हो जाता ह ैतो सौरा>� का रेल सSपक�  बंद हो जाता है  यह इसिलए होता ह ै[य)िक
राजकोट से सुरे�द�नगर तक केवल िसंगल ट�कै ह ैऔर राजकोट पहY ंचने के िलए और कोई वकैिWपक माग� नह: है  मेरा अनुरोध ्ह ै िक राजकोट-सुरे�द�नगर रेल
लाइन का दोहरीकरण िकया जाए एवं सोमनाथ-वेशवल-जनूागढ़-ग)डाल-जसदण-बोटाद-अहमदाबाद रेल माग� को ब�ॉडगेज म, पAरवित�त करके िफर से चाल ूिकया
जाए

यह काय� किठन नह: है  जसदण से ग)डल केवल 30 िकमी का अंतर है  अगर केवल इतनी ही लाइन िबछाई जाए तो सौरा>� को एक नया माग� िमल सकता है  इस
माग� के तयैार होने से ग)डल-जसदण एवं राजकोट के कपास उfोग को अKयिधक लाभ पहY ंचेगा

इसके उपरांत म� नम� िनवेदन करना चाहता ह� ं िक-

1.    िगरनार, सोमनाथ और वेशवल को लSबी दूरी वाली ट�ेन सेवाएं दी जाएं

2.    राजकोट को राजधानी िदWली से सीधा ट�ेन सSपक�  िदया जाए

3.    पि^म रेलवे का मुXयालय मुSबई से अहमदाबाद लाया जाए

4.    राजकोट-मेइन एवं भिUनगर /टेशन) का अपग�डेेशन िकया जाए

5.    मािलया ि/थत नमक उfोग के िवकास के िलए ट�ेन-वगैन उपलZध करवाया जाए



6.    मोरबी म, 119 नSबर के क�ािसंग पर, मोरबी िसटी म, 31 नंबर के क�ािसंग पर, राजकोट िसटी म, एयरपोट� रोड एवं Aरया रोड पर अंडरिब�ज एवं आवेरिब�ज का
िनमा�ण िकया जाए  इस काय� के िलए राQय सरकार एवं कॉरपोरोi 50 प�ितशत रकम देने को तयैार ह�

7.    राजकोट से पौरबंदर एवं राजकोट से मोरबी डीएमय ूसेवाएं चाल ूक* जाएं

8.    अहमदाबाद-राजकोट माग� का िवfतुीकरण िकया जाए और डबल लेन िकया जाए

9.    जसदण के पास टकंारा नामक ऐितहािसक /थान ह,ै जहां /वामी दयानंद सर/वती का ज�म हYआ था  यहां पर नरैोगेज लाईन थी  मेरा अनुरोध ह ै िक
टकंारा को ब�ाडगेज से जोड़ा जाए

आप जानते ह� िक दु;ध उKपादन म, गुजरात बेजोड़ है  आज जबिक भारत स�थेिटक दूध क* त�ासदी सहन कर रहा ह ैतब हम, इस प�i के हल के िलए गंभीर िचंतन
करना चािहए  अगर गुजरात को पया�_ रेल Bयव/था दी जाती ह ैतो गुजरात आधुिनक भारत क* कामधेनु िसN होगा और हमारे देश को अमतृ तुWय दु;ध से पोिषत
करेगा

आपने मुझे अपनी बात रखने का अवसर िदया, इसके िलए म� आपका आभारी ह� ं

*श�ी िखलाड़ी लाल बरैवा (करौली धौलपरु): रेलवे क* जो ख/ता हालत ह,ै वह िच�ता का िवषय ह ैऔर राजनीितक पAरि/थितय) क* वजह से यह ि/थित िबगड़ती
जा रही है  रेलवे सरकार का एक बड़ा महकमा ह,ै िजससे आय होती ह ैतथा देश का ताना-बाना िवकास के िलए एक बहYत ही बड़ी िजSमेदारी वाला िवभाग है

मेरे .ेत� म, तातपुर मोहाटी वंशी पहाड़पुर लाइन को फाइनल सव7 म, डाला गया ह,ै उसके िलए म ैसरकार का आभार BयU करता ह� ं

िजस तरह से रेल िवभाग ने आमान पAरवत�न, नई रेल लाईन, नई गािड़यां, फेरे बढ़ाना, रेलवे के /टेशन) को बढ़ाना आिद जो काय� िवभाग म, प,िडंग ह ैयह िबना पसेै
परेू नह: हो सकते  आज कोई िकराएदार िकराए पर मकान लेता ह ैतो वह भी प�ितशता महंगाई के िहसाब से एग�ीम,ट म, बढ़ोPरी रखता है  महंगाई बढ़ी, डीजल के
भाव बढ़े, पाmस7 क* क*मत बढ़ी, लोग) क* आमदनी बढ़ी, आज कई साल) से रेलवे ने िकराया नह: बढ़ाया, यह दुभा�;यपणू� ह ैऔर इसके िलए सभी दल) को िचंता
कर एक ऐसा प�ावधान करना चािहए िक हर साल चाहे िकसी भी पाटk क* सरकार हो प�ितशत म, बढ़ाया जाना चािहए

अभी हाल म, रेलवे ने जो मामूली िकराया बढ़ाया ह ैवह /वागतयो;य है  इससे आम आदमी पर तो भार नह: पड़ेगा लेिकन रेलवे क* जज�र Bयव/था म, काफ* मजबतूी
आएगी

मेरी मांग ह ैिक हर वष� 5 प�ितशत रेलभाड़ा बढ़ाया जाना चिहए  मेरे संसदीय .ेत� करौली, धौलपुर म, भी एक आमान-पAरवत�न व नई रेल लाईन /वीकृत हYई है
लेिकन िजस गित से काय� चल रहा ह ैउस िहसाब से 20 साल तक यह काय� सSपणू� नह: होगा  तो ऐसे म, िवभाग को इसे परूा करने के िलए समय सीमा तय करनी
चािहए और बजट आवंटन भी पणू� Fप से करना चािहए तािक धन क* कमी नह: हो और इसे समय पर परूा िकया जा सके

मेरे .ेत� म, धौलपुर /टेशन आता है  इस /टेशन पर गािड़य) के ठहराव के िलए म� काफ* लंबे समय से प�यKनशील ह� ं  जसेै िक श�ीधाम ए[सप�ेस (2191-2192),
शताZदी ए[सप�ेस 2001-2002 का ठहराव नह: हो पाया है  िवभाग म, कोई काय�वाही अमल म, नह: लाई जा रही है  इसिलए जनता क* भावना को 5यान म, रखते
हYए इन दोन) ट�ेन) का ठहराव धौलपुर /टेशन पर अितशीघ� करना चािहए

मेरी दूसरी मांग िदWली-मुSबई लाइन के बारे म, है  इस Fट पर िहंडोन बड़ा क/बा है  उप िजला मुXयालय है  यहां याित�य) का बड़ा आवागमन है  इसिलए इस /टेशन
पर मेवाड़ ए[सप�ेस (2963-2964) का ठहराव करना चािहए

मेरे .ेत� म, जो आमान-पAरवत�न व नई रेल लाइन ह ैवह धौलपुर-सरमथुरा-करौली-गंगापुर िसटी है  वहाँ इसम, मुहारी /टेशन से तातपुर होते हYए बंसी पहाड़पुर है  इस
आमान-पAरवत�न व नई रेल लाइन का काय� अितशीघ� परूा करना चािहए एवं इस बजट म, 20 करोड़ @पए /वीकृत िकया ह,ै वह काफ* कम है  इस बजट म, 200
करोड़ @पए का बजट प�ावधान करना चािहए, यह मेरी पुरजोर मांग है

SHRIMATI J. HELEN DAVIDSON (KANYAKUMARI): I am thankful to you for giving me an opportunity to speak on the
Railway Budget 2012-13.

I congratulate the hon. Railway Minister for presenting the Railway Budget. I am also very much grateful to my leader Dr.
Kalaignar for always pursuing the matters and the needs of my State with the Union Government for the speedy
implementation of the railway projects all over the State of Tamil Nadu.

I would like to express my sincere thanks to the Railway Minister for the 'Izzat' scheme which was introduced in the 2010-
11 Budget for the benefit of the poor and downtrodden ones to travel by train. I thank him for extending the travel distance
from 100 kms. to 150 kms. under this scheme, thus covering all designated suburban sections keeping the rate of Rs.25
unchanged. The 'Izzat' scheme has been very successful in my Kanyakumari constituency. So far, more than 10,000
labourers had utilized this scheme.
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Hon. Railway Minister had announced some new railway lines and also introduced some new trains for Tamil Nadu for
which I am thankful. I sincerely thank the hon. Railway Minister for increasing the frequency of Hazrat Nizamuddin-
Kanyakumari Thirukkural Express. By this, lakhs of people will be benefited as this is the only direct train from New Delhi to
South and Central Tamil Nadu. As the train has proved to be successful, constant efforts were made from different quarters
to increase the frequency of the train.

I also extend my thanks to the Railway Minister for announcing new surveys for line doubling projects linking Madurai-
Tirunelveli-Kanyakumari along with electrification and Thiruvananthapuram-Kanyakumari line and the electrification of
Coimbatore-Mettupalayam route and surveys for other new lines. I also thank him for setting up of windmills and
completion of Mass Rapid Transit System in Chennai.

Kanyakumari is one of the most important tourist spots as well as pilgrimage centres of India. More than 30,000 tourists
including foreigners from all over the world and India are visiting Kanyakumari every year; it is being developed as one of
the very important tourist destinations. Many projects amounting to Rs.10-15 crore for the development of railway projects
in my constituency have been sanctioned. But no work had started due to insufficient fund. Hence, I request the
Government to focus on Kanyakumari for releasing the sanctioned funds to start all the railway related projects within a
month.

Safety and security is very important for railway passengers. More police forces should be deployed in all the trains and
particularly, in ladies coaches so that they can have a safe and comfortable journey. A large number of female passengers
are traveling alone in various trains. Lady security personnel must be deployed for their safe journey as people consider the
train journey as the safest mode of journey.

This Budget has increased the passenger fares. The fare of the sleeper class should be reconsidered because the poor
people travel − a little rise is all right, but this increase is too much. The quality of food given to the passengers at railway
stations is not good. The long pending demand of the people of my constituency is for the formation of Parrathipuram
Railway Station which is situated in NH-47 and has a number of educational institutions and hospitals, so that they can
have access to Parrathipuram and that Nagercoil Town Station is developed. Train terminal facilities at Kanyakumari and
Nagercoil Stations are required.

There is a long pending demand of the people that there should be stoppages of all the trains leaving Chennai and coming
to Chennai at Thirusoolam Railway Station, which is near Chennai Airport.

Since my entry to the Parliament, I have been requesting for a daily train between Bangalore and Nagercoil. But the
Government has not heard the demand of public during the past years. For the last so many years, in every Budget we have
been requesting and eagerly expecting the announcement of one permanent daily train on this route But Railway has
intentionally or unintentionally avoided this very essential daily train between Bangalore and Nagercoil via Madurai.

In 2008-09 Railway Budget, the then Railway Minister had announced a survey for a new broad gauge line connecting
Karakudi and Kanyakumari via Ramanathapuram and Tutucorin along the East coast.  Subsequently the Ministry invited bids
for the Survey. But in this Budget no word has been mentioned regarding this project. Hence, I would request the
Government to sanction enough funds for this project.

We have also been demanding a train to Kanyakumari district from Hyderabad but this request has also been unheard. We
have a very few trains towards Tiruchirappalli via Tirunelveli and Madurai. The people of Kanyakumari would be grateful if
the Government extend the recently announced Tiruchirappalli-Tirunelveli Intercity Express via Madurai, Virudunagar up to
Nagercoli.

*श�ी गोपाल िसंह शखेावत (राजसमंद): देश के इस सवHRच सदन म, रेल बजट के समथ�न म, इस महKवपणू� िवषय पर अपनी बात रखते हYए मुझे िजस गौरव क*
अनुभिूत हो रही ह ैवह शZदातीत है  हम सभी जानते ह� िक रेल देश के िवकास क* धरोहर ह ैतथा जहां-जहां से रेल गुजरती ह ैवहां िवकास पनपता है  वष� 2012 का
रेलवे बजट अपने आप म, एक अभतूपवू� बजट है

म� सरकार का 5यान राज/थान के पAरपेCय म, रेलवे के िवकास के प�ावधान) क* तरफ िदलाना चाह� ंगा  म� राज/थान म, अपने संसदीय .ेत� राजसमंद म, सरकार
<ारा दी गई दो नई लाइन), पुxकर से म,ड़ता तथा बर से िबलाड़ा तक िबछाने हेतु म� सरकार का ध�यवाद करता ह� ं  म� रेल मंत�ी जी को इस बात के िलए भी ध�यवाद
देता ह� ं िक िदWली से जयपुर, अजमेर तथा जोधपुर को हाई/पीड कारीडोर के िलए प�ी-िफिजिबिलटी अ5ययन वष� 2012-13 म, शािमल िकया है  म� प�स��तापवू�क यह
कहना चाहता ह� ं िक िपछले वषT म, परेू देश म, मीटर गेज को ब�ाड गेज म, पAरवित�त िकया गया ह ैतथा परेू देश म, समान-अमान क* नीित बनाई गई है  लेिकन म�
बहYत िवनम�तापवू�क िनवेदन करना चाहता ह� ं िक मेरे .ेत� क* एक बहYत महKवपणू� रेलवे लाइन जो मावली जं[शन से मारवाड़ जं[शन तक जाती ह,ै अभी भी मीटर
गेज है  यह लाइन भौगोिलक dि> से दि.णी राज/थान को पि^मी राज/थान से जोड़ती ह ैतथा इस रेल लाइन के जुड़ने से राज/थान का सीमांत .ेत� जोधपुर एवं
बाड़मेर व बीकानेर से जुड़ सकेगा, जो सामAरक dि>कोण से औfोिगक dि> से अितमहKवपणू� है



बाड़मेर व बीकानेर से जुड़ सकेगा, जो सामAरक dि>कोण से औfोिगक dि> से अितमहKवपणू� है

मेरे संसदीय .ेत� म, Zयावर राज/थान के सबसे बड़े शहर) म, आता है  लेिकन बड़े दुख के साथ कहना पड़ रहा ह ैिक इस बड़े /टेशन पर कई बड़ी गािड़य) का ठहराव
नह: है  अनेक बार यही जवाब िमलता ह ैिक गािड़य) क* गित को देखते हYए Zयावर म, ठहराव संभव नह: है  Zयावर जसेै बड़े शहर म, महKवपणू� गािड़य) का ठहराव
नह: होना, न तो वािणिQयक dि> से और ना ही यात�ी सुिवधा क* dि> से �यायसंगत है  अतः मेरा माननीय रेल मंत�ी जी से िनवेदन ह ैिक िनSन गािड़य), िजसम,
क�मशः िदWली-अहमदाबाद आश�म ए[सप�ेस, िदWली बांद�ा टिम�नल गरीब रथ, वाराणसी-अहमदाबाद ए[सप�ेस तथा सुWतानपुर-अहमदाबाद ए[सप�ेस गािड़यां शािमल
ह�, इनका Zयावर /टेशन पर ठहराव सुिनि^त करने क* कृपा कर,

मेरे .ेत� मेड़ता रोड जं[शन से मेड़ता िसटी तक आवागमन हेतु एक 72 सीट) वाली रेल बस चलती ह ैजबिक मेड़ता रोड आने वाली प�Kयेक गाड़ी म, सकैड़) क*
संXया म, मेड़ता िसटी के यात�ी आते ह�  /थानीय याित�य) क* संXया को देखते हYए यह रेल बस बहYत छोटी पड़ती है  अतः आपसे अनुरोध ह ैिक /थानीय जनता क*
सुिवधा हेतु एक Qयादा िडZब) वाली रेलगाड़ी चलाने क* कृपा कर,

जोधपुर से सराय रोिहWला वाया रतनगढ़ तक स_ाह म, दो िदन चलने वाली रेलगाड़ी को प�Kयेक िदवस चलाए जाने क* कृपा कर,

मेरा सरकार से िनवेदन ह ै िक अहमदाबाद-िदWली राजधानी का ठहराव मारवाड़ जं[शन पर िकया जाए िजससे िक जोधपुर एवं पाली जसेै शहर) के लोग) को
आवागमन का लाभ िमल सके

िदWली-सराय रोिहWला वाया रतनगढ़ को गोटन /टेशन पर ठहराव देने क* कृपा क* जाए

म� सरकार से कुछ अ�य मांग) हेतु िनवेदन करना चाहता ह� ं िक बुलेट ट�ेन के िलए प�/तािवत िदWली, जयपुर, अजमेर, पाली तथा जोधपुर तक के रेल माग� पर एक
ए[सप�ेस गाड़ी तब तक चलवाने क* कृपा कर,  जब तक िक वहां बुलेट ट�ेन का पAरचालन शुF नह: होता है

जोधपुर राज/थान दूसरा बड़ा शहर ह,ै जो सामAरक एवं पय�टन क* dि> से महKवपणू� है  इसिलए जयपुर तथा जोधपुर के बीच एक गाड़ी प�ातः जयपुर से जोधपुर एवं
सांयकाल जोधपुर से जयपुर चलाई जाए  मारवाड़ (जोधपुर) के लोग) क* भारी संXया दि.ण भारत म, रहती ह,ै इसिलए जोधपुर-चे�नई एवं जोधपुर-पनूा क* गाड़ी को
प�ितिदन िकया जाए

उपरोU मांग) के साथ ही, म� माननीय रेल मंत�ी जी से िनवेदन करना चाह� ंगा िक जयपुर से जोधपुर के बीच रेलवे लाइन को डबल िकया जाए िजससे िक रेलवे
पAरचालन के साथ सीमा .ेत� को सामAरक dि> से भी लाभ िमल सके

इसी के साथ, म� इस रेल-बजट का पुनः समथ�न करता ह� ँ 

*SHRI P. VISWANATHAN (KANCHEEPURAM): I congratulate the Railways Minister for his development oriented  budget.
Railway travel is preferred by the poor and middle class people. The evolution of travel started from bullock cart, cycle,
rail journey and plane. Rail travel is preferred because of its convenience. Most of the political leader spent half of their
journey in train travel only. Students, of late, opted for road travel due to accident, delay in train journey, signal
problem, lack of drinking water facility and congestion in platform.

14 lakhs employees are supporting the present rail budget hoping that the railways can compete with other mode of
transport in the coming years. Of late, the accident on rail tracks is on higher side due to unmanned level crossing. I
appreciate the Railway Minister's effort to form Rail Road Grade Separation of India in the correct path to reduce the
human loss of life. The achievement of reduction of accidents per million train km from 0.55 to 0.17 is really a
remarkable achievement. But Railways should take steps to achieve zero death.

I am happy to welcome the proposal for Palur Rail Neer Plant II announced by the Railway Minister and pleased to
inform that the earlier plan was opened by me. I request the Railway Minister to appoint Group C category from the
local people.

While appreciating the passenger fare increase, I request the Minister to give special importance for safety and
passenger amenities. At the time of supporting the Railway Budget, I request the Railway Minister to consider the
following problems faced by the general public in my Parliamentary Constituency.

1. The Railway Ministry has recommended 85 new line projects to Planning Commission for approval. I whole heartedly
welcome this proposal. The new line project of Avadi-Guduvancherry-via Sriperumbudur and Oragadam will be beneficial to
large population due to the proximity to Sriperumbudur and Oragudam due to the presence of large industrial parks, MNC
companies, heavy industries and automobile industries. I wish that the project should be implemented speedily in the
interest of the public.

2. In the Railway Budget, there is a proposal for 111 new line surveys to be taken during 2012-13. In this new proposal, the
item no: 41 states that Chennai to Sriperumbudur via Guindy, Poonamalle survey will be undertaken. But I wish to remind
the Railway Ministry that the survey has already completed 2 years before the following route.



 

Kancheepuram + Enathur + Rajakulam + Sunguvarchatram + Sriperumbudur +Irungattukottai+ Poonamalle + Avadi.

Instead of initiating new rail survey, the survey completed already can be recommended to Planning Commission for
implementation.

3. The modernization of Kancheepuram Railway Station has been approved during the year 2011-12. But the work
has not been undertaken till date. Kancheepuram is one of the ancient temply city having a parallel to Mathura,
Tirupathi, Nathwada and Puri. Apart from the temple city, it is also the city of education and famous for silk works. I
hope that the Ministry will take immediate steps to implement the modernization without any further delay to avoid
escalation of cost.

4. In the Railway Budget speech, our Hon'ble Railway Minister has mentioned that in Chennai area, there is a
proposal to run 18 additional services. Out of the 18 additional services announced, I would like to request the
Hon'ble Minister that the Chennai Beach to Chingleput Service can be extended to Kancheepuram. This will benefit
the students, employees, pilgrims who are visiting nearby Mahabalipuram and the general public.

5. The Railway Minister has announced for 6500 route Kms in the current plan against 4500 route Kms electrification

during the 11th Plan (item No. 49). I request the Hon'ble Minister to implement the long pending Thakolam to
Arakonam 7 Kms electrification immediately. Hon'ble Union State Minister for Railways Shri K.H. Muniyappa vide his
letter No: 2007/RE/161/3/4 dated 12.01.2012 has mentioned that the work is pending due to objection from local
people. The Government can settle the land acquisition immediately outside court settlement and can implement the
project immediately which will benefit large number of public.

6. Kalpakkam is one of the biggest towns in Kancheepuram Parliamentary Constituency having several units of DAE
(Madras Atomic Power Station, Indira Gandhi Centre for Atomic Research, Bhavini, CISF Unit, Kendriya Vidyalaya
Schools and several establishments. Mahabalipuram, Tirukalukundram and Tiruporur are nearest to Kalpakkam which
are famous for tourism as well as pilgrimage centre. A Railway Reservation Centre at Kalpakkam shall be beneficial to
tourist, government employees and for the general public.

7. Chengalpet in Tamil Nadu is an ancient district which is more than a century old and the total surface area is 6.09
square kilometers. Large number people had constructed houses in the neighbouring places like Vallam, Melamaiyur,
Alapakkam and Nenmeli. Besides about 1,20,000 people are living in Thirukazhukunram, Thiruporur, Kalpakkam,
Sathurangapattinam and Mamallapuram. They commute to and from Chengalpet every day for their daily needs. This
includes school and college going student, traders and also many patients who visit Chengalpet Government Hospital
for getting treatment. These people suffer a lot due to the closure of LC 54 Railway Gate at least 70 times a day. Large
numbers number of people were trapped due to closure of the gate during Tsunami while fleeing to save their life.

LC 54 Gate is the only way through which people can get away in case of any untoward mishap at Kalpakkam
Atomic Power Station. If the gate is closed when such a critical moment occurs, it will be a terrible threat and the loss
would be countless. I request the Hon'ble Minister to speed the completion of bridge work which is pending from the
Railway side.

8. My esteemed colleague Mr. K.S. Alagiri's proposal for the new train between Cuddalore to Bangalore via
Melmaruvathur-Kancheepuram has to be considered favourably for immediate implementation. Hon'ble Union State
Minister for Railways has already visited Melmaruvathur and the Railways inclination to start a new trains service from
Bangalore to Pondicherry via Melmaruvathur-Kancheepuram can be extended to Cuddalore which is nearer to
Pondicherry.

9. Kancheepuram attracts thousands of tourists from all over the country and abroad. The nearest main City is Chennai.
Many people want to visit the important places in Kancheepuram within a day and return to Chennai by the evening. In
order to facilitate such tourists and also attract more tourists, the first train departing early morning from Chennai
Beach station for Chingleput can be extended upto Kancheepuram. This may be considered on top priority and necessary
steps to be taken immediately.

10. The Southern Railway has completed the alignment for the following two routes:

a)    Chingleput-Mahabalipuram-Kalpakkam-Pondicherry-Cuddalore

b)    Chennai-Perungadi-ECR-Mahabalipuram-Kalpakkam-Pondicherry-Cuddalore



I request the Railway Ministry to take any one of the routes mentioned above for survey and for approval at the
earliest. The distance of the above route shall be approximately 120 kms and 200 kms respectively. This will
facilitate the costal movement of passengers conveniently and scope for increasing tourism thereby the Railways can
increase their revenue.

To conclude, I wholeheartedly support the Railway Minister for presenting a good budget in the interest of the
public. I welcome Mr. Mukul Roy in his new assignment and hope to fulfil the aspirations of general public.

SHRI M.K. RAGHAVAN (KOZHIKODE): Respected Madam Chairman, thank you for giving me this opportunity to participate
in this discussion on the Railway Budget 2012-13.

Indian Railways is not only a mass transport utility but it is India's lifeline also. It is a source of our national pride and a
force of national integration. I would like to draw the kind attention of this august House to the facts and differences
between the progress of railway network between India and China.

In 1947 India had 53,396 km. of rail network while China had only 27,000 km. Today, China has around 1 lakh km. network
while India has only 65,000 km. rail network. The Indian passenger trains run at a maximum speed of 150 kmph while
Chinese trains run at 350 kmph. About 25 per cent of the rail bridges are over 100 years old. As the hon. Minister has
pointed out in his speech, we should not allow the Railways to follow the Air India way. I would like to know what action is
being taken to implement accelerated growth of rail network of India.

Former hon. Railway Minister, Trivedi ji once told in Trivandrum that he loves Kerala very much because Kerala is truly
god's own country. Unfortunately, I am really sorry to say that the people of god's own country are blessed with only one
train during this Budget. Not only that, especially Malabar region which includes my constituency is neglected by all means.
I would like to remind that Malabar region is very much an integral part of the country and it is not outside the country.

In the Budget speech of 2009-10, the then hon. Railway Minister Mamata ji announced that Calicut railway station would be
upgraded to world class railway station. I would like to bring to the kind attention of the hon. Minister that till date this
remains a dream. The present Budget is silent on this. I would like to know the plan of action to honour this committed
promise.

Secondly, there has been a consistent demand for the following genuine proposals which I have raised in this House several
times and would request the hon. Minister to include them in his reply:

1.    Construction of Pit-Line at Calicut West Hill Station. This will help for origination and termination of trains. Sufficient
land is available for this purpose.

2.    Yashwantpur-Kannur Express via Mangalore, Train No.16517, to be extended to Calicut.  There is a serious reason for
my deep concern about this matter.  Recently, the Government of Karnataka banned night transport on NH 212 which
is connecting Calicut with Bangalore. This has adversely affected thousands of service passengers and tones of
goods movement. My humble and sincere request to the hon. Minister is to consider the extension of Train No.16517
to Calicut which would address the needs of entire Malabar.  The Government should also introduce Calicut Bangalore
Janshatabdi day train and Mangalore-Hyderabad Express Train via Palakkad.

3.    I would also like to request the Minister to upgrade the Feroke railway station in my constituency to Adarsh station
which is the nearest station to Calicut International Airport.

While I am speaking on the general development of the region, the following issues have been ignored and required to be
urgently addressed:-

1.    Completion of the remaining portion of the doubling work on the Shornur-Mangalore line.

 

I would also like to mention about the completion of electrification on this sector.  There should also be an
appointment of FA and Chief Accounts Officer in the Office of the recently created Chief Administrative Officer for Kerala to
speed up the ongoing work in the State. This will help proper and timely utilisation of sanctioned funds and avoid lapse or
diversion of funds.

Without doubling and electrification of the Konkan Railway, the benefit of railway network connecting North and West with



South will not serve the purpose. Therefore, some provisions for this must be earmarked.

It is also unfortunate to add that even small issues like transfer of inefficient officials are not headed. In fact, a joint
representation of ten MPs from the region, cutting across party lines, was submitted to the Minister almost six months back
but unfortunately officials continue to enjoy their stay in Palakkad Division. This is the unfortunate state of affairs.

Similarly, the conditions of coaches and the sanitation of long distant coaches are pathetic.  Several measures have been
announced but nothing has been implemented.

I would like to mention one very important point. I wish to suggest that a high-level monitoring committee should be
established under the respective Chief Minister of the State with the officials from the State Government and Railways so
that the assigned projects can be completed in time.

I would also like to bring to your kind attention about merciless actions and misbehaviour of some officials from Palakkad
Railway Division, which has caused hardship to public and unemployment of poor vendors. The vendors are arrested and
sent to jail because of these officials. It is a very serious thing.

MADAM CHAIRMAN: Please do not disturb.

...(Interruptions)

SHRI M.K. RAGHAVAN: I would like to request the hon. Minister's intervention to withdraw all cases against the poor
vendors.

While I stand to support the Railway Budget and thank the hon. Minister for Railways for whatever he has provided. I would
also like to use the floor of this House to request that these issues may also be addressed favourably which are required for
the convenience and development of Malabar region of Kerala.

I would like to say one more thing. If these genuine requirements are not considered by this Government, then as a
Member of Parliament, I can start my satyagrah against the officials and other persons sometime.

**SHRI RAJAIAH SIRICILLA (WARANGAL): Indian Railways is the life line of the nation. It is the largest railway network
under a single management in the world. Indian Railways is a nationally critical complex Organsiation. Today, it occupies a
pride of place in the growth and development of the nation. The magnitude of its operation can be assessed by the
following statistics. The Railways, on an average run around 19000 trains including 10000 passenger trains daily. They
criss-cross on a network of 64000 kms covering around 8000 stations and transporting about 20 million passengers and 2
million tones freight daily with the help of 1.4 million employees.

There has been a tremendous increase in the traffic moved by railways since independence. A look at the indices of growth
of traffic vis-Ã -vis capital inputs indicates that while he passenger and freight traffic since Independence increased by
around 10 times, the capital inputs viz coaches and wagon capacity, as well as traction effort of locos increased by only
less than 3 times whereas route km increased by one and a half times only. As a result of this, more and more traffic has to
be squeezed through the existing routes leading to choking of high density corridors. Owing to resources constraints, there
has been only a small addition to the network. This has called for increasing financial resources to enhance capacity of
Railways.

So far Railway finances are concerned, the picture is very gloomy today. On the one hand, internal resource generation of
Railways has declined, there is on the other hand a downward trend in the Railways share in the total plan outlay. From

around 8 per cent, it has come down to 6 per cent in the 11th Five Year Plan. There has not been much increase in the
budgetary support and market borrowings. With the limited resources, the tasks of expanding and modernization of
Railways capacity is really stupendous. In order to stay ahead of the growth rate of economy, the Railways has to double
its capacity.

Today freight is the bread earner for the Railways. Passenger fares are highly subsidized from freight earnings. This
has to be stopped. Railways should try to cut their operational cost and increase internal as well as external resources
generation. Railways did not increase passenger fare for around past eight years. Moreover, its freight earning is dependent
on economic growth. In addition to this, Railways share in the market so far freight is concerned has come down to 30 per
cent from 89% in 1950-51. This has to be reversed.

Railways does not have adequate financial resources for undertaking rapid and large-scale modernization of core assets.



Railways operating ratio (amount spend to earn Rs.100) is estimated to have worsened to 91.1 per cent in 2011-12 as
against 75.9 per cent four years ago. Its gross revenue has remained stagnant to about 1.2 per cent GDP for the last 10
years. As the Railways has a social obligation to provide transport at affordable cost to economically weaker section of
society, it cannot run entirely on commercial lines, as expected by most of the experts. Due to a steady upsurge in losses in
passenger service, the percentage of cross-subsidization of passenger fares by freight earning has gone up from 20 per
cent in 2004-05 to 32 per cent in 2009-10. Currently, the passenger fare segment is subsidized to the tune of Rs.160000
crore.

In this backdrop, drafting the Railway Budget is not an easy task. In spite of so many odds and expectations from the
users, the Hon'ble Railway Minister has done very well. I must appreciate the skill with which he crafted the Railway
Budget for 2012-13.

Railway Minister has laid emphasis on safety which should be appreciated. However, keeping in view the tremendous strain
under which Railways is functioning with a very low rate of accident is worth consideration.

Railway should implement the recommendations of Rakesh Mohan and Sam Pitroda Committees for improving both railways
physical as well financial operations. Keeping in view the resource crunch, the need is to prioritize the projects and try to
complete them within the stipulated time. Konkan Railway is the best example before us. We have got manpower, we have
got resources, what is needed is dedication, involvement, not at the tope but at each and every level. Efforts made by Shri
Shreedharan in Delhi Metro and Kokan Railways are to be approved.

There are many posts vacant which should be filled up immediately. Accountability should be fixed at each level. Locals
should be given priority in appointments in Railways. Besides, it should also be ensured that people from all walks of life
get place in Railways.

I would like to bring the following of my projects for consideration under socially viable projects:

1.              New line from Manugururu Ramaguwdam.

2.              Establishment of coaches manufacturing unit at Khazipet and

3.              New line from Hasan Parthy to Karimnagar.

On the whole I support the Budget.

 

 

 

*श�ी रतन िसंह (भरतपरु): भारतीय रेल, समाज व देश को एक सतू� म, बांधने एवं प�गित क* आधारभतू धुरी है  रेल सभी वग� समाज, जाित, धम� को लगातार एक-
दूसरे के नजदीक लाती है  जोड़ती ह ैएवं देश क* प�गित म, महKवपणू� भिूमका िनभाती है

माननीय रेल मंत�ी ने बजट म, आगामी 5 साल तक के िलए जो चुनौती तय क* ह ैवह आमजन क* सुर.ा है  परेू बजट म, सुर.ा और संर.ा को खास तवQजो िदया
गया है  काकोदकर और िपत�ोदा सिमितय) ने भी अपनी Aरपोट� म, रेलवे क* ख/ताहाल सुर.ा पर Qयादा बल िदया है  इसको 5यान म, रखते हYए रेलवे क*
सुर.ा,सुdढ़ीकरण, भीड़-भाड़ कम करना तथा .मता संवध�न एवं िस;नल, दूरसंचार जसैी 5 प�मुख चुनौितय) से िनपटना तय िकया है

माननीय रेल मंत�ी ने फॉरवड� लुिकंग बजट सुर.ा एवं आधुिनक*करण के साथ प�/तुत िकया है  रेल बजट म, पोिजिटव एवं संचालन Bयय को कम करने का िनण�य
िलया ह,ै जो िक /वागत यो;य है  प�/तािवत बजट से रेलवेज लाभाि�वत होगी

12व: पंचवषkय योजना का 7.35 लाख करोड़ @पए का रेलवे बजट प�/तािवत िकया गया ह ैजो िक 11व: पंचवषkय योजना के 1.92 लाख करोड़ @पए के बजट से
बहYत अिधक है  बजट के अंतग�त अब तक का सबसे अिधक gलान आउटले वष� 2012-13 का 60100 करोड़ @पए प�/तािवत है  ऑपरेिटव रेशा 84.9 प�ितशत
लि.त है  फ�े ट लोिडंग 1025 मीिट�क टन रखा गया ह,ै जो िक 2011-12 से 55 मीिट�क टन अिधक ह ैएवं पसेै�जर ग�ोथ 5.4 प�ितशत प�/तािवत है  रेलवे बजट म,
नए संसाधन जुटाने, महानगरीय पAरयोजनाओ ंके िव/तार व राQय) के साथ सहयोग नीित बढ़ाई है  िवदेश) के साथ सSपक�  नीित, रेल आधाAरत उfोग) को बढ़ावा
देना, पया�वरण िसNा�त) को 5यान मे रखा गया है  2500 सवारी िडZब) म, नए बायो-टॉयलेट लगाया जाना, दो सौ रेलवे /टेशन) को हAरत ऊजा� /टेशन बनाना
1000 चौक*दार, समपार फाटक) पर सौर प�णाली <ारा प�काश कराना व ग�ीन ट�ेन चलाना बहYत महKवपणू� प�/तािवत काय�, रेल याित�य) क* सुिवधाओ ंका िवशेष
5यान रखा गया है  ई-िटकट, िकफायती दर) पर .ेत�ीय भोजन क* शुFआत, महKवपणू� /टेशन) पर एज[यिूटव लांज) क* /थापना, 929 आदश� /टेशन) को अपग�डे
करना प�/तािवत है  151 डाकघर) के मा5यम से पीसीआर िटकट) क* िबक�ी करना आिद सिSमिलत है  प�ती.ा सचूी वाले याित�य) को दूसरी ट�ेन) म, जगह, एसी
सेकcड, एसी चेयरकार, /लीपर म, खास बीमारी वाले मरीज) के काय� म, 50 प�ितशत क* छूट जसेै सुिवधाएं उपलZध कराई ह�  अजु�न पुर/कार िवजेताओ,ं राजधानी



एवं शताZदी गािड़य) म, सुिवधा, इQजत योजना के अंतग�त दूरी 100 िकमी से बढ़ाकर 150 िकमी क* गई है  उपनगरीय सेवाओ ंके अंतग�त मुSबई म, 75 अितAरU
गािड़यां चलाना  च�ैनई .ेत� म, 18 अितAरU गािड़यां चलाई जानी है  कोलकाता .ेत� म, 44 नई उपनगरीय गािड़यां चलाई जानी ह,ै वष� 2012-13 म, कोलकाता
मटै�ो म, 50 नई गािड़यां चलाई जानी ह�  बजट के अंतग�त 75 नई ए[सप�ेस रेलगािड़यां शुF क* जानी ह�, िजसम, िक 21 नई पसै,जर गािड़यां, 9 डेमू गािड़यां और 8
मेमू गािड़यां शुF क* जानी है  39 रेलगािड़य) का िव/तार िकया जाना है  23 नई रेगािड़य) के फेर) म, विृN क* जानी है  आमजन, श�िमक, मजदूर, िकसान व
BयापाAरय) को जोड़ा गया है  प�/तािवत जन कWयाणकारी बजट के अंतग�त वष� 2012-13 म, एक लाख से अिधक कम�चाAरय) को भतk िकया जाना है  एसटी-एससी,
ओबीसी के बकैलॉग को परूा िकया जाने का प�ावधान िलया गया है  रेलवेज ने खेल) के िलए रोडमेप तयैार िकया ह ैएवं 10 िखलािड़य) को रेल खेल रKन से प�ितवष�
पुर/कृत करने का प�ावधान रखा गया है  रेलवे कम�चाAरय) के िलए उनक* काय�शलैी पर सSपणू� /वा/aय काय�क�म प�/तुत करने, कुशल एवं तकनीक* कम�चाAरय)
के िलए पया�_ िवश�ाम करने का प�ावधान िकया गया है

माननीय यपूीए चेयरमनै, माननीय प�धानमंत�ी जी, माननीय रेल मंत�ी जी के आभारी ह� िक बजट म, राज/थान के िलए 15 ए[सप�ेस, 5 पसै,जर गाड़ी, 9 ट�ेन) का
िव/तार व तीन के फेरे बढ़ाए ह�  िदWली से जोधपुर के बीच हाई /पीड रेल कोAरडोर का सव7 होगा  रेल कोAरडोर जयपुर के िलए जुड़ेगा  11 रेलवे /टेशन) को आदश�
रेलवे /टेशन बनाया जाएगा  .ेत�ीय रेलवे प�शासन हेतु जयपुर म, 100 िब/तर का छात�ावास बनाया जाएगा  1440 रेल अ�डर िब�ज व 30 रेलवे ओवर िब�ज /वीकृत
िकया गया है  दो /टेशन) पर ए/कलेटर लग,गे, जन कWयाणकारी बजट के अंतग�त 19 हजार िकमी पटरी बदली जाएगी  750 िकमी नई रेल लाईन िबछाई जाएगी
78 नई रेल लाईन िबछाने हेतु सNैांितक /वीकृित के िलए योजना आयोग को प�/ताव प�ेिषत िकए गए ह�  आपदा प�बंधन के िलए कौशल िवकास करने हेतु संसाधन,
खड़गपुर और लखनऊ म, तीन संर.ा िवWलेज) क* /थापना क* जाएगी  रेलवे यात�ा सुरि.त रह,, इसके िलए आवयक प�बंध िकए जाएंगे

म� िनवेदन करना चाहता ह� ं िक भरतपुर ब�ज आचंल का बहYत महKवपणू� संभागीय मुXयालय है  िवकास के िलए रेलवेज <ारा पवू� प�/तािवत व िनमा�णाधीन कायT को
परूा कराना समयबN तरीक) से अित आव`यक है  "एलसी 252" व "एलसी 244" पर दो रेलवे ओवरिब�ज िपछले 3 वषT से िनमा�णाधीन ह�  उनको शीघ� परूा कराया
जाए  भरतपुर जं[शन पर पवू� िनिम�त रेलवे िब�ज अKयिधक .ितग�/त है  उसक* तुर�त वांिछत मरSमत कराया जाए एवं उसके /थान पर नया रेलवे ओवरिब�ज
िनमा�ण कराया जाए  रेल बजट 2010-11 म, माननीय रेल मंत�ी <ारा घोिषत सुपर /पेशिलटी अ/पताल, सुपर /पेशिलटी डाय;नोि/टक स,टर व भरतपुर रेलवे
/टेशन) को रा>�ीय /तर पर अपग�डेेशन कराया जाए  तांतपुर से बंशी पहाड़पुर /वीकृत रेलव लाईन को िबछाया जाए िजससे भरतपुर के पKथर उfोग म, महKवपणू�
प�गित होगी  वष� 2011-12 म, रेल बजट वष� 2010-11 क* घोषणाओ ंके अनुFप भरतपुर से डीग, कामां, कोसी कला रेलवे लाईन का सव7.ण हYआ ह,ै िजसका
पAरणाम /वीकाय� एवं पॉिजिटव है  भगवान श�ी कृxण के ब�ज आचंल, पुरातKव महKव के जल महल एवं रा>�ीय धरोहर नेशनल केवलादेव प.ी अिभयारcय के महKव
को देखते हYए इस नई रेलवे लाईन को शीघ� /वीकृत कर िनमा�ण कराया जाए  िजससे सलैानी/पय�टक) को लाभ के साथ-साथ रेलवेज क* आय म, पया�_ विृN होगी
िजला भरतपुर के तहसील नदबई,बयाना एवं िजला अलवर के खरेली .ेत� के महKवपणू� औfोिगक शहर ह,ै जो िकसान) व BयापाAरय) से अKयिधक जुड़े हYए ह�
आवागमन सहज सुगम व अRछा बना रहे, इसके िलए नदबई, खेरली व बयाना म, रेलवे ओवर िब�जेज का िनमा�ण कराया जाए  दुघ�टनाओ ंसे सुर.ा हेतु आगरा-बयाना
के माग� पर बारेठा के गेट न. 11 पर समपार फाटक का िनमा�ण कराया जाए  बयाना, भरतपुर िजले का पKथर उfोग एवं कृिष का उKपादन .ेत� है  िकसान),
मजदूर) एवं BयापाAरय) के आवागमन क* सुिवधा के िलए मेवाड़ ए[सप�ेस गाड़ी नं. 12963/12964 ट�ेन को बयाना म, ठहराव िदया जाए  ब�ज आचंल भरतपुर, मथुरा
.ेत� म, अलवर से बहYत दश�नाथk और सलैानी प�ितिदन यात�ा करते ह�  उनक* सुिवधा के िलए अलवर से मथुरा तक अितAरU रेल प�ातः चलाई जाए एवं मथुरा से
अलवर तक एक अितAरU रेल सांय को चलाई जाए, िजससे .ेत� क* महKवपणू� प�गित होगी  इससे .ेत�ीय जनता और सलैानी बहYत लाभाि�वत ह)गे  दि.णी पवू�
रेलवे के अंतग�त उड़ीसा के सु�दरगढ़ के कुआरमुcडा रेलवे /टेशन पर िनिम�त साइिडंग को संधाAरत िकया जाए एवं जन उपयोग के िलए खोला जाए  पवू� चािलत
सभी ट�े�स म, अितAरU िडZबे जोड़े जाएं एवं उनके फेरे आव`यकता के अनुFप और बढ़ाए जाएं, िजससे बढ़ती हYई आबादी के अनुFप सवाAरय) क* यात�ा सुरि.त व
सहज बनी रहे  वष� 2010-11 म, माननीय रेल मंत�ी ने िवजन 2020 के अंतग�त प�ितवष� 29 हजार रेल िडZब) के िनमा�ण का लCय रखा गया है  लCय को प�ा_
करना आव`यक ह,ै िजससे रेलवे आधाAरत उfोग) को बगैन िनमा�ण के काय� से श�िमक को रोजगार िमले

भरतपुर ि/थत िसमक) वगैन फै[ट�ी भरतपुर िजले के िनवािसय) के िलए आिथ�क जीवन रेखा ह,ै िजस पर प�Kय. व अप�Kय. Fप से 50 हजार BयिUय) को रोजगार
प�ा_ होता है  माननीय रेल मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक फै[ट�ी को वगैन िनमा�ण के आदेश प�दान कर .ेत�ीय श�िमक) को रोजगार उपलZध कराए

प�/तािवत जन कWयाणकारी रेलवे बजट का म� पुरजोर समथ�न करता ह� ं

 

 

*SHRI MAHENDRA KUMAR ROY (JALPAIGURI): With kind permission of Hon'ble Speaker I would like to raise the following
matters of public importance during General Discussion on the Budget (Railways) 2012-13 in the House today.

Gauge Conversion

There is a single Broad guage line existing from NJP Station to Assam via Ambari Falakata − Belakoba, Raminagar,
Maninauri, Dhupguri, Ahipurduar-Kamakhyaguri on NFR in the district of Jalpaiguri. The proposal for double line is parallel to
the B.G. track between NJP to Kamakhyaugri via Ambari, Bdakoba, Raningar. The total length of this track is only 148 km.
meanwhile from NJP to Ambari Falakata (15 km) has already been compelted long before double line. Now from Ambari
Falakota to Kamakhyaguri (133 km) is remained for double line. This BG Line is as good as the life line of North-East region
of the country and strategically important for the security of the nation.

Improvement to the New Jalpaiguri Railway Station as per needs

The new Jalpaguri railway station is laid in such a way that no commuter can reach any of the platforms directly from the
approach of either side, without the help of long and high level foot-over-bridge. Though there is sufficient vacant land
because of the introduction of uni-gauge system, the capacity to receive trains has not been increased to suit the



because of the introduction of uni-gauge system, the capacity to receive trains has not been increased to suit the
requirements, for which a large number of up and down trains are detained at previous/next station for a long time causing
a great harassment to the passengers.

That, though there is a vast population on the Jalpaiguri side of NJP station, there is no booking facilities.

Moreover, the level crossing in the front of NDP-Railway Hospital remains closed very off and on, for which the people of
the locality have been facing a lot of troubles, even when they are to hospital.

I therefore demand that:-

a) Capacity of NJP Railway station be increased to receive more trains, while at the same time there should be some more
platforms to facilitate direct entry of passengers without using foot-over-bridges;

b) There should be booking facilities at the Jalpaiguari side of NJP railway station and also at Belakaba railway station;

c) A fly-over to be constructed at level cr5ossing in front of NJP railways hospital;

d) A flyover to be constructed at level crossing in Thakur Nagar Baribhaoha (East side of NJP);

3. Advance booking of Railway Tickets

It is learnt that the railway is going to introduced 120 days period at advance booking in place of 90 days as at present. I
do not find there is any logic in such long gap, which will simply increase the case of cancellation.

Moreover, so far as the railway staff and pensioners are concerned, whose passes have only a validity period of 120 day (4
months) will be in a tight-corner to get Advance reservation.

I, therefore, request the Railway Authority to retain the present 90 day period of advance booking.

 

 

 

श�ी नारनभाई कछािड़या (अमरेली): ध�यवाद महोदया  आपने मुझे रेलवे के बजट पर बोलने का मौका िदया, इसके िलए म� आपका आभारी ह� ं  प�Kयेक वष� क* तरह
वष� 2012-2013 का बजट भी सही अथT म, एक लोक-लुभावना बजट है  आजादी के इतने साल) के बाद भी मेरे .ेत� अमरेली म, वहां क* जनता को रेलवे क* कोई
सुिवधा नह: है  वष� 1912 और 2012 यानी 100 साल हो गये ह� मेरे .ेत� अमरेली म, 100 वष� पहले अंग�जे) ने रेल क* पटरी िबछाई थी, उसम, िकसी भी प�कार का
बदलाव नह: हYआ है  न ही /टेशन म, कोई बदलाव हYआ है

म� आपके मा5यम से माननीय मंत�ी जी से जानना चाहता ह� ं िक इस देश म, 64 साल क* आजादी के बाद भी मेरे .ेत� के रेलवे /टेशन म, बदलाव [य) नह: हYआ ह?ै
इस देश पर अिधक से अिधक शासन कांग�से सरकार ने िकया ह ैलेिकन मेरा .ेत� अमरेली आज भी रेल से वंिचत है  महोदया, कांग�से सरकार िजतना प�यKन कुसk
बचाने म, करती ह,ै अगर उतना ही पसैा देश के िवकास के िलए खच� िकया होता तो यह सम/या नह: होती

यह सब कुसk का खेल ह ैऔर सभी साथी दल) के दबाव का मेल है  यहां आदमी सोचता कुछ और ह ैऔर होता कुछ और है  12 तारीख को रेल बजट पेश करने के
िलए िदनेश जी आए थे  वे सोच कुछ और रहे थे और हो कुछ और गया  मेरे .ेत� अमरेली के साथ शासनगीर है  सभी जानते ह� िक परेू एिशया के चार सौ से अिधक
शेर वहां ह�  शेर को िशकार करते हYए हमने बहYत नजदीक से देखा है  शेर ने भ�स का िशकार िकया, गाय का िशकार िकया, िहरण का िशकार करते ह�, लेिकन
यहां तो उलटा हो गया, [य)िक शेरनी ने ही शेर का िशकार कर िलया  जसैा िदनेश जी का हYआ है

सभापित महोदया: आप अपने .ेत� क* बात क*िजए

श�ी नारनभाई कछािड़या: म� यही बात कहने जा रहा ह� ं िक आज हमारे देश म, सबसे स/ता और सुलभ साधन रेल ह ैऔर िकसी राQय या िजले म, रेल क* सुिवधा न
हो, तो वहां का िवकास नह: हो सकता है  मेरे .ेत� अमरेली के कुल साठ प�ितशत लोग जो .ेत� से बाहर रहते ह�, अहमदाबाद, बड़ोदरा, सरूत, मुSबई म, रहते ह�,
लेिकन उ�ह, ट�ेन पकड़ने के िलए अमरेली से 300 िकलोमीटर दूर तक जाना पड़ता है  अगर मुझे िदWली आना ह,ै तो अहमदाबाद से ही आ सकता ह� ं  300
िकलोमीटर तक रेल क* कोई Bयव/था नह: है  आपको इसे सबसे पहले प�ाथिमकता से करना चािहए.

 

दूसरी बात हमारे यहां मऊआ से सरूत तक एक ट�ेन चलती है  हर बुधवार को सुबह सरूत से आठ बजे चलती ह ैऔर शाम को आठ बजे मऊआ पहY ंचती है  उसी रात
िफर मऊआ से िनकलती ह ैऔर सरूत पहY ंचती है  आप जानते ह� िक बुधवार एक ऐसा िदन ह,ै िजसे अशुभ माना जाता है  हमारे शा/त�) म, तो यहां तक िलखा ह ैिक
बुधवार के िदन िकसी क* अगर मKृयु भी हो जाए, तो उसके घर भी नह: जाना चािहए  हमने बार-बार िलखा और अिधकाAरय) से िमले, लेिकन ट�ेन के समय म,
बदलाव नह: िकया गया  इस ट�ेन के समय म, बदलाव िकया जाए  मेरे .ेत� अमरेली म, मीटर गेज ह,ै उसे ब�ाड गेज म, पAरवत�न िकया जाए  उसका सव7 हो चुका ह ैऔर



ए/टीमेट भी क, द� सरकार को भेज िदया गया ह,ै लेिकन बजट आबंटन नह: होने के कारण आज भी वह काम अधरूा पड़ा है  इस काम को तKकाल शुF िकया जाए
भावनगर से मऊआ जाने के िलए सुबह जो ट�ेन जाती ह,ै उसम, जनरल कोच क* कमी ह,ै उसे बढ़ाया जाए िजससे िक मुसािफर) को आराम हो सके  मऊआ से मुSबई
तक सीधी कोई रेल नह: है  मेरे .ेत� से मऊआ से सरूत तक क* जो ट�ेन ह,ै उसे मुSबई तक िकया जाए और उसे प�ितिदन चलाया जाए, तािक वहां क* जनता को
परूी सुिवधा िमला  अमरेली िजले म, रेल क* कोई Bयव/था नह: ह,ै िजससे िक वहां के उव�रक) के िलए, रासायिनक खाद के िलए तथा दूसरे सामान के िलए भी
भावनगर, जो हमारे वहां से 120 िकलोमीटर दूर ह,ै वहां से रेल के िलए यह सारा सामान आता है  म�ने िलख कर िदया ह ैिक मेरे .ेत� म, मोटा लीिलया जो पड़ता ह,ै
वहां रेल क* Bयव/था हो जाए, तो ट�संपोिटrग क* सम/या खKम हो जाएगी  मंत�ी जी ने गुजरात के िलए जो िदया ह,ै उसका म� /वागत करता ह� ं, मंत�ी जी यहां बठेै ह�,
म� कहना चाहता ह� ं िक जो घोषणाएं क* ह�, उ�ह, जWद से जWद परूा िकया जाएं

SHRI PRABODH PANDA (MIDNAPORE): Madam Chairperson, I thank you for giving me this opportunity to speak. It is very
difficult to make any comment or remark on the Railway Budget which has been presented by the former Minister, It is
better to say him as a hapless Minister. It is evident that the hapless Minister has been replaced by a hopeful Minister
because some anti-people measures have been proposed in the Budget proposals. So, it is not clear to me as to how many
wrong and anti-people measures are going to be removed by the new hopeful Minister.

The people of West Bengal are highly privileged because during the last three years, they have got three Railway Ministers.
It is not only in the case of providing more projects but also in the case of induction of Railway Minister, this is an all-time
record. I think there is no other constituent of the UPA which would show such courage or instance to break the record.

The Vision 2020 was envisaged by the earlier Railway Minister of UPA-II, but the hapless second Minister remarked that
the sector has been put into the ICU. I do not know whether the new hopeful Minister is stepping it up further.

Several points have been mentioned by the previous speakers. I would like to mention a few points for withdrawal.

Firstly, about the hiking of passenger fares, in the proposal, it is mentioned that freight traffic has been subsiding the
passenger traffic. It is told that it is cross subsidy. As it is a cross subsidy, what is the urgency for hiking the passenger
fares? There is no logic in it. Earlier the freight traffic has been increased. No protests have been registered then. As it is a
cross subsidy, why should the passenger fare hike take place?

The idea of setting up an independent Railway Tariff Regularity Authority is very dangerous and it should be dropped. Para
137 is the proposal which says about the fuel adjustment component. It is not acceptable as it proposes to fix the rate of
passenger fare linking with fuel prices. The idea of the people and the idea of the hon. Members is that once in a year or at
the time of the presentation of the Railway Budget, the passenger fare could be hiked. But if it is linked with fuel
adjustment component, then it becomes dynamic. Any time, the hike can take place.

In fact, the essence of the Railway Budget is that it not only encourages PPP route but also makes the ground to open the
way for privatisation like privatisation in different sectors like station management, renewals, wagon production and so on
and so forth. That idea cannot be accepted.

It is mentioned that a large basket of pending projects are there. About 487 projects are pending. How to complete all
these projects within the limited period? Nothing has been mentioned about other declared schemes which the erstwhile
Minister has declared. About the Sukhi Graha Scheme, not a single word has been uttered. What happened to the stations
of global standards? These things are absent in this Budget.

I am coming to my constituency. Please think about the development of railway market at Kharagpur. Extend Howrah-Belda
MEMU to Dantan. Take up new rail line proposals from Belda to Kanthi and from Digha to Balichak. I have a lot more
proposals to make. I would give all the remaining proposals to the Minister with an anticipation that these would be
considered properly.

Lastly I would request the Minister not to use the Indian Railways for political purpose or for political considerations. I am
mentioning this as it is mentioned in the Anil Kakodkar Committee recommendations. Let me conclude by mentioning a
shayari, which was also mentioned by the erstwhile Minister of Railways.

 

शेर यह ह ै-

"देश क* रग) म, दौड़ती ह ैरेल,



देश के हर अंग को जोड़ती ह ैरेल,

धम� और जाित-पाित नह: जानती ह ैरेल,

छोटे-बड़े सभी को अपना मानती ह ैरेल "

अभी ऐसे फंस गई तो होती ह ैराजनीित का खेल

With these words, I conclude.

 

KUMARI MAUSAM NOOR (MALDAHA UTTAR): Madam Chairman, I thank you for giving me an opportunity to speak on the
Railway Budget and I rise to support the Railway Budget 2012-13.

The Indian Railways is our pride being the third largest rail-road network in the world. I am grateful to the hon. Railway
Minister, the hon. Chairperson of the UPA, the hon. Prime Minister and the hon. Finance Minister for contributing in
formulating such a forward-looking Budget.

I find the Railway Budget to be very practical and economical which is the need of the hour.  Every step towards progress
takes a bold step and that step turns momentous when we are faced with insurmountable challenges. The Railway Budget
is an example of initiative at challenges being faced boldly and courage to take up the responsibility for the actions.

I am grateful to the hon. Railway Minister for his vision for a prosperous Railways and for his emphasis on the safety and
modernization of the same.

However, I would take this opportunity to point out that among the distinguished names of renowned Railway Ministers
mentioned in the Railway budget, the name of the late Shri A.B.A. Gani Khan Choudhary surely has a place. Bengal would
have been honoured if the hon. Railway Minister had mentioned his name.

I would like to briefly highlight the key features of the Railway Budget which requires a worthy mention .

This Budget aims at the welfare of the aam admi. Nominal fare hike is essential for safety, modernisation and prosperity of
the Railways. Seventy-five new express trains and twenty-one new passenger trains have been announced. The emphasis
is on building strong infrastructure and growth. There is a proposal for recruitment of over one lakh people in the next
financial year. Its priority is safety.  Taking serious note of rail accidents, its aims to reduce the percentage of accidents
from 0.55 to 0.17 per cent. That needs to be appreciated. It targets zero death. There is a proposal to set up an
independent Railway Safety Authority.  There is a proposal for a Special Purpose Vehicle to achieve better safety protocols.
It aims at abolishing unmanned level crossing within five years. The hon. Railway Minister has focussed on modernisation
by announcing several modernisation programmes for the Railways.

The announcement of Indian Railways Station Development Corporation will aim at redeveloping stations and maintaining
them on the pattern of airports. He has stressed on consolidation, de-congestion, capacity augmentation, bringing down
the operating ratio, etc. This is key to the network being able to garner money for expansion and modernisation.

I would specially like to thank the hon. Minister for announcing special projects for the North-East and Jammu and Kashmir
and for setting up a factory at Shyamnagar in West Bengal.

From my observation, I would like to point out that the Railways has already lost a significant share of freight traffic to
roads mainly due to its inability to meet the transport challenge with speed, safety and predictability, carrying only 20 per
cent of the total freight transport moving in the country. This gap must be filled and more thrust should be given on freight
possibilities. Madam, I would like to suggest that punctuality, security, top class services, cleanliness and hygiene should
be stressed upon.

Madam, I represent Maldah Uttar constituency which is a new parliamentary constituency after delimitation. Earlier it was
represented by the late ABA Ghani Khan Choudhury and Shri Priya Ranjan Das Munisiji, by the names of these high profile
leaders, Madam you can imagine how much people are expecting from me, especially the name of Ghani Khan Choudhury
Saheb who had contributed massively for the upliftment of Malda during his tenure as the hon. Minister of Railways. People
of Malda have high expectations from the hon. Minister of Railways. Unfortunately, Malda has been thoroughly deprived of
and neglected.



Madam, in the last year's Union Railway Budget, three major announcements for Malda Town were made − A Super-
Speciality Hospital (Malda Railway Hospital), Malda Town Railway Station as a Multi Facility Railway Station and one Loco
Training Centre at Malda Railway Diesel Loco Shed.

It was also promised that the children's railway park made by Shri Ghani Khan Choudhury which has been deserted and
dilapidated will again be beautified. Unfortunately, none of these saw the light of the day.

Madam, for the last three years, I have written several letters to appraise the hon. Minister of Railways of the proposals
that were needed to be implemented in my constituency. The proposals were: A subway/over-bridge near Shamsi Railway
Station in Ratua and Kumedpur in Harischandrapur; stoppage of Jogmani Express or any Delhi bound train at Samsi Railway
Station; stoppage of Kanchanjunga Express at Harichandrapur Railway Station; Radhikapur Express at Bhaluka and
Kumedpur Railway Station; New Railway Track from Chanchal to Dalkhola; and one Adarsh (Model) Station at Gazole.

Madam, just like last year, my proposals for this year too did not materialize. These were the demands of the locals who
regularly use the services of the Indian Railways. My constituency has several railway stations which are neither well
connected to Kolkata nor to New Delhi. I would earnestly request the hon. Minister of Railways to seriously look into my
genuine proposals.

Madam, I strongly feel that, overall, this Rail Budget is prospective and forward going in nature and I strongly support it. I
would like to take this opportunity to congratulate the hon. Minister of Railways for his sincere and honest efforts.

*DR. SANJEEV GANESH NAIK (THANE): I express my views on the railway budget presented for year 2012-13. I would like
to express my sincere appreciation to UPA Government and Railway Ministry for covering up almost all points of national
interest in this Budget.

Further, I consider it a honour to represent my constituency, Thane (Maharashtra) where people from almost all part
of India are living with peace and harmony. Hence I would like to call it as Mini India.

My constituency, Thane is connected to neighbouring metropolition cities of Mumbai, Navi Mumbai, Mira Bhayendar,
Kalyan-Dombivali, Vasai-Virar, Panvel etc. Even the new proposed airport at Navi Mumbai is adjacent to my constituency.
Considering the present growth rate of population, I believe and also logically thinking, this constituency needs a lot of
attention from Government specially from Railway Ministry to fulfil its basic requirements of infrastructure and
transportation.

Hence I would like to present following demand cum necessities of my constituency to get natural justice to citizens
of my constituency. More than 50% of commuters from my constituency are using Mumbai Suburban Railway everyday for
travelling. I have lot of interaction with the rail. Commuters on regular basis to understand their needs and requirements
from the Railway authorities.

Thane Railway Station is attracting revenue of almost Rs. 20 -22 lacs per day. i.e. near to Rs. 73 crores per
annum but regretfully like to mention that no proper attention is paid towards upkeepness and upliftment of Thane station.
I request Railway Ministry to pay serious attention towards it.

I would strongly like to bring it to the attention of this House that if my constituency is given more weightage from
the point of modernisation and improvement it shall be a great feeling given to all states of our country and I hope
everyone in this House would agree with this sincere and honest feeling.

I present few demands of my citizens for consideration of Railway Ministry and this Government. They are as
follows:

1)               Thane Railway Station:

(a)Expedite the work of development of Thane Railway Station as a world class station in a timebound
manner.

b) Sanction of new Parsik Railway Station between Kalwa & Mumbra Railway station.

c) New Lane for Vasai -Thane-Navi Mumbai route.

d) Introduce new AC trains on Thane-CST & Thane-Virar route.



e) Special compartment for students in each local train on Thane-CST route.

f) Foot over bridge at Thane station platform No. 2 and 6 towards Kalyan end

g) Introduce new trains plying between Kurla to Thane and Thane to Panvel.

h) To start Madgaon-Nagpur via Shegaon train on the eve of Centenary celebrations of great Saint Gajanan
Maharaj of Shegaon, near Akola Junction Central Railway.

i) Halting of all long distance train at Thane station which are designated for Northern India, i.e. towards
Madhya Pradesh, Uttar Pradesh, Bihar, Konkan Railway.

j) Installation of more CCTV cameras at Thane railway station.

k) Connectivity for upcoming metro rail at all Thane rail station.

l) Increase frequency of local trains B/W Thane to Karjat and Kasara route.

m) Expedite work of escalators installation.

n) Increase height of Thane railway station platoforms to prevent high risk of human accidents.

o) Explore possibility of extra line between Thane to Kalyan route.

p) Acquisition of railway land at Thane station and study possibility for construction of multi-storyed parking
along with commercial complex.

2) Navi Mumbai Region Railway Stations:

a) Sanction of Digha railway station B/W Airoli and Thane rail station.

b) Handover of Mowgli dam to Navi Mumbai Municipal Corporation which is owned by railway at Iltanpada,
Digha-Navi Mumbai

c) Create medical facility centre including full time doctors & ambulance at all railway station of Navi Mumbai
region.

d) Installation of CCTV cameras/devices at all stations falling under Navi Mumbai region railway stations.

e) Connectivity for upcoming metro rail at all Navi Mumbai railway stations.

3) Mira Bhyander railway stations:

a) Increase frequency of local trains to and fro Andheri and Boriwali to Mira road and Bhayander railway station
track No. 5 & 6 during peak time.

b) Construction of subway at Bhayander and Mira road railway station.

c)Modernization/Renovation of Mira road and Bhayander railway station.

d) Beautification of Mira road and Bhayander railway station.

e) Introduce new train B/W Andheri to Virar during 12 PM to 12.45 PM

f) More compartments for ladies commuters with 24 hrs facility alongwith police security.

g) Removal/replacement of pole no. 9 and 10 B/W Mira road and Dahisar station which are very close to
railway tracks resulting into frequent mishappening and accidents.

h) Halting of all long distance trains at Mira-Bhayander stations going through Gujarat state.

i) From the safety and security point of view, more CCTV cameras/devices need to be installed at Mira road and
Bhayander rail station.

j)Plying of Veleankani express on weekly basis with halt at Mira road −Bhayander railway station.



k) Connectivity for upcoming metro rail at Mira road and Bhayander station.

Further I would strongly like to demand for an independent railway board for Mumbai metropolitan region which
would cover all the neighbouring cities railway operations to provide better services to the rail commuters. This could be
considered seriously as in future when Delhi-Mumbai freight corridor shall be operational it will help to have better co-
ordination among the commercial and passenger services/facilities.

Considering the safety aspect of Indian Railways, which is main highlight of railway budget, as an MP, I would like
to suggest that Indian Railways must have an independent crisis management system (zone) with capability to handle any
major accident situation. I also propose that we should have crisis management training centres in all zones and must have
at least 1 training centre in the state of Maharashtra as well.

Railway budget has also proposed creation of an independent research and development authority for railways. On
this proposal, I would like to suggest that the provision for expenditure/funds could be created by auctioning of huge
unuseful scrap/metal lying since many years in the jurisdiction of railway yards/tracks all over the country.

 

I would be grateful to the Railway Ministry and this Government if above mentioned requirements of my
constituency and my suggestions on the railway budget are considered and implemented at the earliest.

I do appreciate efforts taken by this Government to formulate this budget with the cooperation from all the
Members of this House and in my view it seems to be realistic. I as a sensitive and concerned MP am really impressed by
most of the points and I believe they will give a new future direction to Indian Railways. Few points about which I would
commend Railway Minister are:

1)    Concern of the Ministry towards making Rail travel more safer for the commuters

2)    Formation of National policy for modernization of Railways to meet with International Standards.

3)    Creation of independent research and development authority for Railways.

4)    Creation of new lanes/tracks all over the country would result into tremendous employment opportunity and
economic growth of the people.

5)    Modernisation of signaling systems & upgradation of coaches.

6)    Construction of commercial complexes near major railway stations.

7)    Restructuriing of railway board.

8)    Modernisation of production units with latest technology which is used at international level. Progress of rail
based industries etc.

9)    Recruitment, industrial relations, catering & housekeeping, high speed initiatives, passenger amenities.

10)                    Green initiatives. Green toilets-sanitation prevails

11)                    New Services announced for Mumbai-Thane Region (Central Railways)

12)                    Mumbai harbour line on CST-Panvel route will get 12 −coach trains, but railway officials claim that it
would take atleast two years for this project to be completed. They will soon begin the work of extending
platforms between CST-Mankhurd stretches where the length of platforms is less. The cost of project around
Rs. 750 crore seems quite satisfactory for Mumbai but implementation should be done now.

I would like to once again congratulate the Government and Railway Ministry for making announcement of high
speed connectivity, bullet train on Mumbai-Delhi route, also starting of coach factory at Kalamboli and Rail Neer Plant at
Ambdernath, Thane Dist. I hope this budget of 2012-13 would create a long term and positive impact on overall growth of
Indian Railways in near future.
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*प�ो. रामशकंर (आगरा): म� माननीय रेल मंत�ी के बजट भाषण से संबंिधत पहलुओ ंपर सरकार एवं माननीय नए रेल मंत�ी जी का 5यान आकिष�त करना चाहता ह� ं
एवं उSमीद करता ह� ं िक मेरा सुझाव एवं मेरे .ेत� क* जनसम/याओ ंके िनदान हेतु अव`य ठोस कदम उठाया जाएगा, अ�यथा घोर िनराशा तो बजट से िमली है
िक�तु जब हमारे सुझाव) एवं मांग) को िबWकुल तवQजो नह: दी गई, तो भयंकर दुख एवं {दय को आघात होगा

माननीय मंत�ी जी ने एक िहSमत भरा कदम अव`य उठाया जो बहYत पहले उठाया जाना चािहए था, िक�तु यह कदम तब उठाया गया जब रेल मंत�ालय के पास इस
कदम के िसवा दूसरा कोई रा/ता बचा नह: था  मंत�ी जी ने बड़ी चालाक* से िकराया तो बढ़ा िदया, उसके कारण उ�ह, कुसk से भी हाथ धोना पड़ा, िक�तु नए मंत�ी
जी को िजस आशय के साथ बनाया गया उससे यह तो /प> ह ैिक रेल िकराया जो आम आदमी को प�भािवत करेगा उसको वािपस िलया जाएगा  आज परेू देश म,
कांग�से क* जनिवरोधी नीितय) के कारण महंगाई क* मार से आदमी कराह रहा है  वह: दूसरी ओर, सामा�य आदमी सामा�य िटकट लेकर यात�ा करेगा तब रेल
महंगाई भी उसे सताने म, कंजसूी नह: करेगी  /टेशन का िटकट 5 @पया बहYत अिधक बढ़या गया तथा /लीपर का बढ़ा हYआ िकराया वािपस लेने क* जFरत है

म� मंत�ी जी से अपने .ेत� से संबंिधत कुछ सम/याओ ंक* तरफ 5यान आकिष�त करना चाह� ंगा  मेरा लोक सभा .ेत� ऐितहािसक एवं वWड� हेAरटेज िसटी के नाम से
जाना जाता है  जहां दुिनयाभर से िविश> एवं अित िविश> मेहमान ताजमहल सिहत अ�य इमारत) को देखकर आ^य� मानते ह�  आगरा म, हर वष� 80 लाख से
Qयादा देशी-िवदेशी पय�टक आते ह�  आगरा म, आज भी कोई राजधानी ट�ेन न @कने से आगरा क* जनता सिहत पय�टक) को भारी सम/या का सामना करना पड़ता
है  हमारी मांग ह ैिक-

1.            आगरा के िलए लोकल ट�ेन चलाई जाए जो आगरा फतेहपुर सीकरी तथा मथुरा तक पय�टक) एवं दश�नािथ�य) को घुमा सके, िजसका प�/ताव रेल प�शासन
आगरा <ारा भेजा जा चुका है

2.            टूडंला से जलेसर एटा चलने वाली पसै,जर को आगरा से चलाया जाए िजससे यह राज/व एवं जनता के साथ पय�टक) क* dि> से उपयोगी हो सके

3.            जयपुर से आगरा िपछले बजट म, शताZदी क* घोषणा हYई थी िक�तु रेल प�शासन शीघ� चलाने का आpासन दे रहा ह ैजबिक समय-साAरणी म, जयपुर-आगरा
शताZदी का उWलेख ह,ै इसे शीघ� चलाया जाए

4.            आगरा से इटावा रेलवे नई लाइन का िनमा�ण 2004 से हो रहा ह ैजबिक 2012 तक रेल चलनी थी, िक�तु आज तक रेल लाइन परूी नह: हYई  उसे शीघ� परूा
करके रेल चलाई जाए

5.            आगरा से बरेली होकर उPराखडं के िलए काठगोदाम चलती थी उसे शीघ� चलाया जाए

6.            प�ातः काल आगरा से िदWली के िलए सुपर फा/ट ट�ेन चलाई जाए िजससे आगरा का छात�, Bयापारी, कम�चारी, जनता एवं पय�टक 10 बजे तक िदWली पहY ंच
सके

7.            उPर म5य रेल पर ि/थत आगरा िजले के बरेहन जं[शन /टेशन पर मूरी ए[स. एवं महान�दा ए[स. का ठहराव िकया जाए

8.            आगरा म, बंगलोर, िसक�द�ा राजधानी का ठहराव दोन) ओर से हो

9.            उPर म5य रेलवे पर बरेहन जं. पर रेलवे eलाई ओवर, इसी के पास एKमादपुर एवं भ�स फाटक पर भी eलाई ओवर शीघ� बनाया जाए

10.        आगरा शहर म, कैलाश नगर एवं प�काश नगर यमुना िब�ज के पास फाटक क* Bयव/था क* जाए, िजससे हो रही दुघ�टनाएं ब�द ह)

11.        ताजमहल के कारण आगरा के उfोग ब�द हो गए  हमारी मांग ह ैिक रेल से संबंिधत कोई उfोग िवकिसत िकया जाए िजससे आगरा के नौजवान) का
पलायन @क सके और उ�ह, रोजगार िमल सके

मुझे िवpास ह ैिक हमारे आगरा क* जनता एवं पय�टक) क* सम/या के समाधान हेतु रेल मंत�ालय अव`य कारगर कदम उठाएगा

म� यह भी मांग करता ह� ं िक हर एक ट�ेन म, जनरल िडZब) क* संXया तKकाल बढ़ाने क* जFरत ह,ै िजससे आम आदमी आराम से सीट पर बठैकर सफर कर सक,
अभी तो खड़े होने क* जगह भी नह: िमलती, लटककर सफर करते ह�  म� यह भी मांग करता ह� ं िक मिहलाओ ंएवं िवकलांग) क* िवशेष िचंता क* जाए तथा कई
पसै,जर) म, जो फा/ट ट�ेन ह ैउनम, पानी एवं शौचालय क* Bयव/था भी आव`यक है  म� माननीय मंत�ी जी से यह भी मांग करता ह� ं िक आगरा जसेै पय�टक /थल) पर
लाइन के िकनारे खाली पड़ी जमीन जो गंदगी का ढेर ह ैतथा शौच आिद करने वाले लोग) के कारण बाहर से आए िवदेशी पय�टक उनका फोटो ख:चते ह� उसके िलए
भी पया�_ उपाय िकए जाएं  रेल लाइन के िकनारे पड़ी रेलवे क* जमीन को हAरत पAzका के Fप म, िवकिसत करने क* आव`यकता है

1

श�ी ए.टी. नाना पाटील (जलगांव): सभापित जी, आपने मुझे रेल बजट पर बोलने का मौका िदया इसके िलए आपका ध�यवाद  वष� 2012-13 का जो रेल बजट
पेश िकया गया ह,ै उसम, महारा>� को कुछ नह: िदया गया है  म� िजस िनवा�चन .ेत� से आता ह� ँ, बहYत साल) से हमारी जो मांग, ह�, उनम, से इस बजट म, कुछ भी नह:
िदया गया है  जबिक िपछले साल, वष� 2011-12 के रेल बजट म, जलगांव िनवा�चन .ेत� म, धरणगांव, अमलनेर और Sहसावद म, तीन आरओबी मंजरू िकए गए थे
मगर एक साल परूा होने के बाद भी आरओबी के िलए कुछ भी धनरािश आबंिटत नह: गई ह ैऔर कुछ भी काम शुF नह: हYआ है

जलगांव से भुसावल तक तीसरी लाइन मंजरू क* गई थी मगर परेू साल भर म, उसके काम क* कोई भी शुFआत नह: हYई है  हमारे जलगांव .ेत� म, भुसावल जं[शन
है  भुसावल से मंुबई जाने के िलए अRछी तरह से चलने वाली एक पसै,जर गाड़ी को पांच साल पहले बंद कर िदया गया था  िजसके कारण याित�य) को बहYत
असुिवधाएं हो रही ह�  हर साल हम मंत�ी जी से मांग करते ह�



असुिवधाएं हो रही ह�  हर साल हम मंत�ी जी से मांग करते ह�

पवू� रेल मंत�ी जी ने महारा>� म, सारे सांसद) के साथ एक बठैक क* थी िजसम, रेल क* सम/याओ ंके बारे म, चचा� हYई थी  उस समय भी हमने अपनी सारी सम/याएं
उनके सामने रखी थ:  मंत�ी जी ने बताया था िक इस बार के बजट म, आपके िलए कुछ-न-कुछ जFर िदया जाएगा  मगर बजट सुनने के बाद हम, िनराशा हYई है  हम,
भुसावल-मंुबई पसै,जर ट�ेन जो चािहए थी, वह अभी तक नह: िमली है  म� माननीय मंत�ी जी से िवनती करता ह� ं, हमारी बहYत बड़ी उSमीद ह ैिक वत�मान मंत�ी जी
हमारी इस उSमीद को परूा कर, गे  भुसावल-मंुबई पसै,जर अगर आप जWदी शुF कर, गे तो हमारे सारे लोग) क* असुिवधा दूर हो सकती है  भुसावल से जाने वाली सारी
स,ट�ल, वे/टन�, साऊथ और नॉथ� से आने वाली सकैड़) गािड़यां हमारे सामने से गुजरती ह,ै लेिकन उनका जरा सा लाभ भी हम, नह: िमलता है  यहां से सकैड़)
गािड़यां गुजरती ह�, लेिकन चंद गािड़य) का ठहराव ही हम, िमलता है  वसेै देखा जाये तो जलगांव एक बहYत बड़ा शहर ह,ै वहां केले का प�ोड[शन होता है  वहां से
/टूड,mस मंुबई और पनूा पढ़ने के िलए जाते ह�  पनूा और मंुबई जाने के िलए हम, कोई भी रेल क* सुिवधा वहां उपलZध नह: होती है  जो ठहराव हम, चािहए, वह हम,
नह: िमलता है  म� आपके मा5यम से माननीय मंत�ी जी से मांग करता ह� ं िक अगर हम, बजट म, नह: िदया गया ह ैतो सgलीम,ट�ी बजट म, हमारी बची हYई मांग) को परूा
कर, , जो हम, नह: िमला ह,ै म� िवनती करता ह� ं िक आप हमारी उन मांग) को परूा क*िजये  िपछले बजट म, जो हमारे तीन आरओबी मंजरू हYए ह�, उनके िलए धनरािश
का आबंटन करके जWद से जWद वह काम शुF िकया जाये  हमारे िनवा�चन .ेत� म, जलगांव शहर के अ�दर एक िपंप�ाला रेलवे गेट और दूध फेडरेशन रेलवे गेट का
िपछले बजट म, सव7 हYआ है  सव7 होने के बाद जो मंुबई म, मीिटगं हYयी, उस मीिटगं के अंदर पचास टका खचा� महारा>� शासन देने के िलए तयैार ह,ै ऐसी उसने मंजरूी
भी दी है  िफर भी इस बजट म, हमारे दो आरओबी मंजरू नह: हYए ह�  म� मंत�ी जी से िवनती करता ह� ं िक मेरे जलगांव शहर के दोन) आरओबी मंजरू िकए जाएं  जो
हमारे यहां से गुजरने वाली गािड़यां ह�, हमारे सामने से गाड़ी जाती ह,ै मगर हम, उसका कुछ भी लाभ नह: िमलता है  उसके िलए म� आपसे िवनती करता ह� ं

म� अपने िनवा�चन .ेत� के बारे म, कह रहा ह� ं  हमारे यहां से जो अमरावती-मंुबई पसै,जर गुजरती है  अमरावती-मंुबई पसै,जर हमारे महारा>� म, अमरावती से गुजरती ह ैऔर
जलगांव तक आती ह,ै मगर उस समय इसके पहले 12 कोच म, यह अमरावती ए[सप�ेस चलती थी  अमरावती /टेशन छोटा होने क* वजह से 12 कोच म, यह गाड़ी चलती थी
हमारी मांग थी िक पांच कोच हम, भुसावल से िमलने चािहए  वे पांच कोच अमरावती से जोड़े गए और पांच कोच उसम, अभी भी लग सकते ह�  अगर जलगांव और भुसावल से हम,
पांच कोच िदए गए तो वहां क* जनता को सुिवधा हो सकती ह ैऔर याित�य) क* जो मांग ह,ै वह परूी हो सकती है  म� मंत�ी जी से िवनती करता ह� ं िक अगर अमरावती ए[सप�ेस म,
पांच कोच ए[/ट�ा जोड़े गए, तो परेू लोड क* और परेू कोच क* गाड़ी चल सकती है  अमरावती ए[सप�ेस के िलए जसेै जलगांव म, ठहराव ह,ै वसेै पाचोरा और चालीसगांव म,
इसका ठहराव िदया जाए, यह म� आपसे िवनती करता ह� ं  जो सचखंड ए[सप�ेस ह,ै उसका चालीसगांव म, ठहराव िदया जाए  गोवा ए[सप�ेस के िलए चालीसगांव म, ठहराव िदया
जाए  महानगरी ए[सप�ेस जो भुसावल और जलगांव Fकती ह,ै उसको चालीसगांव और पाचोरा म, ठहराव िदया जाए  हम, नयी गाड़ी तो नह: दी जाती, लेिकन सकैड़) गािड़यां
हमारे यहां से गुजरती ह�, आज तक हमारे जलगांव /टेशन पर एक सात-आठ-दस गािड़य) से Qयादा गािड़यां 24 घंटे के अंदर नह: Fकती ह�  वहां से इतनी गािड़यां गुजरती ह�,
लेिकन म� उनम, से केवल 2 से 5 गािड़य) का ठहराव वहां पर मांग रहा ह� ं  इसम, कोई खचा� लगने वाला नह: है  ऐसे ही िवदभ� ए[सप�ेस जो नागपुर से मंुबई चलती ह,ै उसका
ठहराव पाचोरा और चालीसगांव म, िदया जाये  अमरावती-मंुबई ए[सप�ेस का ठहराव पाचोरा और चालीसगांव म, िदया जाये  ऊखापुरी ए[सप�ेस के िलए अमलनेर म, ठहराव िदया
जाये  नवजीवन ए[सप�ेस का धरणगांव म, ठहराव िदया जाये  धरणगांव /टेशन के िलए म�ने बार-बार मांग भी क* ह,ै इसिलए नवजीवन ए[सप�ेस के िलए मुझे धरणगांव म,
ठहराव िदया जाये  पटना-पुणे ए[सप�ेस जो पटना से पुणे चलती ह,ै उसके िलए जलगांव और चालीसगांव म, ठहराव िदया जाये  आजाद िहंद ए[सप�ेस के िलए पाचोरा म, ठहराव
िदया जाये  नागपुर पुणे ए[सप�ेस के िलए जलगांव और चालीसगांव म, ठहराव िदया जाये  तापतीगंगा ए[सप�ेस के िलए धरणगांव म, ठहराव िदया जाये  म� बार-बार आपसे मांग
करता ह� ं, जब भी म� ठहराव मांगता ह� ं तो मंत�ी जी मुझे एक ही लटैर देते ह� िक यह िफिजबल नह: है  इसका [या मतलब ह?ै जो अमरावती ए[सप�ेस चलती ह,ै मंुबई जाकर वह
6 घंटे Fकती ह,ै उसके पास परूा समय है  म� आपसे िवनती करता ह� ं िक अगर हम, बजट म, कुछ भी नह: िदया गया ह ैतो सgलीम,ट�ी िडमां~स म, हम, Qयादा से Qयादा ठहराव
िदया जाये और हमारी मांगो को परूा िकया जाये

2

*श�ी भरत राम मेघवाल (श�ीगंगानगर): म� माननीय रेल मंत�ी जी का ध�यवाद करता ह� ं तथा बजट प�/ताव) का समथ�न करता ह� ं

माननीय रेल मंत�ी जी से आग�ह भी करता ह� ं िक मेरे तथा मेरे .ेत� क* जनता क* लSबे समय से चली आ रही मांग) क* ओर 5यान िदया जाए-

1.    िपछले 7 वषT से सFपसर से श�ीगंगानगर आमान पAरवत�न का काय� चल रहा है  2010-11 म, गाड़ी शुF करने क* बात क* गई थी, पर�तु 2011-12
समा_ होने जा रहा ह,ै अभी तक गाड़ी शुF नह: हYई है  जबिक आमान पAरवत�न का काय� परूा हो चुका है  ट�ेक पर तुर�त गाड़ी शुF क* जाए

2.    सरदार शहर से वाया रावतसर होते हनुमानगढ़ नई रेल लाइन का सव7 हो चुका ह ैतथा ममता जी ने िपछले बजट म, कहा था िक 12व: पंचवषkय योजना म,
काय� शुF हो जाएगा  इस बजट (2012-13) म, उसका िजक� ही नह: िकया गया ह,ै सो इसका काय� शुF िकया जाए

3.    िपछले बजट म, श�ीगंगानगर, हनुमानगढ़, सरूतगढ़, रेलवे /टेशन) को मॉडन� रेलवे /टेशन बनाने क* घोषणा क* गई थी, िजसका अभी तक काय� शुF नह:
िकया गया है  इसे शुF िकया जाए

4.    मेरे .ेत� म, िजला मुXयालय श�ीगंगानगर व तहसील /तर पर सरूतगढ़ संगAरया .ेत�) म, आर.ओ.बी. क* बहYत आव`कता है  म� इन तीन) शहर) म,
ओवरिब�ज शीघ� बनाने क* मांग करता ह� ं
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श�ी भूदवे चौधरी (जमुई): सभापित जी, सव�प�थम म� यहाँ से बोलने क* इजाज़त आपसे चाहता ह� ँ

सभापित महोदया, आपने रेल बजट क* चचा� पर बोलने का मुझे अवसर िदया ह,ै इसके िलए म� {दय क* गहराई से आपका आभार BयU करता ह� ँ हालांिक आपने
बहYत कम समय िदया है

यह बात सच ह ैिक जब संसद चलती ह ैतो देश के कोने-कोने म, लोग) क* नज़र इस पर रहती है  121 करोड़ लोग) क* अपे.ाएँ रहती ह�  हालांिक आम लोग) को
इस सदन क* गAरमा और मया�दा क* समझ ह,ै लेिकन जब अपेि.त लाभ नह: िमलता ह ैतो लोग) के मन म, िनराशा का भाव उKप�न होता है  महोदय, संसदीय
प�णाली म, िवप. भी सरकार के ही अंग होते ह�  इसिलए िवप. क* िशकायत) और सुझाव) का अनुसरण और अवलोकन करना चािहए िजससे िक लोकतंत� और
मज़बतू हो



महोदया, आपने मुझे बहYत कम समय िदया ह,ै इसिलए म� सीधे-सीधे अपने .ेत� क* सम/याओ ंक* ओर आपके मा5यम से माननीय मंत�ी महोदय का 5यान आकृ>
करना चाहता ह� ँ  आप जानते ह� िक िबहार एक अKयंत िपछड़ा हYआ राQय ह ैऔर उसम, भी मेरा .ेत� जमुई अित संवेदनशील और िपछड़ा हYआ इलाका है  म�ने िवगत
िदन) भी सत� म, इस बात का िज़क� िकया था और मुझे बहYत ही िवpास और उSमीद ह ैिक िजन मंत�ी को इस मंत�ालय का दाियKव सsपा गया ह,ै उनके िवषय म, मुझे
जानकारी िमली ह ैिक वे काम करना चाहते ह�

"जो भरा नह: ह ैभाव) से, िजसम, बहती रसधार नह:

वह {दय नह: ह ैपKथर ह ैिजसम, /वदेश का gयार नह: "

माननीय सभापित जी, म� अपने .ेत� के िवषय म, बताना चाहता ह� ँ  म� सरकार से मांग करता ह� ँ िक झाझा रेलवे /टेशन म, िवfतु लोको शडै क* /थापना क* जाए
यहाँ पर लोको शडै पहले से भी था लेिकन पता नह: सरकार क* इRछाशिU के चलते वहाँ से खKम हो गया है  उसके बाद वहाँ एक वािशंग िपट का िनमा�ण भी हYआ
ह ैलेिकन काम नह: हो रहा है  हम माननीय मंत�ी महोदय से कहना चाह,गे िक उस वािशंग िपट का भी उपयोग झाझा म, होना चािहए  उसके बाद झाझा उपAरपुल का
चौड़ीकरण का मामला है  बहYत पहले का यह /टेशन बना हYआ ह ैऔर यह पवू� तथा म5य रेलवे का के�द�िब�दु है  ऊपर से एक ही जाने का रा/ता ह ैजो बहYत संक*ण�
है  म� आपसे अनुनय-िवनय के साथ कहना चाह� ँगा िक उसका चौड़ीकरण करने क* सXत ज़Fरत है  उस पर भी आप 5यान द,गे

इसके अलावा वहाँ रेलवे <ारा संचािलत एक उRच िवfालय है  मेरी मांग ह ैिक उसम, +2 क* पढ़ाई शुF क* जाए  रेलवे आर.ण प�णाली को दो िशeट म, कराने क*
Bयव/था क* जाए  जसीडीह से चकाय होते हYए िगAरडीह तक रेल माग� का िनमा�ण कराया जाए  झाझा से गया, वाया - िसक�दरा, अलीगंज, नवादा रेलवे लाइन का
िव/तार िकया जाए

एक और महKवपणू� जानकारी म� देना चाहता ह� ँ  हमारे पवू� रेल राQय मंत�ी /वगkय िदि;वजय िसंह जी के अथक प�यास से कटौना हाWट के नज़दीक आर.पी.एफ.
ट�ेिनंग स�ैटर का िशला�यास िकया गया था िजस पर 20 लाख @पये खच� भी हYए ह�, लेिकन वह काय� यथावत् वह: का वह: पड़ा हYआ है  कटौना हाWट उसी समय से
संचािलत है  उस पर सारी गािड़याँ @कती ह� लेिकन न तो िटकट काउंटर ह,ै न शेड है  म� िवनम�तापवू�क माननीय मंत�ी जी से आग�ह कFँगा िक उस पर यथाशीघ�
कार� वाई क* जाए  िसमरतुWला एवं नरगंजो /टेशन का सsदयkकरण कराया जाए

महोदया, जमुई /टेशन एक महKवपणू� /टेशन है  वहाँ न तो शेड ह,ै न शौचालय ह ैऔर न पानी क* Bयव/था है  यथाशीघ� इस पर गंभीरतापवू�क िवचार कर, गे  इसके
बाद म� कहना चाहता ह� ँ िक पहले कई ट�ेन, झाझा म, @कती थ:  अतः हावड़ा-हAर<ार ए[सप�सै, िवभिूत ए[सप�सै, पटना-पुरी ए[सप�सै, अकाल तXत ए[सप�सै, हावड़ा-
नांगल डमै ए[सप�सै, गु@मुखी ए[सप�सै का झाझा म, ठहराव िकया जाए  पहले ये सब गािड़याँ वहाँ @कती थ:  धनबाद-पटना इंटरिसटी का ठहराव िगदधौर म, िकया
जाए जहाँ /वगkय िदि;वजय बाब ूका घर भी है

अतः मंत�ी जी से मेरा अनुनय िवनय ह ैिक इन सम/याओ ंपर आप गंभीरता से िवचार कर, गे और इन सम/याओ ंका समाधान करने क* कृपा कर, गे
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*श�ी िशवराज भयैा (दमोह): रेल बजट के मा5यम से म� अपने संसदीय .ेत� दमोह क* Qवलंत सम/याओ ंक* तरफ माननीय रेल मंत�ी का 5यान आकिष�त कर रहा
ह� ं

"बीना-कटनी " रेल खडं के अंतग�त मात� एक रेल लाईन मेरे संसदीय .ेत� के अंतग�त है  म�ने रेलवे जोन जबलपुर क* बठैक म, दमोह /टेशन, पथरीया /टेशन एवं
गनेशगंज /टेशन पर यात�ी गािड़य) के /टापेज करने के प�/ताव प�/तुत िकए, िजसे अनुशंसा सिहत महाप�बंधक जबलपुर ने रेलवे बोड� को भेजकर आग�ह िकया

माननीय रेल मंत�ी के म5य प�देश क* राजधानी भोपाल के प�वास िद. 17.11.11 क* बठैक म, भी प�/ताव रखकर /टापेज करने का आग�ह िकया, पर�तु अभी तक
/टापेज नह: िदया गया  मेरा िनवेदन ह ैिक िजला एवं संसदीय .ेत� मुXयालय "दमोह /टेशन " पर /टापेज करने क* कृपा कर,

1.    कोलकाता-अजमेर ए[स नं. 19605-19606

2.    दुग� ह. िनजामुhीन ए[स नं. 12823-12824

3.    दुग�-जSमू तवी ए[स नं. 12549-12550

4.    दुग�-जयपुर ए[स नं. 18207-18208

5.    भागलपुर-अजमेर ए[स नं. 13423-13424

"पथरीया �टशेन " पर दमोदरा ए[स. नं. 12181-12182 तथा हीरा कंुड ए[स. नं. 18507-18508 अमतृसर-िवशाखापPनम का एवं "गनेशगंज /टेशन " पर
गौड़वाना ए[स. नं. 12410-12411 एवं कामायनी ए[स. नं 11071-11072 का /टॉपेज करने क* कृपा कर,

बीमा-कटनी रेल खडं पर गेट क�. 58 सी दमोह नगर म, मलयैा मील के पास तथा गेट क�.46 सी पथरीया केरवना सड़क पर अंडर िब�ज बनाया जाना बहYत
आव`यक है  इन गेट) पर घंट) स�कड़) वाहन) क* लंबी-लंबी लाइन लगी रहती है  अतः माननीय रेल मंत�ी जी से िनवेदन ह ै िक उU दोन) गेट) पर अंडर िब�ज
/वीकृत करने क* कृपा कर,

दमोह रेलवे /टेशन को पवू� म, आदश� /टेशन घोिषत िकया गया था  इस बजट 12-13 म, पुनः आदश� /टेशन घोिषत िकया गया ह,ै पर�तु अभी तक कोई सुिवधाएं
नह: दी गई ह�



अतः िवनम� िनवेदन ह ैिक दमोह आदश� /टेशन के सsदय�करण करने के िलए यात�ी प�ती.ालय प�थम श�ेणी, पेयजल क* पया�_ Bयव/था, /नानागार एवं शौचालय
का िनमा�ण करवाया जाए  साथ ही नए gलेटफाम� क�. 04 एवं क�. 05 का िनमा�ण करवाया जाए

िवPीय वष� 2011-12 के बजट म, घोिषत भोपाल-खजुराहो वाया सागर-छतरपुर एवं दमोह से हटा-खजुराहो, वष� 2010-11 म, घोिषत जबलपुर से प�ना वाया
दमोह-कंुडलपुर एवं सागर से िछंदवाड़ा रेलवे लाइन) का सव7.ण कब तक करा िलया जाएगा, यह /प> नह: है  अतः माननीय रेल मंत�ी से आग�ह ह ैिक शीघ� ही
सव7.ण करवाकर रेलवे लाइन िनमा�ण का काय� प�ारSभ करवाने का क> कर,

इसके अितAरU गनेशगंज /टेशन पर कSgयटूराइQड आर.ण के�द� तथा बcडानगर एवं हटा नगर म, भी कSgयटूराइQड आर.ण के�द� खोला जाए

कटनी-बीना रेल खडं पर िदन म, िसफ�  दो यात�ी गािड़यां चल रही ह�, िजससे याित�य) को आने-जाने म, बहYत परेशानी होती है  अतः िनSनिलिखत यात�ी गाड़ी चलाई
जाए

1. दमोह से जबलपुर से दमोह पसै,जर गाड़ी

2. बीना से कटनी से बीना पसै,जर गाड़ी

दमोह संसदीय .ेत� कटनी-बीना रेल खडं के म5य रेलवे /टेशन क�मशः गनेशगंज, असलाना, करैया, भदौली, बांदकपुर, घटेरा, गोलापzी, सगौनी /टेशन) पर
छायादार टीन शडै िनमा�ण, सीट) का िनमा�ण, िवfतु Bयव/था, पेयजल तथा उतरने चढ़ने के िलए gलेटफाम� का िनमा�ण तथा सुलभ शौचालय नह: ह,ै अिवलंब
Bयव/था कराने क* कर,

दमोह-कंुडलपुर िलंक लाईन का सव7.ण दो बार हो चुका ह,ै पर�तु अभी तक रेलवे लाईन िनमा�ण का काय� प�ारSभ नह: िकया गया है  शीघ� ही िनमा�ण करवाया
जाए  दमोह को रेलवे पुिलस िजला घोिषत िकया जाए
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*श�ी घनQयाम अनरुागी (जालौन): यू ंतो हर साल ही रेल बजट पर म� अपनी बात सदन म, dढ़ता से रखता आया ह� ं लेिकन इस साल का रेल बजट अपने आप म,
ही िववाद) को ज�म िदए हYए ह�  इस बजट पर जो आपसी ख:चतान चल रही है  उसका म� उWलेख यहां सदन म, करना उिचत नह: समझता [य)िक ये िविभ�न
राजनिैतक दल) का अपना अंदFनी मामला है

इस कमर तोड़ महंगाई के समय म, रेल मंत�ी जी ने रेल के सभी श�ेणी के िकराय) म, बेतहाशा विृN कर दी ह ैऔर बहYत ही हा/या/पद बयान भी िदए जा रहे ह� िक
िपछले नौ वष� से रेल िकराय) म, विृN नह: क* गई है

िपछले नौ वषT म, यिद रेल िकराय) म, विृN नह: क* गई ह ैतो तKकालीन रेल मंित�य) ने यह आव`यक समझा होगा या इस बात क* जFरत ही महससू नह: क* गई
होगी िक रेल िकराय) म, विृN क* जाए  यह पणू�तया अN�सKय भी ह ै[य)िक तKकालीन रेल मंित�य) ने मालभाड़े के िकराय) म, या अ�य िविभ�न कर लगाकर इस
घाटे को परूा िकया था  म� माननीय मंत�ी जी से मांग करता ह� ं िक शीघ� ही यात�ी िकराया बढ़ा हYआ वािपस लेने का क> कर,

/टेशन म, जाने के िटकट म, भी िटकट के मूWय को बढ़ा िदया गया है  बहYत से सZज बाग िपछले रेल बजट भाषण) क* तरह ही िदखाए गए ह� िक�तु इन घोषणाओं
को अमली जामा पहनाया जाएगा, यह संदेहा/पद ही है  रेल मंत�ी जी ने कई लोक लुभावन घोषणाएं क* ह� जसेै िक

1.    रेल) म, बिढ़या खाना िमलेगा, जो िक आज तक नह: िमल पाया है

2.    नई ट�ेन, चलाई जाएंगी? मेरा सुझाव ह ैिक पुरानी ट�ेन) को ही समय से चला िलया जाए, वही बेहतर होगा, या पुरानी गािड़य) म, नए िडZबे और जोड़ िदए
जाएं

3.    गािड़य) क* /पीड बढ़ाई जाएगी  मा�यवर, /पीड बढ़ा देने से गािड़य) क* हो रही दुघ�टनाओ ंपर अंकुश लग सकेगा या और बढ़ जाएंगी, ये भी प�iिच� ह�?

4.    ई-िटकट, एसएमएस से िटकट बन जाना? मुझे ये सब हवाई बात) के अलावा कुछ नह: लग रहा  माननीय मंत�ी जी अभी /टेशन पर जाने पर तो िटकट
िमलता नह:, उसम, भी कालाबाजारी बेतहाशा बढ़ चुक* है

माननीय मंत�ी जी को म� ध�यवाद देता ह� ं िक आपने मेरे कहने पर झांसी से कानपुर का दोहरीकरण /वीकृत कर िदया तथा कsच से जालौन ओर उरई
नई लाइन /वीकृित हेतु योजना आयोग को भेज दी  इसके िलए ध�यवाद

5.    929 आदश� /टेशन बनाने का प�/ताव है  मेरा सुझाव ह ैिक पुराने आदश� /टेशन) क* ि/थित वत�मान म, कैसी ह ैपहले इसके बारे म, रेल मंत�ी जी प�काश
डालना चाह,गे तो बेहतर होगा

6.    एयरपोट� जसेै /टेशन बनाए जाएंगे  मा�यवर, एयरपोट� जसेै /टेशन) से बेहतर यही होगा िक पहले जो रेलवे /टेशन ह� वो रेलवे /टेशन तो बन जाएं  अभी
तो उनक* ि/थित मछली बाजार जसैी बनी हYई ह,ै उसी म, सुधार हो तो बेहतर होगा

7.    111 नई लाइन) का सव7? मा�यवर पुरानी लाइन) का ही बेहतर रख-रखाव हो जाए यही उपलिZध मानी जाएगी



कुल िमलाकर यिद म� यह कह� ं िक मानननीय रेल मंत�ी जी का रेल बजट िसफ�  घोषणाओ ंको पुिलंदा मात� ह ैतो अितिशयोिU न होगी  इन लोक लुभावन घोषणाओं
क* आड़ म, माननीय रेल मंत�ी जी ने रेल) के िकराय) म, बेतहाशा विृN कर यह जता िदया ह ैिक वत�मान सरकार िकसी भी तरह से आम आदमी के िहत) क* र.ा
कर पाने म, पणू�तया असमथ� है

माननीय रेल मंत�ी जी से अनुरोध करता ह� ं िक नई रेल लाईन िबछाने के िलए नए सव7 /वीकृत करने का क> कर,  (1) पूछं से मऊरानीपुर (2) उरई से कोटरा
होते हYए मऊरानीपुर (3) उरई से राठ हमीरपुर /वीकृत करने का क> कर,

यह सुिनि^त िकया जाना चािहए िक 200 िकमी या 3 घंटे से अिधक क* यात�ा करने वाले BयिU को कम से कम बठैने का /थान तो िमले  इसके िलए मेरा सुझाव
ह ैिक लSबी दूरी क* रेल गािड़य) म, वत�मान म, िजन रेल िडZब) को हम अनारि.त कहते ह�, उनक* संXया बढ़ाई जो, जो शयनयान िडZब) क*
संXया से अिधक नह: तो कम से कम उनके बराबर तो अव`य होनी चािहए

इन अनारि.त िडZब) क* आसन .मता 60% का आर.ण यात�ा से 7 िदन पवू� करने का प�ावधान होना चािहए िजसके िलए यात�ी से नाममात� शुWक प�ीित आसन
@पए 5 िलया जा सकता है

शेष 40% म, से आधा रोिगय) और नौकरी के िलए जानेवाल) को यात�ा के िदन िबना शुWक िलए देने का प�ावधन होना चािहए  बािक बचे 20% म, से 5% सिैनक),
5% मिहलाओ ंऔर 10% आकि/मक यात�ा करने वाल) को िदया जाना चािहए

इस आर.ण का िनयोजन इस प�कार होना चािहए िजससे रेलगाड़ी के माग� पर आने वाले हर शहर को उिचत संXया म, आर.ण का लाभ िमल सके

100 िकलोमीटर अथवा 2 घंटे से कम क* यात�ा करने वाले याित�य) और मािसक पास धारक) के िलए लSबी दूरी क* गािड़य) म, यात�ा करने क* अनुमित नह: होनी
चािहए

शयनयान म, भी िदन के समय अथा�त प�ातः 8 बजे से राित� 8 बजे तक केवल बठैने क* अनुमित होनी चािहए अथा�त इन िडZब) म, सोने के आसन वत�मान िजतने
72 ही रह,गे पर�तु िदन के समय बठैने के िलए 99 आसन उपलZध ह)गे

शयनयान म, िकसी भी समय िनधा�Aरत संXया से अिधक यात�ी होने क* अव/था म, संबंिधत रेल कम�चारी पर एक महीने क* पगार नह: िमलने जसैा कठोर दंड होना
चािहए

याित�य) क* सुर.ा और काय� जवाबदेही को 5यान म, रखते हYए शयनयान िटकट िनरी.क को िकसी भी अव/था म, दो जुड़े िडZब) से अिधक क* िजSमेदारी नह: दी
जानी चािहए

इसी प�कार अनारि.त िडZब) को एक साथ जोड़ना चािहए तथा प�Kयेक िडZबे के िलए एक इस अनुपात म, सुर.ा कम�चारी होना चािहए  याित�य) को उनके आरि.त
आसन पर िबठाना भी इस सुर.ाकमk क* डय़टूी का िह/सा होगा

लSबी दूरी क* नई रेल गािड़य) के /थान पर कम दूरी क* नई रेल गािड़यां शुF करने पर अिधक 5यान देना चािहए िजससे लSबी दूरी क* यात�ा करने वाले यात�ी
अनाव`यक भीड़भाड़ से बच सक, गे और शांितपवू�क यात�ा कर सक, गे

वातानुकूिलत िडZब) म, भी िदन के समय यात�ा करने वाल) क* संXया को अनुपाितक /वFप म, बढ़ाया जा सकता है

िदन के समय शयनयान और वातानुकूिलत िडZब) म, यात�ी संXया बढ़ाने से न केवल अिधक यात�ी सुिवधापवू�क यात�ा कर सक, गे पर�तु साथ ही रेल का राज/व भी
बढ़ेगा

माननीय मंत�ी जी रेल जनिहत के िलए है  यह न केवल सरकार क* आय का साधन ह ैबिWक पवू� मंत�ी माननीय ममता जी ने कहा था रेल गरीब क* साथी है  [य)
गरीब का 5यान इस बजट म, नह: रखा गया तथा िकराया बढ़ाया गया? इसिलए शीघ� िकराया कम करने का क> कर,

गगन िबहारी रेल बजट- जो गगन म, ही रहता ह,ै भिूम पर नह: आता  म5यम वग� क* गुदगुदी- हवाई अ~डा जसैा रेल /टेशन

पवू� मंित�य) ने भी हसीन सपने िदखाए  लाल ूजी ने- 25 रेल /टेशन) को िवp/तरीय बनाने का वायदा िकया  ममता जी ने-50 रेल /टेशन) को िवp/तरीय बनाने
का वायदा िकया

250 िकलोमीटर प�ित घंटा तेज रेलगाड़ी क* बात क* है  वा/तिवकता-100 िकलोमीटर प�ित घंटा नह: दौड़ रही है

मेरे संसदीय .ेत� उरई से झांसी 110 िकलोमीटर 3 घंटा म, गाड़ी पहY ंचती है

रेल /टेशन पर सुिवधाओ ंके नाम पर श�ूय है

- यात�ी यात�ा करने के िलए मजबरू ह,ै कोई िवकWप नह: है

- हर दूसरे रेल /टेशन पर पीने का पानी नह: है

- शौचालय नह: ह,ै ह ैभी तो साफ-सुथरा नह: है

- यात�ी शौचालय म, या बथ� पर लटक कर यात�ा कर रहे ह�

- मानवािधकार) का हनन



रेलवे म, एस.सी./एस.टी. कम�चाAरय) का परूा कोटा भरने का क> कर,

9000 से अिधक रेलगाड़ी-लाख) यात�ी  .मता से Qयादा यात�ी ि<तीय श�ेणी म, ठंूसे रहते ह�  एक परै रखने क* भी जगह नह: िमलती है  िफर भी रेल मंत�ालय खोट
कर रहा है

मेरे संसदीय .ेत� म, रेल क* सुिवधा नह: के बराबर है  पुरानी मीटरगेज लाइन,, पुराने /टेशन, मंद गित  रेक gवाइंट क* सुिवधा न होने से हरैान-परेशान ह�  यAूरया,
डीएसपी खाद समय पर पया�_ मात�ा म, न िमलने पर कृिष प�भािवत-िकसान नाराज  िदWली जाने क* कोई सुिवधा नह:  मेरी मांग ह ैिक या तो अRछी सुिवधा प�दान
करो या तो अपनी रेल पटरी हटा दो, िकसान) को अपनी जमीन वािपस करो  समपार बंद करने से लोग हरैान परेशान

झांसी से कानपुर के बीच सभी समपार) म, ओवर िब�ज बनाने का क> कर,

झांसी से कानपुर नई इंटरिसटी गाड़ी शीघ� चलवाने का क> कर,

यह भी कहा जा रहा ह ैिक रेलवे क* माली हालत खराब है  इसक* िजSमेदारी मंत�ी जी /वयं ल, या िफर सरकार ले  रेलवे क* वत�मान दुद�शा का ठीकरा आम जनता
के सर फोड़ना अनुिचत है  अपने पाप) के बोझ तले यह सरकार खदु-ब-खदु दबती जा रही है

बेहतर होगा जनिहत म, रेल मंत�ी जी ने जो रेल के िकराय) म, अनुिचत और बेतहाशा विृN क* ह ैउसे तुर�त वापस िलया जाए  रेलवे को और अिधक सुरि.त करने,
साफ-सफाई इKयािद पर अिधक बल िदया जाना चािहए  उरई से िदWली जाने के िलए कोइ रेल गाड़ी जाने क* म� मांग करता ह� ं

इ�ह: शZद) के साथ म� इस बजट पर संशोधन) क* मांग करते हYए यात�ी िकराय) क* विृN तुर�त वापस िलए जाने क* मांग करता ह� ं
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*श�ी िकसनभाई वी. पटले (वलसाड): रेल मंत�ी ने एक दूरदशk एवं आशाजनक रेल बजट प�/तुत कर रेलवे के िलए नई शुFआत क* है  इसीिलए इस बजट म, पांच
मुXय िब�दुओ ंपर अिधक 5यान देने क* कोिशश क* गई है

रेलवे क* सुर.ा एक ऐसा .ेत� ह ैिजस पर छोटी सी कोताही एक बहYत बड़ी दुघ�टना का कारण हो सकती है  इन दुघ�टनाओ ंसे िनबटने के िलए रेलवे <ारा उठाए गए
कदम) जसेै िक रेल-रोड ग�डे सपैरेशन कॉरपोरेशन का बनाया जाना और सुर.ा के िवषय पर मापदcड बनाने के िलए देश के जाने माने वwैािनक क* अ5य.ता म,
सिमित का गठन करना एक सराहनीय काय� है

आज के वwैािनक युग म, सुर.ा नई तकनीक* और आधुिनक*करण के िबना नह: प�ा_ क* जा सकती  इसे प�ा_ करने के िलए एक िवशेषw समूह क* िसफाAरश) को
रेलवे <ारा मानना भी एक सराहनीय कदम है  म� माननीय मंत�ी जी से आशा करता ह� ं िक वे इन िसफाAरश) को लाग ूकर रेलवे को एक उिचत माग� पर ले जाएंगे

725 िकलोमीटर नई रेल पAरयोजनाओ ंके लCय को प�ा_ करने के िलए रेलमंत�ी बधाई के पात� ह� [य)िक आजादी के बाद केवल 200 िकलोमीटर क* नई योजनाएं
प�ितवष� परूी क* जा रही थ: और अब एक वष� म, 725 िकलोमीटर के आकंड़े को प�ा_ करना एक बहYत बड़ी सफलता है  म� इसी के साथ मंत�ी जी से आशा करता ह� ं
िक वषT से लंिबत पड़ी हYई 487 रेल पAरयोजनाओ ंपर भी मंत�ी जी अब 12व: पंचवषkय योजना म, 5यान द,गे  इन लंिबत पAरयोजनाओ ंको राQय सरकार) के सहयोग
से परूा करने के िलए भारतीय रेलवे को अब उिचत कदम उठाने चािहए [य)िक इसके िबना रेलवे अपनी सामािजक िवकास क* िजSमेदारी को परूा नह: कर सकती

रेलवे का संचालन Bयय का लगातार बढ़ना एक मुXय िचंता का िवषय रहा ह ैयह Bयय 1963-64 म, 74.7 प�ितशत से बढ़कर आज 95 प�ितशत पर है  इसे कम
करना और उसके िलए पहल करना एक अRछी शुFआत है  इसको प�ा_ करने के िलए रेलवे को अपने आ�तAरक खच� को कम करने के और आय को बढ़ाने के
साधन को तलाशना पड़ेगा  रेलवे यात�ी िकराय) और मालभाड़े के Fप म, अिज�त आय म, बढ़ोतरी करने के िलए उठाए गए कदम) का और इसी िदशा म, जो यात�ी
िकराए बढ़ाने का प�/ताव ह,ै म� उसका समथ�न करता ह� ं

रेल बजट म, सभी कम�चाAरय) का परूा 5यान रखा गया ह ै[य)िक ये कम�चारी ही रेलवे क* सफलता का एक मुXय आधार ह�  उनक* सेहत, काम करने का समय और
उनके ऊपर पड़ने वाले मानिसक दबाव, उनक* खाली पड़ी हYई AरिUय) पर परूा 5यान िदया गया ह ै[य)िक एक सफल सं/था क* सफलता म, अRछे /व/थ और
सSपणू� काय�कता�ओ ंका होना आव`यक है  म� आशा करता ह� ं िक भारतीय रेल वष� 2012-13 म, एक लाख नए कम�चाAरय) को भतk करने के अपने लCय को
अव`य परूा कर लेगा

इसके साथ् ही म� माननीय मंत�ी जी से आश करता ह� ं िक वे मेरी िनSनिलिखत मांग) पर परूा 5यान द,गे-

वलसाड रेलवे /टेशन-

सीवेज पुल सं. 329 के तहत 331 से दोन) प.) पर अंडर पास का प�ावधान करना, मोगरावाडी खेलगाम रोड/ि◌शपयाड� (330 सं.) पर ऊपरी पुल  ओवरिब�ज
खापरी फाटक नं 101 म, िचखाला पर ऊपरी पुल  gलेटफाम� नं. 2 और 3 के दोन) प.) पर सड़क को कवर िटकट काउंअर के िलए /टेशन के पवूk प. म, वलसाड
रेलवे /टेशन पर उपलZध कराई जाए

िभलाद रेलवे /टेशन

�       अंडरिब�ज 262 को चौड़ा करना वापी से िभलाद रेलवे लाइन

�       रेलवे आर.ण काउंटर



�       फुटओवर िब�ज

उडावाडा रेलवे /टेशन (आर.एस.)

�       रेलवे /टेशन पर शेड

�       शौचालय सुिवधा

/टेशन के िटकट काउंटर पवू� क* ओर पाडk रेलवे /टेशन

�       रेलवे /टेशन के दोन) प.) पर िटकट काउंटर

�       रेलवे /टेशन पर शेड

�       शौचालय सुिवधा

अतुल रेलवे /टेशन

�       इस 5वज /टेशन के िव/तार और िवकास

डंुगरी रेलवे /टेशन

�       रेलवे उपAरपुल (102 सं.)

ट�ेन िव/तार के प�/ताव

�       गुजरात [वीन (9109/9110) अहमदाबाद वलसाड ट�ेन को दोन) तरफ वापी और गांधीनगर तक िव/तार करने का प�/ताव

�       वलसाड वडोदरा इंटरिसटी को वामी तक िव/तार और वडोदरा-िभलाड इंटरिसटी (9113-9114) को उमरगांव तक िव/तार के प�/ताव

वलसाड रेलवे /टेशन पर ट�ेन) का ठहराव का प�ावधान-

�       2009/2010-शताZदी ए[सप�ेस

�       2951/2952-मुSबई राजधानी

�       2909/2910 −Ã Ã‰Ã–Ã Â¤Ã‰<Ã‡ िनजामुhीन गरीब रथ

�       2471/2472-/वराज ए[सप�ेस

�       2480/2479-सयूा�नगरी ए[सप�ेस

�       2956/2955-मुSबई जयपुर सुपरफा/ट उदयपुर और अजमेर ए[सप�ेस

�       2904/2903-गोWडन ट,पल

�       9008/9007-अरावली ए[सप�ेस

वापी रेलवे /टेशन पर ट�ेन) के ठहराव का प�ावधान

�       2909/2910-मुSबई िनजामुhीन गरीब रथ

�       6334/6333-जयपुर-मुSबई ए[सप�ेस गांधीधाम नगरकोली ए[सप�ेस

�       6335/6336-िवरार ित�वे�द�म ए[सप�ेस

�       6338/6337-ओखा एणा�कुलम

लोक शिU ए[सप�ेस (बांद�ा अहमदाबाद 9143/9144) को रोकने का प�वाधान उमबग�न रेलवे /टेशन पर और सौरा>� ए[सप�ेस गािड़य), गुजरात (अहमदाबाद
9011/9012) ए[सप�ेस के ठहराव का प�ावधान हेतु प�/ताव, सौरा>� ए[सप�ेस (9018/9017), 2935/2936 इंटरिसटी और eलाइंग रानी (2921-2922)
गािड़य) को डंूगरी रेलवे /टेशन पर रोकने का प�ावधान करने हेतु प�/ताव करता ह� ं  िभलाद वडोदरा ट�ेन (9113-9114), सयाजी नगरी ट�ेन और eलाइंग रानी
(2921-2922) गािड़य) को उडवाडा रेलवे /टेशन पर रोकने का प�ावधान करने हेतु प�/ताव करता ह� ं  गुजरात ए[सप�ेस (9022/9012 मुSबई- अहमदाबाद) और
सौरा>� ए[सप�ेस (9215/9216) मुSबई-पोरबंदर ट�ेन) को संजन रेलवे /टेशन म, ठहराव का प�ावधान करने हेतु प�/ताव करता ह� ं
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SHRI LALIT MOHAN SUKLABAIDYA (KARIMGANJ): Madam Chairman, I rise to support the Rail Budget presented by the



hon. Minister. Since you have given less time, I am coming straight to my points.

Hon. Railway Minister, in her Budgets for 2009-10 and 2010-11, and 2011-2012, declared some schemes for the North-East
− Wagon factory at Guwahati; multiplex complex at Silchar and Dibrugarh, medical college attached to Guwahati Railway
Station, industrial park at Bongaigaon. These schemes have not yet been materialized and these have not been mentioned
in this Budget. Hence, I would request the hon. Minister, who has joined now, to kindly look into these so that these can be
materialized.

Now, perhaps, these are not done due to want of funds and for that, the hike in passenger fares and freight rates may be
justified. The fare hike may be imposed in other regions but in places where the railway service is not proper like in the
North East Region, the fare hike should not be implemented.

Madam, earlier the Railway Ministers treated the North East Region as the priority sector. But this time, though the
Railway Budget is good, the North East Region has got no priority because the fund allotted for the North East Region is
very less. There are only some ongoing schemes in the North East Region. The only new scheme which we got are
infrastructure scheme like the electrification project from Guwahati to Dibrugarh, the doubling work from Guwahati to
Digaru and Lumding to Hojai. These are the only infrastructure schemes. Otherwise, all the other schemes are ongoing
schemes.

In terms of introduction of new train services, we have got one train from Dibrugarh, one train for Tezpur and one train is
extended up to Tezpur. In my constituency, I have got two schemes. They are old schemes, but it is shown here that they
have gone to the Planning Commission. One is for extension of a line from Vairangtee to Lala and another Dullabchera to
Cheragi. In my neighbouring State, they have also got only ongoing schemes and these are extension of lines from Agartala
to Sabrum and from Jiribam to Imphal. So, the North East is more or less deprived. I would request the hon. Railway
Minister to kindly look into it.

However, Madam, the Railway Ministry contributes largely to the economic development of the nation as a major means of
transportation. The North East, especially South Assam, Mizoram, Manipur and Tripura are not getting proper railway
services. In the North East Region, travelling time for 180 km. takes about 11 to 12 hours and excepting our region, you can
travel this distance in two hours. So, this is the condition there. Till the completion of the Broad Gauge line, we will have to
suffer like this. The people would have got relief had this Broad Gauge line been completed by 2007 which was the

stipulated time. But it is not yet completed. Now it would be completed by 1st January, 2014. Due to this delay, the people
are suffering. Who is responsible for this? If there is a fare hike, how can you impose the fare hike for the people of this
region? So, I would request the hon. Railway Minister to keep them free from the fare hike and freight hike.

Madam, since last eight years, every year I am replaying a disc − that is the painful story of Broad Gauge conversion which
was started in 1995-96 and it could not be completed during all these 17 years. If this is the case in our region, in Konkan
area, where the terrain is similar to ours, a new railway line was completed in 10 years.

The Railway Minister boldly declared in Parliament completion of the longest tunnel in Pirpanjal area for 103 kms. But in our
case, in the Broad Gauge conversion between Lumding and Badarpur, the construction of a tunnel has not taken place with
such a speed. Sometimes, a contractor takes up the work, then he leaves and then another contractor comes in and in this
way, this is getting delayed. Now, recently, there are reports that the roof of tunnel no. 10 collapsed causing death of some
labourers. This points to the quality of the work and materials used in these works. A similar incident happened when a
pillar of the bridge over Barak river collapsed causing death of two labourers. I do not know whether any monitoring system
for quality control exists in the Railways or not. So, I would request the hon. Railway Minister to keep a vigil on this and
arrange for a strong monitoring system.

Though the hon. Minister did not mention anything or re-affirmed about the completion date of the most important national

project, namely the conversion of Lumding-Badarpur railway line, I hope that the Railways will complete it on or before 1st

January, 2014 for which the people of South Assam, Tripura, Mizoram and Manipur are waiting very anxiously. The same is
the case of another national project namely Bogibeel. I urge upon the Railway Minister to complete these projects within
the revised stipulated time frame.

19.00 hrs

Madam, I have seen in the Railway Budget that Karimganj to Mahisasan 10.3 km. rail line will be taken up for
reconstruction after long time. It was a part of Kolkata-Silchar of Assam-Bengal Railway.  This Railway line from Mahisasan
to Latu, which is in Bangladesh was withdrawn in 1960s. Now, we have a demand for transit route through this line and for
which reconstruction is essential.



MADAM CHAIRMAN: Thank you.

SHRI LALIT MOHAN SUKLABAIDYA: Only two minutes, Madam. I have to make very important points.

MADAM CHAIRMAN: You have put all your points. Please conclude now.

SHRI LALIT MOHAN SUKLABAIDYA: We had a demand for renaming Silchar Railway Station as Bhasha Shahid Silchar
Station because at this Station 11 people laid their lives for the cause of making Bengali language as one of the State
languages. After their sacrifice Bengali was declared a State language and we demand that the Station, where they laid
their lives, be named as Bhasha Shahid Silchar Station.

In this Parliament, in the Railway Budget, the then hon. Minister rather assured us that when we get the Home Ministry's
clearance it would be done.

MADAM CHAIRMAN: Please conclude now. You have put all your demands.

SHRI LALIT MOHAN SUKLABAIDYA: I am concluding, Madam.

But the Home Ministry, with a derogatory remark refused the proposal saying that these martyrs have no national
recognition. We got the language because of the sacrifice of these martyrs. Everywhere in the world, wherever Bengali

people are there, these martyrs are remembered on the 19th of May and they are respected everywhere. They are
internationally recognized. I do not know what is the scale of national recognition. So, I would request the hon. Minister to
look into this.

Lastly, Silchar to Agartala, the train service is there from Karimganj and Silchar.

MADAM CHAIRMAN: Please conclude now.

SHRI LALIT MOHAN SUKLABAIDYA: Just one minute, Madam. I have been waiting here for too long.

MADAM CHAIRMAN: You have taken so much of time.

SHRI LALIT MOHAN SUKLABAIDYA: This train in either end reaches in the dead of night. There is late running of the train.
The track is not a busy track and because of this late running, there is frequent dacoity in the trains. There are
unauthorized passengers and they carry unauthorized or illegal forest goods. So, there should be security and there should
be checking. I would urge the hon. Railway Minister to please look into it.
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श�ीमती रमा दवेी (िशवहर): सभापित महोदया, म� आपको {दय से ध�यवाद देती ह� ं िक आपने मुझे रेल बजट, वष� 2012-13 पर बोलने का अवसर िदया है  मुझे
बोलने के िलए िकतने िमनट का समय िमलेगा [य)िक उसी अनुसार म� बोलूंगी

सभापित महोदया: बस, पांच िमनट का समय दे रही ह� ं

श�ीमती रमा दवेी: हम लोग) को तो दस िमनट का समय िमलना चािहए

सभापित महोदया : आपक* तरफ से बहYत लोग बोल चुके ह�

श�ीमती रमा दवेी: ठीक है  हम लोग पांच िमनट म, ही अपना मुख शुिN कर ल,गे

जो रेल बजट पेश िकया गया ह,ै वह गरीब िवरोधी एवं बढ़ती महंगाई को और गित प�दान करने वाला है  इस तरह से आम आदमी के नाम पर वोट मांगने वाली
सरकार आम आदमी को रेलवे क* पटरी से हटाने पर तूली है  यह बजट लोग) क* आशाओ ंके िवपरीत है  लगता ह ैिक यह रेल बजट रेलवे क* लुिटया डूबो देगा

इस बजट म, वत�मान के बारे म, कम और भिवxय के बारे म, Qयादा बताया गया है  अिधकतर रेल पAरयोजनाएं वषT से लिSबत पड़ी ह�  अधरूी पAरयोजनाओ ंको परूा
करने के िलए रेलवे को आव`यक मात�ा म, रािश आवंिटत नह: क* जा रही है  माननीय रेल मंत�ी जी ने रेलवे को बढ़ूी एवं इसक* कमर लचक गयी ह,ै ऐसा कहकर
रेलवे का अपमान िकया है  म� चाहती ह� ं िक िबहार के िलए म� बोल जाऊं  अब मुकुल बाब ूआए ह�  वे आईना क* तरह चमक, गे और हम लोग) क* बात) पर 5यान द,गे
हम लोग बेचनैी से इ�तजार करते ह� िक कुछ बोल ल, और जनता के िलए कुछ िमल जाए

महोदया, िबहार के अिधकांश लोग देश के अ�य शहर) म, काय�रत ह� जो हर दो-तीन महीने के बाद िबहार आते-जाते ह� िजसके कारण िबहार जाने वाली एवं िबहार से
आने वाली रेल सेवाओ ंम, काफ* भीड़-भाड़ रहती है  एक अनुमान के अनुसार हर साल छठ पव� पर 31 लाख लोग देश के अ�य शहर) से िबहार आते ह�  पर�तु, खेद



के साथ सदन को सिूचत करना पड़ता ह ैिक िबहार से आने-जाने वाली रेल सेवाओ ंम, बढ़ोतरी, बढ़ती मांग के अनुFप नह: क* गयी है  छठ पजूा, जो िबहार का एक
महKवपणू� एवं लोकिप�य पव� ह,ै इसके िलए देश के कोने-कोने म, बसे िबहार के िनवासी िबहार आते ह�

म� मांग कर रही ह� ं िक छठ पजूा के समय उनक* मांग के अनुसार रेल सेवा उपलZध कराई जाए  उस समय gलेटफॉम� पर भी काफ* भीड़-भाड़ होती है  जसेै रेलवे को
नयी िदWली रेलवे /टेशन का gलेटफॉम� िटकट बेचना ब�द करना पड़ता ह ैिजससे रेलवे के राज/व क* हािन होती है  यही हाल होली, िदवाली और ईद के मौके पर
देखने को िमलता है  मेरा रेल मंत�ी जी से िनवेदन ह ैिक छठ पव�, िदवाली, ईद एवं होली के अवसर पर िबहार को अितAरU रेल सेवा उपलZध करायी जाए

19.05 hrs. (Dr. M. Thambidurai in the Chair)

माल बुिकंग म, घोर भ�>ाचार ह,ै उस पर कोई काय�वाही नह: होती है  अभी हाल ही म, एक नवयुवक अपनी मोटर साईिकल को नई िदWली से पटना के िलए बुक
करने के िलए गया  गेट म, प�वेश करते हYए दलाल) के झंुड ने उसको घेर िलया और तीन हजार म, मोटर साईिकल को िदWली से पटना के िलए प�/ताव करने लगे एवं
पेिकंग चाज� अलग से  मोटर साइिकल को बुक करने म, 1098 @पए खच� हYए, िबWटी एवं रसीद लेने के िलए उस नवयुवक को छ: घंटे लग गए  मोटर साइिकल को
चढ़ाने एवं उतराने के िलए अलग से रेल कम�चाAरय) क* पजूा करनी पड़ी है  इन सब चीज) क* हम आपको जानकारी देना चाहते ह�  इस बजट म, भारतीय रेल
नेटवक�  को नेपाल एवं बां;लादेश तक ले जाने का प�/ताव ह,ै पर�तु नेपाल सीमा तक सटे मेरे संसदीय .ेत� के बापधूाम मोतीहारी रेलवे /टेशन से भाया िशवहर होते
हYए सीतामढ़ी रेलवे /टेशन तक 76 िक.मी. नई रेल लाईन के िनमा�ण क* योजना का सव7 वषT पवू� हो चुका है  एक तरफ बाप ूक* कम� भिूम चSपारण तो दूसरी
तरफ माँ जानक* क* जSम/थली सीतामढ़ी को जोड़ने वाली नई रेल लाईन के िनमा�ण के प�ित घोर उपे.ा क* जा रही है  यह िबहार का सबसे Qयादा िपछड़ा इलाका
है  म� इस संबंध म, पत� भी िलख चुक* ह� ं एवं माननीय मंत�ी जी से िमल चुक* ह� ं, पर�तु इसके बावजदू इस पAरयोजना को बजट म, शािमल नह: िकया गया ह,ै िजसका
मुझे अKयंत खेद है

इसी तरह से वगैन िनमा�ण करने वाली कोलकाता क* कSपनी को भारी उfोग मंत�ालय से रेल मंत�ालय <ारा अिधग�हण करने के बाद कम�चाAरय) का वेतन
पुन�री.ण कर िलया गया है  तीन वष� पवू� अिधग�हण िकए गए िबहार के भारत वगैन, मुजeफरपुर व मोकामा के कम�चाAरय) का वेतन पुन�री.ण काय� अभी तक नह:
हYआ है  इससे भेदभाव पAरलि.त होता है

माननीय रेल मंत�ी जी ने बताया ह ैिक रेलवे फाटक) पर गेटमेन न होने से कई गंभीर दुघ�टनाएं होती ह� एवं रेल दुघ�टनाओ ंम, इस प�कार क* घटना का प�ितशत कुल
रेलवे क* दुघ�टना का 40 प�ितशत के लगभग ह,ै यह बता कर रेल मंत�ी जी सुकुन महससू कर रहे ह�  इसी तरह का एक रेलवे फाटक सीतामढ़ी एवं रीगा /टेशन के
बीच िशवनगर समपार गुमटी संXया 62 पर पवू� क* तरह गेटमनै को अभी तक िनयुU नह: िकया है  इस कारण से मवेिशय) और आदिमय) क* .ित होती है

मेरे संसदीय .ेत� म, सीतामढ़ी-नरकिटयागंज रेल खडं के ि<तीय चरण अंतग�त बरैगिनया से छौड़ादान) तक जो अमान पAरवत�न का काय� चल रहा ह,ै वह अंितम
चरण म, ह,ै िजससे गित आनी चािहए, िजससे आमान पAरवत�न का पAरचालन काय� शुF हो सके  इसी काय� से ततृीय चरण म, समुिचत रािश इसी बजट म, उपलZध
कराई जाए तो म� रेल मंत�ी जी क* अKयंत आभारी रह� ंगी  सीतामढ़ी जं[शन के gलेटफॉम� संXया 2,3 एवं चार अभी तक खलेु ह� और बरसात एवं गमk म, इन
gलेटफामT पर गाड़ी से चढ़ने एवं उतरने म, काफ* िद[कत होती है  इसिलए इन gलेटफामT पर शेड को जनिहत म, िनिम�त िकया जाना अित आव`यक है  पदैल
याित�य) को काफ* तकलीफ होती है

म� रेल मंत�ी जी को घोड़ासहन /टेशन को आदश� /टेशन बनाने के प�/ताव पर आभार BयU करती ह� ं  घोड़ासहन /टेशन शहर के बीच)बीच अवि/थत ह,ै का रेलवे
लाईन शहर को दो भाग) म, बांट रखा है  गुमटी के /थानांतरण से शहर क* बड़ी आबादी खलेु रेल लाईन से पार करती ह,ै िजस कारण कई दुघ�टनाएं हो चुक* ह�
जनिहत म, उU शहर के कपू�री चौक से अSबेडकर चौक के बीच भिूमगत पार पथ अित आव`यक है  सीतामढ़ी जं[शन से पि^म बंगाल जाने के िलए एक भी रेल
सेवा नह: थी, इसके िलए म� रेल मंत�ी जी को ध�यवाद करती ह� ं िक दरभंगा-कोलकाता ए[सप�ेस का सीतामढ़ी तक िव/तार कर लोग) क* आकां.ा को परूा िकया
है  इसी के साथ म� यह अनुरोध करती ह� ं िक कई साल) से बगहा, नरकिटयागंज, बेितया, बापधूाम और मोितहीरी से दि.ण िबहार एवं झारखडं के िलए नई रेल सेवाएं
चलाए जाने हेतु मांग हो रही ह ैतथा कानपुर से गोरखपुर के बीच चलने वाली चौड़-चौड़ा ए[सप�ेस रेल सेवा का बापधूाम मोितहारी तक िव/तार िकया जाए  स_क�ं ित
सुपरफा/ट ए[सप�ेस पवू� म, नई िदWली से मुजeफरपुर चलती थी, पर�तु अब इसे आन�द िवहार से कर िदया गया है  आम लोग) क* किठनाई को देखते हYए इसका
पAरचालन पुन: नई िदWली से िकया जाए

िपछले िदसSबर म, मेरे संसदीय .ेत� के बरैगिनया को आदश� /टेशन के Fप म, घोिषत िकया गया था, पर�तु इस बजट म, इसका कह: नामोिनशान नह: है  रेलवे
बजट से पवू� जनवरी माह म, रेल मंत�ी जी ने माल ढुलाई का िकराया बढ़ा िदया और रही-सही कसर को यात�ी िकराये म, पसेै के िहसाब से बढ़ाया गया है  रेलवे <ारा
BयापाAरय) से 40 @पये प�ित टन के िहसाब से एक जुलाई, 2007 से टिम�नल चाज� वसलू िकया जा रहा ह,ै इसके बावजदू BयापाAरय) को उनके माल के लदान काय�
म, कोई सुिवधा नह: दी जा रही है  इस अितAरU चाज� से रेल टिम�नWस के उिचत रख-रखाव के साथ मूल-भतू सुिवधाएं उपलZध करवाना ह ैएवं उसका िव/तार
करना ह,ै पर�तु खेद के साथ सदन को सिूचत करना चाहती ह� ं िक नौगिछया, जमुई, कपू�रीग�ाम, बापधूाम-मोितहारी, बेितया, सराय, नारायणपुर अन�त,
सीतामढ़ी, दि.ण-पवू� रेलवे के जसीडीह आिद रेलवे माल गोदाम एवं gलेटफाम� .ितग�/त ह�  वहां न पानी ह,ै न प�काश ह,ै न सSपक�  माग� है  यह जो अितAरU
टिम�नल चाज� पांच साल से BयापाAरय) से िलया जा रहा ह,ै वह कहां जा रहा ह?ै इसी तरह से रेलवे िकराये म, जो बढ़ोPरी हो रही ह,ै उससे प�ा_ पसैा भी इसी तरह से
बहाया जाता है  रेल मंत�ी जी को चािहए िक माल बुक कराने क* सुिवधाएं दे, िजससे िक रेलवे म, माल बुिकंग क* मात�ा म, बढ़ोPरी हो और रेलवे अितAरU आमदनी
कमा सके  ...(Bयवधान)
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* SHRI RAMESH VISHWANATH KATTI (CHIKKODI): I have to make the following demands:

Demand No. 1: New Railways Lines:



1.              Allocation of more funds for Bagalkot-Kudachi New BG line: North Karnataka's one of the long standing
demands i.e. Bagalkot. Kudachi New Railway BG Line on PPP basis has been sanctioned during 2010-11
Railway Budget. But, the allocation of funds for this new BG line is very meager. The estimated cost of the
project is Rs. 816.00 crores as per the survey report and same amount has been sanctioned in the "Rail
Budget 2010-11. But, amount allocated in last two Rail Budgets were Rs. 24.00 crore as against the
sanctioned amount of Rs. 816.00 crores. And also amount allocated during this Railway Budget for this project
is Rs. 10.00 crores only. But, to complete the said proposed line of 142 km. early, more funds are required.

This is long standing North −Krantaka's demand and I, therefore request the Hon'ble Railway Minister to
allocate at least Rs. 200.00 crores in 'Supplementary Railway Budget 2012-13' for early completion of this new
line.

2.              Allocation of funds for Belgaum-Dharwad new BG line: Belgaum-Dharwad New Railway BG Line on PPP basis
has been sanctioned during 2010-11 Railway Budget. But, no funds have been allocated to this line so far. The
Hon'ble Railway Minister has announced during this Railway Budget that the said new line project will be sent
to Planning Commission for approval.

I, therefore request the Hon'ble Railway Minister to allocate required funds to Belgaum-Dharwad new line
Project in 'Supplementary Railway Budget 2012-13' for early completion of this new line.

Demand No. 2 : Survey of New BG Lines:

1.    Survey of Karad-Belgaum via Nippani BGI line: I am grateful to Hon'ble Railway Miniser for inclusion of survey of
long standing Karad-Belgaum via Nippani New BG line in "Railway Budget − 2010-11". But, even after lapse of
two years, no survey work has commenced in this year.

In the year 1907, the British Govt. had planned to provide railway link between Dharwad-Kolhapur via Belgaum-
Sankeshwar-Nippani-Kagal en-route with NH-4. When in the year 1954, then Railway Minister late Shri Lal Bahadur Shastri
visited the Nippani town and he had promised to sanction the proposed Railway link between Dharwad to Kolhapur via
Belgaum-Nippani. This line also saves the journey of nearly 145 km from Dharwad-Belgaum-Karad from existing route.

If the new proposed BG line from Karad-Belgaum via Nippani is sanctioned, the people residing in the Northern Karnataka
will be provided with a rail line to Maharashtra towns like Kolhapur, Karad, Pune etc. and other parts of the country.  Around
four to five large sugar factories, 2 big industrial areas (Karnataka Industrial Development Area, Belgaum and Maharashtra
State Industrial Development Area, Kolhapur) fall in between the route. Besides the towns like Sankeshwar, Nippani are
commercially growing towns. Sankeshwar is famous for Chilly and Sugar Market, where as Nippani is famous for Tobacco
Market. The proposed Railway link line also provides convenient Rail link to the people of North Karnataka to the very
famous Mahalaxmi Temple of Kolhapur in Maharashtra and Shri Renuka Yallamma Temple in Karnataka and also many
more places.

I, therefore request Hon'ble Minister of Railways to kindly include this Railway project in "Supplementary Railway Budget-
2012-13" and accord sanction to the said project.

2. Survey of Shedbal-Bijapur BG Line

The survey of Shedbal-Athani-Bijapur New BG line has been sanctioned in Railway Budget 2010-11. Accordingly, the South-
Western Railway Authority have conducted the survey of said proposed new BG line and submitted to the Railway Ministry.
As per the survey, the distance of the line is 112.60 km and estimated cost for construction of BG line is Rs. 763.45 crores.
The proposed Shedbal-Athani-Bijapur New BG line is much needed Railway link in the Northern part of Karnataka. Indeed
this is one of the poorly railway linked parts of the country. It provides direct link to Hyderabad, Mumbai, etc.,

I, therefore, request to sanction the Shedbal-Athani-Bijapur New BG Line "Supplementary Railway Budget 2012-13" as
survey of the line is already completed.

Demand No. 3: Increase of coaches to the local trains running between Miraj Belgaum-Hubli in Karnataka.

Several requests were made for increase of coaches to the following local trains running between Miraj-Belgaum-Hubli.

1.              Train No. 1561/1562 & 1563/1564-Miraj-Belgaum-Miraj,

2.              Train No. 1605/1606-Miraj-Londa-Miraj,



3.              Train No. 1047/1048-Hubli-Miraj-Hubli ; and

4.              Train No. 1619-1620- Miraj-Hubli-Miraj

Presently, the above said trains are running with 6-8 coaches. But, there is huge demand for increase of
coaches to due to the following reasons:

1.              2000 to 3000 axcess passengers are traveling with great difficulties daily from these trains. Most of passengers
are agricultural labourers, poor daily workers of rural aras and peole are becoming restless for delay and set to go
for large scale agitation if coaches are not increased.

2.              Lakhs of devotees of Karnataka State are traveling from these local trains to visit Vittal Rukmani Temple of
Pandharpur, Mahalaxmi Temple of Kolhapur, Danammadevi temple of Guddapur and as same devotees from
Maharashtra State are visiting Shri Renuka Yallamma Temple of Saundatti, Mayakka Temple of Chinchali,
Yallalingeshwar temple, Mugalkod.

But, in spite of several requests, augmentation of coaches has not yet been taken up by the South-Western
Railways, Hubli and Central Railways, Mumbai.

I, therefore request the Hon'ble Minister of Railways to kindly allocate more coaches to South-Western Railways
and Central Railways to enable them to increase the coaches to the above mentioned local trains.

Demand No. 4: Sanction of New Trains:

1.              New Trains form Miraj-Bangalore-Miraj:

There is huge demand for new trains from Miraj-Bangalore via Belgaum, Hubli and vice-versa. The present trains
running on this route are inadequate and passengers are suffering a lot. I, therefore request you to kindly start at
least one more new train from Miraj-Bangalore-Miraj or Pune-Bangalore-Pune and also request you to start the
following new trains.

1.    Pune-Bangalore-Pune (via Belgaum, Miraj)

2.    Hubli-Mumbai-Hubli (via Belgaum, Miraj)

3.    Hubli-Varanasi-Hubli (via Belgaum, Miraj)

 

2.              Sanction of Garibrath Train. Daily, thousands of agricultural labourers and various workers from poor classes
are traveling to various parts of the country, especially to State capital Bangalore and also Mumbai, Pune
etc. Therefore, I request to start "Garibrath Train" from Mumbai to Bangalore via Pune-Miraj-Belgaum-
Hubli.

 

3.              Extension of Existing Trains up to Miraj.

The following daily trains may please be extended up to Miraj.

1)    Hubli-Bangalore-Hubli Intercity

2)    Dharwad-Mysore-Dharwad

3)    Hubli-Tirupati-Hubli Passenger

The above said train may be extended at least upto Belgaum.

4. Re-start of cancelled trains:

The following trains have been stopped or cancelled soon after conversion of narrow-gauge to broad gauge,
which were running between Bangalore-Hubli-Belgium-Miraj.

1)    Hubli-Pune-Hubli Passenger



2)    Bangalore-Pune Deccen Express

3)    Hubli-Vasco Passenger

 

Demand-5: Extension of weekly Trains to daily:

The following trains running weekly or twice in week thorugh Belgaum district may please be extended daily.

1.              12629/30-Karnataka Sampark Kranti Exp. from 2 days to daily

2.              2781/82- Mysore- NZM Swarn Jayanti Exp. from weekly to daily.

3.              16505/06 −Bangalore-Gandhidham Exp,-from 1 day to daily

4.              16533/34- Yashwantapur-Jodhpur Exp. from a day to daily.

5.              16507/08 − Bangalore to Jodhpur Exp. from 2 days to daily

6.              16531/32- Yaswantpur-Ajmer Exp. from 1 day to daily.

7.              16209/10- Mysore-Ajmer Exp. from 2 days to daily.

Demand 6: Stoppage of Trains.

Sl.No. Train No. /Name Where to stop
1. 16589/ 90 -Ko l hapur -Banga l o r e Rani

Channamma Exp.
Hudali Railway Station

2. 1 0 1 7 / 1 0 1 8 Dadar-Yashwantpur-Dadar
Chalukya Exp.

Raibag and Pashchapur
Railway Station

3. 1035/1-36 Dadar-Mysore-Dadar Sharavati
Exp.

Raibag and Paschchapur
Railway Staton

4. All Express Trains Kudachi Railway Station.

 

I have requested many times to stop the Express trains as mentioned above. But, no action is being taken till date. The
commuters like prominent Political leaders, Businessmen, executives and the public who are residing nearby Raibag
Railway Station, will have to go to the main Railway station to board the train which causes lot of inconvenience. I,
therefore request you to kindly take necessary action to stop the said trains at the earliest.

Demand-7 : Up-gradation of Railway Stations:

1.              Bellad-Bagewadi and Chinchali Rly. Stations: I have requested for up-gradation of Railway Station platforms in
respect of Bellad Bagewadi Railway Station of Hukkeri Taluka and Chinchali Railway Station of Raibag Talukas
vide my letter dated: 13.08.2009.Accordingly, the General Manager, South-Western Railways has informred me
vide his letter Dtd. 30/10/2009 that " It is advised that work for raising of platforms at Bagewadi Halt
Station and Chinchali Halt Station has already been sanctioned, the work will commence shortly
with the target date for completion being 31.03.2010".

But, unfortunately, said works has yet not started even after lapse of 2 years. I, therefore, once again request you
to undertake the development of the said stations urgently.

2 Parakanatti Rly. Station: Parakanatti Railway Stationof Hukkeri Taluka, which is coming under Londa-Belgaum-Miraj
Railway track. As a result of non-availability of platform, passengers are struggling to step-up and step-down from train.
While stepping up and down of train, incidents like falling down of passengers are happening frequently.  The passengers
from Parakanatti and nearby villages viz., Mavanur, Hattialur, Ankalgudketra, Nadigudketra, Hidakal Dam,Shindhihatti,
Hospet, Kanvinahatti, Godachinmalki, etc., are traveling through Parakanahatti Station and income from this station is also
better as compare to other rural Stations. I, therefore, request you to take necessary steps for up-gradation of the said
Parakanatti railway station immediately.

Demand 8: Permission to lay Pipe line for Irrigation from Krishna River in Athani Taluka, Belgaum District, Karnataka.



The following farmers of my Parliamentary constituency have applied for permission for laying of Irrigation Pipe Line from
Krishna River, which will cross Belgaum-Miraj Railway line.

Sl. No. File No. Location Location Date of Feasibility
report received

1. 138 Sri Vijay T Patil 727/200-800 30/04/2011
2. 139 Sri Subash B. Kore 727/200-300 30/04/2011
3. 140 Sri Kalagouda Bapu

Tekane
722/700-800 30/04/2011

 

The above mentioned farmers have obtained loan upto Rs. 50 lakhs from Nationalised Bank for laying of pipe-line. But, due
to delay in grant of permission by Railways authorities, the erection of Pipeline has interrupted and farmers are suffering a
lot.

I, therefore request Hon'ble Railway Minister to issue necessary directions to the South Western Railway Authorities to
accord permission to laying of pipelines for farmers.

I, once again request the Hon'ble Minister for Railways to include above Railway projects in
'Supplementary Railway Budget 2012-13'.
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*SHRI MANICKA TAGORE(VIRUDHUNAGAR): Rail Infrastructure is crucial for a coastal state like Tamil Nadu, situated in
distant corner of the country while the consuming market of the country is at the other end, thousands of kilometers away.
Unless this infrastructure is developed, industry will not penetrate the state beyond Chennai. Over eighty per cent of the
railway track from Chennai Egmore to Kanyakumari, the life line of the state is a single track railway line with partial
electrification, creating a serious bottleneck in freight movement besides preventing the railways from introducing modern
passenger trains like Shatabdis. After setting up of the Integral Coach Factory in Perambur in 1950s, no new manufacturing
unit has come up in Tamil Nadu on behalf of the Railways.

We, the Congress members of Parliament are drawing your kind attention for allocation of more funds to ongoing
projects, take a final decision on the assurance given by the then Railway Minister on Freight Corridor for Southern India
with Chennai as nodal point to set up new railway manufacturing units in the state including speeding up the
commissioning schedule of the second coach factory at Parambur announced in the last budget, besides introduction of new
trains. The Railways have sanctioned the neighbouring Kerala state as many as three manufacturing units in the last 2
years.

The doubling project between Chingelpet and Dindigul in Chennai Egmore Kanyakumari section, though sanctioned
three years ago, is progressing at snail's pace for want of funds. Hardly 20 per cent of the work has been completed so far.
A sum of Rs. 500 crore should be earmarked during the current year (2010-11) so that the project could be completed in
two years. The Railways should also give clearance for the doubling project between Madurai and Kanyakumari at the
earliest. The ongoing rail electrification work between Tiruchirapalli and Kanyakumari as well as Thakkolam-Aarkonam
should be completed this year itself. The track doubling project between Aarkonam to Kancheepuram should also be taken
up.

We are happy to learn that the Freight Corridor project between Mumbai and Delhi and Ludhiana and Calcutta which is
all set to attract very massive investments in the region is scheduled to be completed in 2016. We wish to recall the
solemn assurance given by the then Railway Minister Lalu Prasad Yadav in the Lok Sabha four years ago that railways will
take up the freight corridor project for southern India with Chennai as the nodal point and linking it with Bangalore,
Mumbai, Delhi and Calcutta. This assurance still remains on paper and no mention is being made in the railway budget. To
allay the apprehension of people of Southern India of discrimination, this project should be implemented without any further
delay and completed in a time bound manner.

Gauge Conversion project has been going on in Tamil Nadu for the past 20 years to correct the historical wrong of
nearly 80 per cent of the railway track in the state remaining meter gauge till 1994. It is gratifying that a sum of Rs. 460



crores have been earmarked for gauge conversion projects in the state during the current year. The two gauge conversion
projects we like to be completed in the next two years are Podanur-Pollachi in Coimbatore Dindigul section and Tiruvarur-
Karaikudi. A sum of Rs. 300 crore should be allocated for this purpose. The Manamadurai-Virdhunagar gauge conversion
work started nearly three years ago should be completed this year. A sum of Rs. 50 crores should be allocated for the
purpose. Even though the gauge conversion work on Villupuram Katpadi has been completed nearly a year ago, the railway
safety division is taking its own time to complete their work, delaying the commissioning of the project. This work should
be speeded up and the railway line opened for traffic at the earliest.

The allocation of funds for new railway lines in the state during the current year is a pathetic to say the least at
Rs. 177 crore. At the current rate of funding, these projects will not get commissioned for at least two decades. A sum of
Rs. 7 crore is earmarked for Rs. 600 crore Chennai Cuddalore railway line and Rs. 30 crores for Erode Palni railway line.
Fund allocation for both these projects should be considerably stepped up considering that the total cost of both the
projects is over one thousand crore. Both these projects were cleared three years ago.

 

As many as five new railway line projects were cleared by the railways way back in 2008 but the Planning
Commission put the spokes by insisting that the Tamil Nadu Government should contribute fifty per cent of the total cost.
The projects are Ariyalur Thanjavur, Dindigul Kumilli, Tiruvannamalai-Jolarpettai and  Needamangalam-Pattukotai. We are
surprised to find in the railway budget that another survey is going to be undertaken for all these projects de novo. The fate
of Arriyalur-Thanjavur new line project is however not known. Another survey means that these projects are as good as
dead or will take decades to be implemented. All these projects which have already been cleared by the Railway Board
should be implemented without resort to fresh surveys. A sum of Rs. 100 crores should be earmarked for the already
sanctioned new line project form Tindivanak to Nagari.

The Railway Minister hinted while presenting the budget that suburban train services are confined only to four metropolitan
cities and therefore cannot be extended to other states. This vestige of British rule needs to be done away with by starting
suburban train services in tier-2 towns in an urbanized state like Tamil Nadu.

Suburban services should be introduced in Madurai connecting Sivaganga, Virudhunagar and Dindigul, Coimbatore with
Pollachi- Erode-Mettupallayam and Trichi with Thanjavur, Karur and Lalgudi.

For development of suburban services in and around Chennai the railways should consider setting up Chennai Rail Vikas
Corporation on the lines of similar Corporations already set up for Mumbai and Calcutta. Suburban services in Chennai
should be extended to Kancheepuram, Katpadi and Gudur. The MRTS line between Chennai Beach and Velacherry has  been
completed after a prolonged delay it took nearly thirty years for the Railways to complete a 25 kilometer project due to
paucity of funds. The MRTS circuit should be completed by extending the railway line from Velacherry to St. Thomas Mount
during the current year.

Sufficient funds should be earmarked for development of passenger terminal at Ambaram. This project was sanctioned
three years ago and a very meager sum of Rs. 7 lacs have been earmarked in the budget during the current year for its
development. When Delhi Mumbai and Calcutta can have four to five passenger terminals, Chennai urgently needs the
Tambaram terminal for south bound trains as a third terminal Another terminal should come up at Royapuram exclusively
for trains going to eastern India so that the existing Chennai Central and Egmore stations can be decongested.

Ninety per cent of the trains bound for Tamil Nadu from other states including Delhi stop at Chennai Central, situated in one
corner of the state. Majority of trains do not crisscross the state and therefore people of the state do not benefit from this
exercise. For instance four of the six new express trains introduced under the Tamil Nadu quota of the railway budget
hardly pass through 20 per cent of the total distance in the state. They are Chennai Shirdhi, Chennai Mysore, Purulia
Villupuram, Kharagpur Villupuram. The last two trains are specifically meant for patients from eastern India undergoing
treatment at Christan Medical College Hospital, Vellore. These two trains should be at least extended to Kanniyakumari so
that there could be better south east connectivity.

Tirukural Express between Nizamuddin and Kanniyakumari was introduced as a weekly train nearly 8 years ago.
Nizamuddin Madurai Sampark Kranti Express runs twice a week. Both these trains crisscross the entire state, should be run
on a daily basis. The newly introduced Vivek Express which reaches Kanniyakumari using a circuitous Kerala route should
be made to run through the shortest route through Tamil Nadu.

No Rajya Rani Express is introduced for the state though 10 such trains are introduced in the current railway budget. We
demand that a Rajya Rani train be introduced between Chennai Egmore to Tirunelveli-Tuticorin. Consequent upon gauge



conversion, a new train should be operated between Mayiladuthurai and Bangalore. The train running between Salem and
Vridachalam should be extended to Tirpapuliuur (headquarters of Cuddalore district). An additional day express should be
run between Chennai Egmore and Tiruchirapalli on the main line. The Mumbai Nagercoil Express train should be made a
daily service. The Pondicherry Bangalore express should run via Tirupapuliyur with a stopping at the district headquarters
town. New Express train should be run from Kancheepuram to Bangalore via Melmaruvathur, Tirupathi to Nagore via
Kancheepuram, Kancheepuram to Katpadi via Tirvannamalai.

In terms of announcement made for new trains in the 2009-10 Railway budget, some of them are yet to be introduced in
Tamil Nadu. These include Bharat Tirth trains starting from Madurai and Rameshwaram connecting pilgrim centres all over
the country. This project has not taken off. A bi-weekly train was announced in the last budget between Madurai and
Tirupathi is yet to start. Both these trains should be inaugurated without any further delay. Madurai and Rameshwaram
should be declared as pilgrim hub of the country and more trains should be introduced from these pilgrim towns.

Out of the 584 railway stations in the country declared as model Adarsh railway stations, Tamil Nadu has secured hardly
five railway stations of Kumbakonam, Mayilduthurai, Nagore, Tirupur and Tuticorin. The railways should declare at least 25
railway station in the state as Adarsh model railway stations so that people realize that they care for the passengers.

Presently, undersigned representes Virudhunagar Parliamentary Constiutency of Tamil Nadu as a Member of Parliaemnt.
The local people of my consitutency are facing lots of problem with regard to the traveling to various destinations. You may
be aware that Shivakasi under my parliamentary constituency is popular for the cracker industry all over the world and it
gives good revenue to the State as well as to the Central Government.

Thus, to promote the cracker industreis, business opportunities and all-round development of the area as well as the
state,it is the necessity of the time to provide the following facilities to the people of Virudhunagar by your esteemed
Ministry.

The main demands of the area are given as under four your kind sympathetic consideration as well as to incorporate these
in the coming Rail Budget for the year 2012-13.

1.     The Broad-gauge conversion of Virudhunagar to Manamadurai line is in final stage and is to be given final deadline.

2.     Tenkasi to Tirunelveli line BG conversion is needed to be speeded−up.

3.     BG of Senkottai to Pulanur line is necessary and should be doneon priority.

4.     Doubling of Madurai to Virudhunagar line. Plan should be included in the upcoming budget.

5.     Diesel multiple unit passenger train for South Tamilnadu can be started in Virudhunagar to cater toTuticorin,
Ramnad, Tirunelveli, Kanyakumari and Madurai.

6.     New line survey-Madurai to Rajapalyam via J. Kallupatti is to be inducted in this rail budget.

7.     At present, three passenger trains are operating from Tenkasi, but keeping in view the increased load of passengers
on this route; one extra train is also required for smooth journey of daily passengers.

8.     The weekly train from Nagerkoil to Bengaluru is to be converted in to daily operations.

9.     Kanyakumari to Delhi 'Vivek Express' has to be run daily.

10. In the previous budget, Mamata ji has announced. Virudhunagar Junction Railway Station to be upgraded as a 'Model
Station', but nothing happened so far. Needs to be upgraded as early as possible.

Keeping in view the sentiments of the local peoples and their grievances; I on behalf of them as a public representative
request your good self to kindly incorporate the above mentioned demands/suggestions in the forthcoming Rail Budget
and oblige.
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*SHRI A. SAMPATH (ATTINGAL): The people of India eagerly view every Rail Budget. Our recent Budget have became
mere wishes without any backing which neither conscience nor common sense can justify. The Budget of 2010-11 and
2011-12 remain only in paper. Nobody knows even it may materialize, if at all. Now the present Minister is the third Union



Minster for Railways during the third year of UPA II, one proposes and another disposes.

I wonder whether there is collective responsibility, whether the Railway Ministry is responsible towards the people. Alas,
gone are the era when a Minister will own the responsibility of an accident and then resign form the post.

Sir, I may be permitted to point out that this budget lacks a nationalistic view. The allocations are disproportionate. The
hike in fares will add burden to the common people. May I ask for and suggest certain measures? When will the Railways
reach a stage of passenger friendly cleanliness? The two lakhs of vacancies should be filled at the earliest. Work load of the
employees should be reduced.

My State Kerala has been demanding for the introduction of certain new trains for a quite long time, which are still absent
in this budget also. The Sabari rail route should be developed as a mountain rail network connecting Pundur, Nedumangad,
Venjaranood to Thirvananthapuram and Nagercoil. If the Kottor-Ambasamdram road becomes a reality, rail-road
connectivity can lead to faster development of the Southern States of Tmail Nadu and Kerala.

The creation of a Paniaswhar Railway Zone along will solve at least some of the problems faced by Kerala. I do not intend
to repeat the demands submitted by Hon'ble MPs while the then Railway Minister Shri Dinesh Trivedi held a meeting at

Thiruvanthapuram on 16th September 2011. I request the new Minister to kindly spend some time to hear the views and
voices of the elected representatives.

 

The declaration by previous Ministers regarding Medical Colleges, drinking water, bottling plants, Kendriya Vidyalaya, IITs
etc. are still in hold. Not even a single stone have been laid for these ventures so far. I totally disagree with the view
expressed by the then Hon'ble Minster in his budget speech about the stoppages. These stations earning good revenue and
where a large number of women and girl passengers demand, is it fair to deny the stoppages? Please allow a stoppage for
Purassuram Express (No.16349 & 16350) at Chirayintgid in my constituency as promised to the late veteran
parliamentarian Shri Varakala Radhakrishanan 5 years back. People will have a relief if Sabari Express (No.1722 & 17230) is
provided a stop at Murukkumpuzha which is very near to the Teehnopark and the CRP camp at Pallipuram. Kadakkavur
needs a stop from Naveli Express (No.16603 & 16604). Varkala Sivaji should be provided with a stop for the newly
introduced Janshatabdi Express via Kottayan (No.12081 & 12082) and the Kollam-Madurai Passenger (No.56700 & 56701)
should have a stop at Nemon because it is next stop of Thiruvanankapuram Central.

I also request that all pending cases against people who have participated in agitations demanding railways' development
and connected issues should be withdrawn in toto.

Before concluding I once again request the Hon'ble Minister to allot funds for the construction of an ROB at Chirayinkegshu
in the coming year.
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*SHRI J.M. AARON RASHID: I welcome the Railway Minister will definitely roll back to the earlier level the raise of the AC 3
tyre and SL Coach charges, in which the Aam Admi travels. In my constituency the meter gauge conversion work from
Madurai to Bodi is very slow. I request the Railway Department to expedite the work immediately. I request for new
Railway lines to Batlagundu, Periyakulam, Theni, Chinnamanur, Cuddalore to go to Ayyappa Temple. I appreciate the
Railway Minister to open a new tunnel in JK valley of 11 km meters long in Pirpanjal Mountain connecting in Kashmir valley.
I would like to request a tunnel to be opened between Guddalore to Ayyappa temple. The survey says it is only 7 kms
distance. Pilgrims from all over India can reach the temple very easily, also a tall amount can be collected from the
passengers at the time of their travel hill station. Old people are suffering from vomiting, headache, BP, dysentery and
sensational disease. To avoid this, the 7 km tunnel is very important to reach Ayyappa Temple. Railway canteen/house
keeping tenders are being given to so called influencial companies. UPA Government is giving preference to minority
community on priority basis. Railway department should also consider these communities. Old heritage Royapuram is 500
meters from Madras Harbour having 15 platform facilities. This terminal should be used to facilitate to South bound trains
from Royapuram, if trains are starting fromTamparam a person have to reach Royapuram, it takes 20 minutes and it is
huge burden to travel with family.



I appreciate the Railway hospital in Perampur is doing yeomen service to the Railway employees and general
category people. Their charges are minimum and affordable good service. Some railway hospital is to be opened in Bodi
area as lot of government lands is available. All trains should have computer wify connectivity, so the passengers can use
their laptops/computers in their idle time.

I have requested 3 over bridges in my constituency 7 years back and till now continuously 1 in Solavandan, 1 in
Theni outer and 1 in Theni city. Please provide the same so that the local traffic will move freely and also I request railway
authority to stop trains at Solavadan city namely Vaigai, Pandain and KK Express.

A lot of people in Tamilnadu are using railway as main transporting facility because of hike in bus fare. Every hour 1
electric train should go to Madurai to Bodi to facilitate the small farmers producing spices, tea, vegetables and cardamom
to local big market in Madurai. Booking stations to be opened in Bodi, Theni, Cumbum and Usilampatti.

I came to understand that Railway announced new rail coach factory in Orissa, Gujarat and Karnataka. Under
UPA Government's auspicious guidance of Smt. Sonia ji and Hon'ble Prime Minister Shri Manmohan Singh, we are giving
importance to all other party ruling States also. Sir, I want to register my protest.  The traditional coach factory ICF
production is reduced from 1500 to 800. Why this reduction? Partial treatment from the railway for integrated coach
factory. I request coach factory production again to earlier level.  I appreciate that we are setting up their own wind mill
plants. Railways have given water through their tankers. They can provide clean drinking water to the passengers too.
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SK. SAIDUL HAQUE (BARDHMAN-DURGAPUR): Thank you, Chairman Sir, for giving me this opportunity.

I would, first, request the hon. Railway Minister to withdraw fare hike in suburban and non-suburban trains; and fare hike
for the Second Class and Sleeper Class travel. I also request the hon. Railway Minister to withdraw the freight hike of 20
per cent which will have an inflationary impact. There should be no provision of 'fuel adjustment component'.

I also request the hon. Minister to look into the plethora of promises that have been given in the last three years budgets.
There are 427 projects pending at all-India level and in West Bengal they are 16. They should be immediately completed.

I request the hon. Railway Minister to see that in the PPP mode there should not be any large scale privatization in
Railways. At the same time what needs to be seen is that the safety and modernization of Railways is very important and
which has been neglected. Now, Railway journey has been termed as accident journey.  The new Railway Minister will look
into it. I request him to introduce anti-collision device, to modernize signaling system, upgradation of track and engage men
at all unmanned railway level crossings. He should also ensure safety of railway passengers, particularly, women in their
journey.

Now, I would like to draw the attention of the hon. Minister on one thing that Railways being a public sector undertaking is
itself violating the law of the land in regard to Employment of Manual Scavengers and Construction of Dry Latrines
(Prohibition) Act, 1993. It should be looked into and bio-latrines should be introduced.

At the same time, I would like to draw the attention of the hon. Railway Minister that in this year the Central Vigilance
Commission's Report 2010 says that the Railways are the most corrupt Government Organisation in the country. The hon.
Railway Minister should look into it.

Now, I request the hon. Railway Minister to look into some of the proposals of my Constituency:-

1)              To construct four railway over-bridges. One at Burdwan Town on Burdwan-Katwa Road. Next at Talit, on
Burdwan-Guskara Road. Third at Panagarh on Panagrah-Silmapur Road. Fourth at Mankar on Budbud − Balgone
Road.

2)              To introduce one pair of passenger trains between Durgapur and Howrah in Eastern Railway.

3)              To give stoppage of one New Delhi Bound Rajdhani Express at Burdwan in Eastern Railway;, Howrah-Ranchi
Shatabdi Express at Burdwan; and Himgiri Express stoppage at Durgapur.

4)              To install one escalator at Durgapur Station in Eastern Railway.



5)              To make one halt station at Kondaipur under Asansol sub-Division in Eastern Railway.

6)              To complete soon gauge conversion of Burdwan-Katwa line by providing more fund.

7)              To implement and expedite the project of conversion from metre gauge to broad gauge from Lumding to Badarpur
via Silchar to Agartala which had started in 1980 but the progress is not satisfactory.

8)              To restore rail service from Pandaveswar to Palasthali, which has been closed for the last 10 years in Eastern
Railway.

9)              To give proper attention to the 'emergency quota' that is provided generally on the recommendation of a MP.

10)          The Railway should not harass the railway hawkers and should provide identity card to all of them.
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श�ी अशोक तवँर (िसरसा): सभापित महोदय, म� आपको ध�यवाद देता ह� ं िक आपने मुझे बोलने का अवसर िदया  म� रेल बजट के समथ�न म, बोलने के िलए यहां
खड़ा हYआ ह� ं  म� समझता ह� ं िक सरकार और रेल मंत�ी के <ारा एक बहYत अRछा रेल बजट प�/तुत िकया गया है  जहां तक भाड़ा विृN का सवाल ह,ै म� समझता ह� ं िक
सरकार वत�मान िकसान मजदूर को 5यान म, रखते हYए जो भाड़ा ह,ै उनके िलए जFर कुछ न कुछ िनण�य लेगी

जहां तक रेल का मामला ह,ै परूा सदन आज रेल के ऊपर बोलना चाहता है  इससे पता चलता ह ै िक रेल हर BयिU क* जFरत और देश क* जFरत के साथ
िकतना महKवपणू� जुड़ा हYआ पहल ूहै  अगर हम इितहास म, देख, तो रेलवे वाज दी मो/ट इंपोट�ट आ/पे[ट आफ इंडि/ट�यल रेवोWयशून  आज दुिनया क* और देश क*
जो भी तर[क* हYयी ह,ै उसम, रेल का बहYत महKवपणू� /थान ह,ै िपछले तीन-चार सौ साल) को अगर उठाकर देख, तो, चाइना, यएूस और दूसरे देश) क* बात हYयी और
िकस तरीके से िहंदु/तान ने भी लगातार रेल नेटवक�  को बढ़ाने क* कोिशश क* ह,ै उसके ऊपर चचा� हYयी है  म� समझता ह� ं िक आने वाली जो बारहव: पंचवषkय
योजना ह,ै िजसके मा5यम से प�धानमंत�ी रेल िवकास योजना, जो प�धानमंत�ी ग�ाम सड़क क* योजना क* तज� पर रेलवे को एक बड़ा Bयापक Fप देने क* कोिशश ह,ै
उसका हम सब /वागत करते ह� और म� समझता ह� ं िक इसके मा5यम से Aरमोट एAरया म,, बकैवड� एAरया म, आज तक जो िडि/ट�[ट हेड[वाट�र या इलाके जुड़े नह: ह�,
उनको खासतौर से जोड़ने का काम कर, गे

माननीय सभापित महोदय, म� ऐसे इलाके से आता ह� ं जो पािक/तान के बाड�र पर है  िजतने भी हमारे तमाम सािथय) ने चचा� क*, चाहे बीकानेर वाले ह), चाहे भिटडंा
वाले ह), चाहे दूसरे इलाके के ह), जो बाड�र का दंश झेलते ह�, खासतौर से उन इलाक) के ऊपर आज हम, काम करने क* जFरत ह ैऔर मुझे परूा िवpास ह ैिक जो
िडफ, स और /ट�टैिजक इंपोट�स के बकैवड� इलाके ह�, उन पर आने वाले समय म, हम 5यान द,गे  खासतौर से म� अपने इलाके क* चचा� करना चाह� ंगा, [य)िक समय का
अभाव है  िसरसा संसदीय .ेत� िजसम, करीबन सवा दो िडि/ट�[ट आते ह�  आज भी फतेहाबाद िजला जो मेरे िसरसा संसदीय .ेत� म, पड़ता ह,ै उस िजले का हेड[वाट�र
आज भी रेलवे से कने[टेड नह: है  इसके िलए हमारी मांग है  म� इस बात के िलए रेलवे मंत�ी जी का और सरकार का बहYत-बहYत ध�यवाद करना चाहता ह� ं िक हमारे
रोहतक, हांसी वाया मयन एक रेलवे लाइन दी गयी है  म� समझता ह� ं िक आने वाले समय म, जो हमारे कई Aरलीिजयस इंपोट�ट स,टस� ह�, िजसम, अग�ोहा भी ह,ै िहसार
से लेकर अग�ोहा, फतेहाबाद एक िसरसा रेल लाइन जो gलािनंग कमीशन के पास अप�ेजल के िलए भेजी ह,ै उसका भी हम /वागत करते ह�  पिटयाला टू जाखल,
नरवाना वाया सवाना इसका भी हम /वागत करते ह� और मुझे िवpास ह ैिक आने वाले समय म, तेजी के साथ इन इलाक) म, काम होगा

जहां तक मेरे संसदीय .ेत� का मामला ह,ै आज आजादी के 60-65 वष� बाद भी हम, वाया भिटडंा जाना पड़ता ह,ै इसिलए म� आग�ह करना चाहता ह� ं िक नेशनल
हाइवे 10 के साथ-साथ आने वाले समय म, िजसक* अभी चचा� क*, हांसी और मयन वाली जो लाइन ह,ै उसको आगे ए[सट,ड िकया जाएगा तो म� समझता ह� ं िक
िदWली से िजतने भी नेशनल हाइवे िनकलते ह�, सब एक अRछे रेलवे नेटवक�  के साथ उनको िलंक िकया गया ह,ै शतािZदयां चलती ह�, इसका भी िवशेष तौर पर
Xयाल रखा जाएगा  हमारे यहां डेरा सRचा सौदा ह,ै राधा /वामी का ह,ै डेरा बाबा भमून शाह ह,ै तमाम डेरे वहां पर ह�, जहां लाख) क* संXया म, श�Nालु साथी सारे
िहंदु/तान से जाते ह�  इस नेटवक�  को और मजबतू कर, गे, तो श�Nालुओ ंको भी और तमाम सािथय) को आने वाले समय म, लाभ िमलेगा

एक और जो महKवपणू� पहल ूह,ै उसक* चचा� करते हYए म� अपनी बात समा_ कFंगा  आज हम कृिष के ऊपर बहYत 5यान देते ह�  जो मेरा इलाका ह,ै आज हम Bहीट
के प�ोड[शन म, परेू िहंदु/तान म, नंबर एक ह�, कॉटन के प�ोड[शन म, नंबर दो ह�, वेजीटेबWस और फूड का प�ोड[शन करते ह�, तो म� समझता ह� ं िक रेलवे का नेटवक�
भी उसी तरीके से बढ़ना चािहए  आजादी के समय म, हम देख, तो आज भी हजार) एकड़ ल�ड िसरसा म, रेलवे के पास मौजदू है  अभी तमाम म,बस� ने इस बात क*
चचा� क* िक िकस तरीके से जो रेलवे क* ल�ड ह,ै जो बहYत महKवपणू� Aरसोस� रेलवे के पास ह,ै उसको िकस तरीके से प�ोटे[ट करके रख,, चाहे उसको सोशल स[ैटर
के िलए इ/तेमाल कर,  या कामिश�यल एि[टिवटीज के िलए कर,  अभी भाड़े क* चचा� यहां पर हो रही थी, तो म� समझता ह� ं िक जो हमारे एवलेबल Aरसोस7ज ह�, अगर
उनका बे/ट यटूीलाइजेशन होगा, तो आने वाले समय म, हम रेलवे को और अिधक मजबतू कर, गे

म� इसके साथ ही साथ इस बात के िलए भी ध�यवाद करता ह� ं िक इस बार हमारे दो आरओबी भी स�[शन हYए ह� और कुछ ट�े�स के ए[सट,शन भी हYआ ह,ै लेिकन
अभी भी वािशंगलाइन, हमारे िसरसा म, gलेटफाम� क* बात ह,ै लपू िभवानी म, बनाने क* बात ह,ै िकसान ए[सप�ेस जो िदWली को जोड़ने क* एकमात�, जो सुबह
चलकर यहां पहY ंचती ह,ै उसम, और अगर िडZबे जुड़ते ह�, तो म� समझता ह� ं िक आम आदमी, िकसान, मजदूर जो िदWली आता ह,ै नौकरी करने वाले लोग आते ह�, जो
/टूड,mस यहां आते ह�, उनका 5यान रखा जाएगा

अंत म, म� जो हमारे नए मंत�ी आए ह�, म� उनको शुभकामनाय, देता ह� ं िक उनके सामने जो चुनौितयां ह�, उसको सरकार के साथ िमलकर प�धानमंत�ी, हमारे िवP मंत�ी
और सोिनया जी का उनको परूा समथ�न िमलेगा  िजतने भी हमारे प�ोजे[mस ह�, जो हAरयाणा म, स�[शन हYए ह�, उनको भी देखने का काम कर,
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श�ीमती कमला दवेी पटल े(जांजगीर-च�पा): माननीय सभापित महोदय, म� आभारी ह� ं िक आपने मुझे रेल बजट पर बोलने का समय िदया  माननीय रेल मंत�ी जी
ने यात�ी िकराया बढ़ाकर महंगाइ से दबे हYए आम आदमी के ऊपर और बोझ डाल िदए ह�  महोदय, म ैआपके मा5यम से रेल मंत�ी जी का 5यान छPीसगढ़ क* ओर ले
जाना चाहती ह� ं  इस बजट म, छPीसगढ़ क* जनता को काफ* उSमीद, थ: लेिकन उनक* उSमीद) पर पानी िफर गया, [य)िक बजट म, नई रेल लाइन सव7.ण को
छोड़कर, आमान पAरवत�न, आदश� /टेशन) क* सचूी, पसै,जर रेलगािड़य), मेमू, डेमू, /टेशन) के उ�नयन, रेल आधाAरत उfोग) क* /थापना म, कह: पर भी छPीसगढ़
के एक भी /टेशन का नाम प�/तािवत नह: ह�

दि.ण पवू� म5य रेलवे के नवगिठत िबलासपुर जोन देश म, सवा�िधक आय देने वाला रेल मंडल ह,ै िजसे अिधकार सSप�न बनाते हYए जोन के आधार पर राQय का
औfोिगक िवकास िकया जाना चािहए

माननीय मंत�ी महोदय जी मेरे संसदीय .ेत� जांजगीर-चाSपा के िजला मुXयालय के रेलवे /टेशन " नलैा" का नाम पAरवित�त कर "जांजगीर नलैा" िकये जाने पर म�
ध�यवाद wािपत करती ह� ं  साथ ही इस /टेशन को माडल /टेशन का दजा� देते हYए लंबी दूरी क* कम से कम साउथ िबहार, ग)डवाना, अकलतरा म, मेल चाSपा म,
गीतांजली, बारा<ार म, जनशताZदी, सU* म, अहमदाबाद ए[सप�ेस ट�ेन) के ठहराव क* मांग करती ह� ं  कोटमीसुनार, कापन, बालपुर, सारागांव एवं जेठा /टेशन) का
उ�नयन करते हYए यात�ी सुिवधा प�दान करने, नलैा-चंपा /टेशन के बीच िबरगहनी तथा सU*-झाराडीह /टेशन के बीच केरीबंधा म, पसै,जर हाWट क* /वीकृित प�दान
करने, पुरी-झारसुगड़ा से रायगढ़ िबलासपुर होते हYए इलाहाबाद तक नई ए[सप�ेस ट�ेन, कोरबा एवं रायगढ़ से रायपुर के बीच चलने वाली लोकल ट�ेन) म, अितAरU
बोगी जोड़ते हYए इनके बीच नई इंटरिसटी ट�ेन चलाये जाने क* मांग करती ह� ं

/वीकृत रेलवे ओवर/अंडर िब�ज खोखसा संXया 342, चाSपा याड� संXया 337 का काय� प�ारंभ करते हYए नलैा पि^म केिबन के पास बलौदा-प�तोरा समपार,
बारा<ार-सU* के बीच नेशनल हाईवे 49 के सकरेली समपार, अड़मार-मालखरौदा राजमाग� के सU* समपार म, नए ओवर िब�ज िनमा�ण क* /वीकृित प�दान करते
हYए नलैा नहAरया बाबा मंिदर के पास फुटओवर िब�ज या समपार बनाये जाने तथा नलैा रेक पाइ�ट का उपयोग िकये जाने क* मांग करती ह� ं  माननीय सभापित
महोदय, आपने मुझे बोलने का मौका िदया इसके िलए म� ध�यवाद देती ह� ं
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* SHRI SANJAY DINA PATIL (MUMBAI NORTH EAST):  I support the Railway Budget 2012-2013 presented by our Railway
Minister.

Considering the financial crisis the Indian Railways is passing through, the present Railway Budget has tried to
arrest the slide but the method chosen by the Ministry of Railways hits poor citizens the hardest. The "rationalization" of
fare is harsh on the short-distance traveler who will have to bear up to a 150 per cent increase, while the higher class
passengers will be burdened with a hike by about 30 per cent. I urge the Hon'ble Minister to give relaxation of hike to the
General Passengers traveling by local trains and the passengers traveling in sleeper class. In the current 'Railway Budget'
proposals for 2012-13, the hike is incrementally linked in terms of the distance of travel, besides the class and the train.
Though across-the-board fare hike will generate additional revenue of Rs. 7,000 crore in 2012-13 the introduction of fuel
adjustment component in the fares when it comes into being, the fares would go up further.

I congratulate the Ministry of Railways for scoring points on safety. Besides setting up a Railway Safety
Authority as a statutory regulatory body as recommended by the Kadkodkar Committee, tracks, bridges, signaling and
telecommunications, rolling stock, stations, level crossings and freight terminals will all be focus areas. Railway Minister's
decision to pursue the redevelopment of stations through the PPP mode may help upgrade passenger facilities but the
contracts and projects must be carefully audited. Hon'ble Minister has suggested that a Logistics Corporation will take on
freight, and a national High Speed Railway Authority will be set up to look at the six corridors identified for development.
However, the key index the Railways has to look at is the Operating Ratio-the amount spent to generate Rs. 100 in
revenue-which has climbed to 95 percent thus intending to bring this indicator down to 84 per cent in the coming year.
The long-term health of the Railways depends on meeting that efficiency target and going beyond it; squeezing a few
extra rupees from those passengers who may least be able to afford is hardly the answer.

With several ongoing projects and schemes to modernize the Indian Raiwlays and with steps augmenting
number of train services, streamlining and gearing up freight movement and increasing the connecitivity of the Raiwlays to
the far flung corners, Hon'ble Minister of Raiwlays has been doing a commendable job and I would like to congratulate the
Minister of Railways for taking care of about 7 million Mumbai railway passengers as the Railway Minister has proposed a
slew of initiatives in the railway budget for 2012-13.

In a bid to ease the pressure on surburban railway system due to rising passenger flow, hon'ble Minister has



proposed 75 additoanl services, 1,500 new coaches for Mumbai local trains, expansion of suburban rail networks and
addition of more services in Mumbai. In the current Budget, it has been proposed to have elevated corridor from
Churchgate to Virar and the plan of which is being currently firmed. Twelve-car trains are proposed on harbour line for Navi
Mumbai where a new international airport is beign currently developed. A new double line work of Belapur-Seawood-Uran is
in progress, which will provide direct connecitivity to JNPT. The proposed rail corridor will be executed through PPP model in
coordination with the government of Maharashtra. The project will enable introduction of premium AC suburban rail
services. A pre-feasibility survey for a similar corridor between Chhatrapati Shivaji Terminus and Kalyan (55 km) is also
proposed to be taken up in due course.

A new coaching complex in Navi Mumbai at Panvel and coach maintenance complex at Kalamboli in
parternship with the government of Maharashtra through City and Industrial Development Corporation are also planned.
This will facilitate direct connectivity of Navi Mumbai to other parts of the country.

Further, electrification on Indian Railways had its advent with the introduction of 1,500 volt DC traction system
in Mumbai area during 1925 to 1929 for running of suburban services. The system had outlived its utility and required
replacement to the modern 25,000 volt AC system. The task of conversion from DC to AC has been successfully achieved
on the entire Western Railway portion. Ministry of Railways have proposed that a similar conversion will be completed
during 2012-13 on the Central Railway portion which extends to Pune. This will give significant benefits by way of higher
speeds, reduced journey time and substantial savings in operational costs.

I would like to thank the Hon'ble Minister for the flagship Mumbai Urban Transport Project (MUTP) phase-I
which has already been completed with the investment of Rs. 4,500 crore with the cooperation of Government of
Maharashtra and other stakeholders. Rail users in Mumbai have been benefited with the induction of 1,500 electric multiple
unit (RMU) coaches, thus incrasing the carrying capacity by 35% and thereby reducing the congestion and overcrowding
during peak hours. The work on MUTP phase II at a cost of Rs. 5,300 crore is also progressing and its completion will
further boost the suburban transport services in Mumbai. A road map for MUTP III has been prepared to further strengthen
and augment the suburban rail infrastructure and Mumbai Rail Vikas Corporation (MRVC) would carry out feasibility study
for construction of faster corridors on CST (main)-Panvel and Virai- Diva-Panvel sections through innovative financial
mechanisms. The proposed 72 km link between Virar-Panvel third line in the PPP model will open new avenues for
development of northern part of Mumbai and facilitate commuters to transit between eastern and western parts of the city.
Feasibility of services from Panvel to Navi Mumbai airport will also be examined, Therefore, people of Maharashtra in
general would like to thank Railway Minister for providing/cleaing some of the pending rail and related infrastructure
projects for Maharashtra.

I would like to have a word of caution that we Mumbaikars eagerly expect 12 car rakes to chug into Harbour
Line in a couple of years, which will increase the carrying capacity of a train by as much as 33 per cent (so, if a nine-car
rake carries 4,500 people during the peak rush hour, a 12 car  train will carry 6,000). However, Work on the ground-like
lengthening of platforms and relocation of signal posts-would only start after tenders are issued in the next couple of
months and this should be expedited so that works are completed in a time-bound manner.  Hence, I request the Hon.
Minister to bestow his attention to implement these projects outlined/sanctioned as early as possible.
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SHRI NARAHARI MAHATO (PURULIA): Thank you very much, Mr. Chairman, Sir, for giving me this opportunity to

participate in the discussion on the Railway Budget for the year 2012-13. It was placed in this august House on 14th March,
2012.

Firstly, I would welcome and congratulate the hon. Railway Minister for fulfilling the demands of the Railway's present
situation. The Indian Railways is the biggest Government Undertaking, and it is the largest railways in the world. Our
Railways' financial situation is best known by its operating ratio. In the year 2004-05, the operating ratio was 91 per cent;
and in the year 2011-12, it is 95 per cent. So, the hon. Minister has expressed his willingness that it would be continued;
and it would come down to 85 per cent in the coming Budget.

Sir, the hon. Railway Minister has made a mention of ma-mati-manus in the Budget. But it seems to me that the manner in
which the fare has been hiked, the common people have been neglected, they will have to bear the burden.

The hon. Minister in his Budget Speech has announced that in the year 2012-13, around one lakh personnel would be
appointed. But such types of announcements are made many times but they are not implemented. The Railway Budget,



which was presented by hon. Shri Dinesh Trivedi, is also on the basis of Vision 2020. It means what is the roadmap of
Indian Railways for the next 20 years. We do not have sufficient money for passenger facilities. Passenger facility means
renovation of railway stations. Most of the railway stations in our country are not maintained properly.

The amenities of railway service should be looked into carefully. The EMU coaches and local trains do not have the
provision of toilet facilities because of which the senior citizens suffer hardships when they undertake long journey. So, this
facility should be introduced immediately.

The DRUCC and ZRUCC Committees should be composed in time and meetings should be held properly in which the
Member of Parliament will be acknowledged about the progress of work in his constituency. I want to draw the kind
attention of the hon. Minister, through you, Sir that the MPs have to be invited by the Railway Department to any occasion
and inauguration ceremony, irrespective of the parliamentary constituency, which has been neglected from time to time.

Now, through you, Sir, I will apprise the hon. Railway Minister about some problems and demands of my parliamentary
constituency. I belong to a parliamentary constituency, Purulia in West Bengal. It is bordering Jharkhand. My first demand is
that from Ranchi to Purulia, the distance is 122 kilometres. But from Ranchi to Kotshila, the distance is 88 kilometres, and
it is a double line. Only a distance of 34 kilometres from Purulia to Kotshila is single line. Again and again, I raise this
matter in the House and draw the attention of the hon. Minister but it has not been done. If this line becomes a double line,
the people of my constituency will be able to go to Ranchi, Bokaro, Asansol, Durgapur and Tata Nagar.

My second point is that Adra is a very old railway junction and Divisional Railway Headquarters. An over-bridge should be
constructed at Adra because more than 4,000 students, boys and girls, are crossing the railway level crossing. Any time the
accident may occur. The over-bridge construction has been pending for the last five years. So, this over- bridge should be
constructed.

Thirdly, the railway hospital at Adra was providing very high level facilities to the employees in the past but now its position
is very sorrowful. The Gangmen and other Group D employees, who have been admitted, are to be referred to the Zonal
Railway Hospital at Kolkata. It is a hardship for the employees. So, my humble submission to the hon. Minister is that the
hospital should be developed.

My fourth point is that the poor people of my constituency usually go to Vellore for treatment but there is no train facility
from Purulia to Vellore. So, from Purulia to Vellapuram, the train should be run immediately. A few days ago, we have learnt
that a train will be started but till now the train has not been started.

When Shri Nitish Kumar was the Railway Minister, from Jharagram to Purulia, a review was taken for a railway line but till
today it is not there in the Budget. Jharagram-Purulia railway line is very vital for Jangal Mahal area. So, a new railway line
from Jharagram to Purulia should be there in the Railway Budget.

Sir, having raised some demands and discussed the Railway Budget, I conclude my speech.

8

*श�ी नवीन िज�दल (कुS4ते�): म� रेल बजट (2012-13) का पुरजोर समथ�न करता ह� ं

म� पवू� रेलवे मंत�ी महोदया को ध�यवाद देना चाह� ंगा िक उ�ह)ने मेरे अनुरोध ्को मानते हYए पिटयाला-कु@.ेत� व कु@.ेत�-यमुनानगर रेलवे लाईन का सव7 अपडेट
करने क* मंजरूी दी थी  इस लाईन का सव7 अपडेट होने के प^ात पिटयाला-कु@.ेत� लाईन का मूWयांकन करने के िलए योजना आयोग को भेज िदया गया ह ैजबिक
कु@.ेत�-यमुनानगर रेलवे लाइन को मूWयांकन के िलए योजना आयोग को नह: भेजा गया है

अतः मेरा रेल मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक कु@.ेत�-यमुनानगर लाईन का भी मूWयांकन योजना आयोग से तंुत कराया जाए

रेल मंत�ी जी को बधाई देना चाहता ह� ं िक उ�ह)ने मेरे अनुरोध पर कु@.ेत�-कैथल-नरवाना रेलवे लाईन का िवfतुीकरण करने के िलए वष� 2012-13 म, सव7.ण क*
/वीकृित दी है  मेरा अनुग�ह ह ैिक सव7.ण परूा होते ही इस लाइन का शीघ�ाितशीघ� िवfतुीकरण कराया जाए, तािक इस इलाके के लोग) को बेहतर रेल सुिवधाएं प�ा_
हो सक,

लोग) क* जFरत) के अनुसार म� िपछले लगभग सात वषT से कैथल और िदWली के बीच सीधी रेल सेवा क* मांग करता रहा ह� ं  इसी वष� रेल सेवा सिमित कैथल ने
जब इस मांग को लेकर भखू हड़ताल क* थी, तब मेरे <ारा अनुरोध करने वा आpासन देने पर उ�ह)ने अपना अनशन समा_ कर िदया था  इसके प^ात् उ�ह)ने
लगभग 21,000 पAरवार) <ारा ह/ता.Aरत एक wापन मुझे सsपा था  जब म�ने यह मामला डीआरएम, िदWली के सामने उठाया तो उ�ह)ने बताया िक िदWली से
कैथल वाया कु@.ेत� सीधी रेल सेवा इसिलए नह: दी जा सकती [य)िक कु@.ेत�-कैथल रेलवे लाईन का िवfतुीकरण नह: हYआ है  जब उनको यह बताया गया िक
गाड़ी संXया 54033 जो िदWली से चलकर ज:द पहY ंचती ह,ै उस गाड़ी को कैथल तक बढ़ाया जा सकता ह,ै तो इस पर उ�ह)ने कहा िक कैथल म, म,टेन,श फैिसिलटी
नह: है  इस ट�ेन को कैथल तक बढ़ाने के िलए "डेमू" रेक क* आव`यकता होगी



इस बारे म, जब म�ने चेयरमनै रेलवे बोड� को बताया, तो उ�ह)ने कहा िक डेमू कोच का उKपादन अब नह: हो रहा है  हालांिक इस रेल बजट म, इसी गाड़ी िदWली-ज:द-
िदWली को नरवाना तक बढ़ाने का प�/ताव िकया गया है

अतः मेरा रेल मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक इस गाड़ी को नरवाना से कैथल तक बढ़ाकर वापसी म, आधे घंटे का ठहराव ज:द म, देकर इस गाड़ी क* म,टेन,श आिद क*
जाए  इससे कैथल व आस-पास के लोग) क* एक पुरानी मांग परूी होगी  मेरा माननीय रेल मंत�ी जी से अनुरोध ह ैिक वे अपने उPर म, इस गाड़ी को नरवाना से
कैथल तक बढ़ाने का आpासन द,

कु@.ेत� एक ऐितहािसक व धािम�क नगरी ह,ै जहां पर न केवल भारत से ही अिपतु तमाम िवp के कोने-कोने से लोग यहां अपने िपतर) का िपंडदान कराने व
सयू�ग�हण पर /नान करने के िलए आते ह�  हालांिक कु@.ेत� को मॉड�न /टेशन बनाने क* घोषणा पवू� रेल मंत�ी महोदया ने क* थी, मगर इस ओर अभी तक कुछ भी
काय� नह: हYआ है  अतः इस /टेशन पर तंुत ऐसे काय�, िजससे लोग) को लगे िक यहां पर कुछ बदलाव आया ह,ै िकए जाएं  यहां पर मWटी फं[शनल कॉSपले[स
बनाने क* भी घोषणा क* गई थी  अतः इस पर भी तंुत काय� आरSभ कराया जाए  इसी प�कार से कु@.ेत� और कैथल िजल) म, पीआरएस (पसै,जर Aरजव7शन िस/टम)
िटकट) क* िबक�ी भी डाकघर) के <ारा करवाई जाए, िजससे याित�य) को िटकट लेने म, सुिवधा हो  इसके साथ-साथ मेरा अनुरोध ह ैिक माननीय रेल मंत�ी अपने उPर
म, कु@.ेत� रेलवे /टेशन पर िलeट अथवा ए/केलेटर लगाने क* घोषणा कर, , तािक सयू� ग�हण व अ�य धािम�क उKसव) पर देश के कोने-कोने से आने वाले लोग) को,
िवशेष तौर पर बुजुगT, मिहलाओ,ं बRच) व अपंग BयिUय) को इसका लाभ िमल सके

इसके अलावा कु@.ेत�-नरवाना रेलवे लाईन जो िक कु@.ेत� शहर के घनी आबादी वाले .ेत�) से गुजरती है  इस लाईन पर इस आबादी वाले .ेत� म, तीन रेलवे लेवल
क�ािसंग ह�, जो घंट) बंद रहते ह�  इससे इन लेवल क�ािसंग के दोन) ओर ट�िैफक जाम लगा रहता ह,ै िजससे लोग) को काफ* िद[कत) का सामना करना पड़ता है
सयू� ग�हण व अ�य उKसव) पर तो हालत और भी बदतर हो जाती है  अतः इस रेलवे लाईन को शहर के बाहर से िनकाला जाए  यह कहना अितिशयोिU नह: होगी िक
जो खच� इस नई रेलवे लाईन पर आएगा उससे कह: अिधक पसैा पुरानी जमीन का Bयवसाियक प�योग कर रेलवे कमा सकती है  जब तक इस िवषय म, कोई िनण�य
ल,, तब तक इन 3 रेलवे क�ािसंग को चौड़ा करने का प�ावधान िकया जाए, िजससे िक लोग) को ट�िैफक जाम से कुछ हद तक छुटकारा िमल सके

इस वष� िसख धािम�क /थान) क* यात�ा पर जाने वाले याित�य) के िलए गु@ पAरक�मा ट�ेन चलाने का प�/ताव है  मेरा रेल मंत�ी से अनुरोध ह ैिक इस ट�ेन का ठहराव
कु@.ेत� म, भी िकया जाए तािक यात�ी लोग कु@.ेत� म, ि/थत ऐितहािसक छठी पातशाही गु@<ारे के भी दश�न कर सक,

कु@.ेत�, कैथल और जगाधरी रेलवे /टेशन) पर भी आधुिनक िडजाईन के वाटर बथू व आधुिनक जलपान क.) का िनमा�ण िकया जाए

कु@.ेत�, यमुनानगर व कैथल रेलवे /टेशन) पर सनेैटरी Bयव/था बहYत बुरी हालत म, है  कु@.ेत� और यमुनानगर म, ब�च) क* हालत भी ख/ता है  अतःइसे सुधारा
जाए व इन /टेशन) का नवीनीकरण भी िकया जाए

म� जब भी अखबार पढ़ता ह� ं तो उसम, एक-आध खबर जFर होती ह ैिक अमुक मानव रिहत फाटक पर रेल से वाहन टकराने के कारण इतने लोग) क* मKृयु हYई तथा
इतने लोग घायल हYए  आज के अखबार म, भी खबर छपी ह ैिक दो मानवरिहत फाटक) पर वाहन) के टकराने से 15 लोग) क* मKृयु हYई और 7 लोग घायल हYए

रेलवे बजट म, भी बताया गया ह ैिक 40 प�ितशत घटनाएं, िजनम, लगभग 60 से 70 प�ितशत लोग मारे जाते ह� केवल मानवरिहत फाटक) पर ही होती ह�

आज देश म, कुल 32,735 रेलवे क�ािसंग ह�, िजसम, से 14,896 मानव रिहत ह�  मेरा अनुभव ह ै िक िवदेश) म, रेलवे फाटक को बंद करने व खोलने के िलए
ऑटोमेिटक िस/टम लगे हYए ह�, जो गाड़ी के आने से एक-िमनट पहले बंद हो जाते ह� और एक िमनट बाद खलु जाते ह�  मेरा मानना ह ैिक हम, भी इन सभी रेलवे
क�ािसंग पर ऑटोमेिटक िस/टम लगाना चािहए, इससे रेलवे को काफ* बचत होगी तथा दुघ�टनाओ ंम, कमी होगी  इसके अितAरU रेलवे को आरओबी और आरयबूी
बनाने से भी िनजात िमलेगा

दुघ�टनाओ ंके अ�य कारण /टेशन) पर gलेटफाम� और रेलवे बोगी के बीच म, अिधक गपै का होना, gलेटफॉमH का गाड़ी के मुकाबले छोटा होना, आिद अ�य प�मुख
कारण ह�  अतः रेल मंत�ी जी इस ओर अपना 5यान द,

वष� 2006-07 म, लगभग 4,686 िकलोमीटर रेल पटAरय) को बदला गया था, वह अब घटकर 3,465 िकलोमीटर रह गया है  रेल पटAरय) का समय पर न बदले
जाना भी अनेक दुघ�टनाओ ंका कारण है

आज भी रेलवे क* लगभग 0.01 लाख ह[ैटेयर भिूम पर अवधै कZजा ह ैतथा 0.38 लाख ह ैह[ैटेयर भिूम खाली पड़ी हYई है  मेरा अनुरोध ह ैिक इस भिूम से अवधै
कZजा खKम कराया जाए और रेलवे क* खाली पड़ी भिूम क* फ, िसंग क* जाए

देश म, रेलवे /टेशन) के रख-रखाव का बुरा हाल है  /टेशन पर बने टॉयलेटस का तो और भी बुरा हाल है  रेलगाड़ी से िनकलते ही रेलवे /टेशन) पर चार) ओर गंदगी
ही गंदगी नजर आती है  िवदेश) म, ऐसी ि/थित नह: है  मेरा अनुरोध ह ैिक /टेशन) के रख-रखाव पर और अिधक 5यान देने क* आव`यकता है  /टेशन) के बाहर
सकु� लेिटगं एAरया क* भी फ, िसंग क* जाए तथा वहां से नाजायज कZजे हटाएं जाएं

 

माननीय मंत�ी जी आप िकसी रेलवे कॉलोनी म, जाकर देख, िक उनका कैसा हाल है  रेलवे कॉलोिनय) का अगर तुलनाKमक अ5ययन आमk कंटोनम,ट से िकया जाए
तो आप पाएंगे िक इनक* हालत अKयंत खराब है  मेरा मानना ह ैिक इनके रख-रखाव पर Qयादा पसैा खच� नह: होता बिWक एक dि>कोण बदलने क* जFरत है

रोड ट�संपोट� के मुकाबले रेलवे <ारा ढुलाई पर 1/5 (20 प�ितशत) ईधंन खच� होता है  मगर माल यातायात को बढ़ाने के िलए रेलवे कोई िवशेष 5यान नह: दे रहा
अमेAरका एवं चीन जसेै देश) म, यह माल यातायात का शेयर लगभग 50 प�ितशत ह,ै जबिक भारतीय रेलवे का शेयर आज िनरंतर िगरते हYए 36 प�ितशत पर आ गया
ह ैऔर ऐसी संभावना ह ैिक अगर इस ओर िवशेष 5यान नह: िदया गया, तो इसम, और िगरावट आ सकती है  रेलवे को उन उfोग) को, जो रेलवे को अिधक से अिधक
माल ढोने के िलए देते ह�, सुिवधाएं दी जानी चािहए और अगर कुछ उfोग घराने अपने साइिडं;स बनाना चाह, तो रेलवे को उ�ह, प�ोKसािहत करना चािहए न िक
हतोKसािहत



लंदन से मनैचे/टर म, हर 20 िमनट बाद डायरे[ट ट�ेन चलती है  दुिनया के अ�य देश) म, भी एक शहर से दूसरे शहर जाने के िलए लगभग ऐसी ही Bयव/था है  वहां
पर गाड़ी के िटकट लेने के िलए न भीड़ होती ह ैऔर ना आपाधापी  जबिक भारत म, रेलगाड़ी का अगर क�फम� िटकट िमल जाए, तो यह अपने आप म, एक उपलिZध
मानी जाती है  अतः गािड़य) म, भीड़-भाड़ कम करने के िलए गािड़य) क* फ�ी[व,सी बढ़ाई जाए और दो गािड़य) के चलने के बीच म, समय सीमा कम कर दी जानी
चािहए

रेलवे का पAरचालिनक अनुपात आज 95 प�ितशत ह,ै जो िवदेश) के मुकाबले बहYत अिधक है  अतः हम, खचT को कंट�ोल कर इस अनुपात को कम करने के प�यास
करने चािहए  वष� 2012-13 के अ�त तक इस अनुपात को जो 84 प�ितशत करने का लCय रखा गया था, इस लCय को हािसल करने के कोई उपाय बजट म, नह:
बताए गए ह�

इसके अितAरU अपना राज/व बढ़ाने के िलए रेलवे म, जो नई पAरसंपिPयां बनाई थ:, उनका परूा उपयोग नह: हो रहा ह,ै [य)िक इनको चलाने के िलए नई भतk नह:
क* गई है  रेलवे के पास सबसे अिधक मानव-संसाधन है  रेलवे को चािहए िक वह अपने कम�चाAरय) क* संXया को राइटसाइिजंग करने क* कोिशश कर,  और जहां
जFरी हो वहां नई भतk क* जाए

िजस प�कार से यात�ी गािड़य) म, िवwापन) से राज/व प�ा_ िकया जा रहा ह,ै मेरा सुझाव ह ैिक उसी प�कार से माल-गािड़य) के िडZब) पर भी िवwापन लगाकर राज/व
बढ़ाया जाए

इसी प�कार से सीमाफोर िस;निलंग िस/टम को भी बदलने क* तंुत आव`यकता ह ैिजससे रेलगािड़य) क* गित को बढ़ाया जा सके

रेल के अफसर) और कम�चाAरय) को िश>ाचार, िवनम�ता, यात�ी केि�द�त मानव Bयवहार का िवशेष प�िश.ण िदया जाना चािहए

माननीय रेलमंत�ी जी आपको रेलवे का नया काय�भार िमला ह ैऔर प�ायः यह देखने म, आया ह ैिक रेल मंत�ी िजस .ेत� का होता ह,ै वहां के िलए अनेक पAरयोजनाओं
को मंजरूी देता है  मगर मेरा आपसे अनुरोध ह ैिक आप कोई भेद-भाव िकए बगरै सारे देश का िवशेष 5यान रख,गे

अंत म, म� यपूीए अ5य.ा श�ीमती सोिनया गांधी व डॉ. मनमोहन िसंह जी का भी ध�यवाद करना चाह� ंगा, िजनके कुशल माग� िनद7शन म, ये रेलवे बजट लाया गया है
म� एक बार िफर इस रेलवे बजट का समथ�न करता ह� ं

9

*SHRI G.V. HARSHA KUMAR (AMALAPURAM) : Thank you Chairman Sir, I support Rail Budget for the year 2012-2013.  I am
happy that Leader of the House Shri Pranab Mukherjee is here. Media projected that this Budget was prepared by the Prime
Minister, Finance Minister and Minister for Railways.  In this budget safety, Environment and passenger amenities were
given utmost importance. In particular, decision to attach 2500 environmental friendly Bio-toilets in the trains is a welcome
decision. Similarly, 50% concession in passenger fare for aplastic anaemia and sickle cell anaemia patients along with heart
patients, kidney patients and cancer patients is a commendable decision.

There was no passenger fare hike for the last ten years. The passenger fare hike in this year's Budget is quite nominal,
which ranges from 2 paisa per kilometer in second class to 30 paisa per kilometer in AC-I class. Earlier, AC-II tier fare for
Vijayawada to New Delhi, used to be Rs.1760 for a distance of 1754 kms., now it is around Rs.2000. I don't think this is a
big burden, when we are taking up developmental activities. We can develop our infrastructure only when we can generate
additional revenue.

If we compare with western countries, recently, I visited England where I travelled by train from Leeds to London which is
only 350 km route and takes two hours to travel, but I had to pay around Rs.9000. This shows how passenger fares are
cheap in our country and passenger fare hike is justified.

Sir, now I would like to refer to my constituency Amalapuram, where we have KG Basin and is generating around Rs.5000
crore of National Income. And we have a long pending demand for Narsapur − Kotipalli Railway line. This line was
sanctioned in 1998, and a foundation stone was laid by Kum. Mamta Banerjee

 

 

 

* English translation of the speech originally delivered in Telugu.

in November, 2000. Kakinada − Kotipalli section was completed and made operational in 2004. Kotipalli − Narsapur section



is a 57 kms stretch with an estimate of Rs. 695 crores. The revised estimate for this stretch is Rs. 1033 crores, which was
submitted by South Central Railway to Railway Board in August, 2010. But, till now there is no approval of this revised
estimate by Railway Board. In 2008, the State Government offered 25% cost sharing for this project, though cost sharing in
sanctioned projects is not in practice. Accordingly, the State Government released an advance of Rs. 50 crores in 2011. But
only Rs. 2 crores were allotted for this railway line in this Budget. There was a proposal to take up this project under PPP
model, but it is yet to be materialized. I request Hon. Minister for Railways to sanction funds for this railway line. I would
like to thank Railways for allowing Kakinada − Pithapuram line on cost sharing basis. I also thank Minister for Railways for
giving us Kovvur − Bhadrachalam railway line. I wish that this Budget bring us prosperity. With these words I conclude.

 

0

*SHRIMATI BOTCHA JHANSI LAKSHMI (VIZIANAGARAM): Hard times demands hard decisions. In my experience as
Member of Parliament in the last eight years, this is the first time a railway Minister is dare enough to make the budget
proposals to pull-up the necessary resources to make Indian railways world class. I congratulate Shri Dinesh Trivedi ji, the
then Railway Minister who presented the bold railway budget for 2012-13. I, also want to congratulate the present Railway
Minister, Mr. Mukul Roy, who had taken over the reins of Indian Railways at an important time in History and got into the
challenge of meeting the aspirations of people and following the Vision of Indian Railways 2020 so as to make the Indian
railways truly a world class one. As our Father of Nation, Mahatma Gandhi said "we need to maintain more discipline in the
times of Adversity only".

At the outset, I want to congratulate UPA Chairperson Smt. Soniaji and Honourable Prime Minister Dr. Manmohan
Singhji for taking steps in the overall interest of the country.

The Hon'ble Railway Minister in his budget speech has given top priority for recommendations of the two
committees, Dr. Anil Kakodkar's High Level Railway Safety Committee and Mr. Sam Pitroda's Expert Group on
modernization and resource mobilization to achieve higher safety standards with modernization of Railways.

All Budget sanctions are with a perspective to achieve Vision 2020 goals. Especially New lines and electrification of
existing lines are sanctioned purely on Rate of Return (ROR) basis by keeping Indian Railways economic conditions in view.

Being Member of Railway Standing Committee, I personally know the importance of elimination of level crossing
gates to curb accidents. Hon'ble Railway Minister's decision to set up a Special Purpose Vehicle (SVP) named Rail-Road
Grade Separation Corporation of India is highly appreciable. I personally welcome the decision to set up an independent
Railway Safety Authority as a statutory regulatory body.

I appreciate upgradation of 84 stations as Adarsh stations, at the same time I request Hon'ble Minister to expedite
the upgradation and provision of passenger amenities in already sanctioned stations in previous budgets.

I express my sincere gratitude for extending 50% concession in fare to patients suffering from 'Aplastic Anaemia'
and 'Sickle Cell Anaemia'. These concessions are more helpful for women, as women are more prone to anaemia.

I personally welcome for exploring possibilities of inclusion of work tenders within the ambit of e-procurement to
improve transparency and I congratulate for successful pilot project for e-auction of sale of scrap in Northern Railways.

I appreciate for green Initiatives in Railways like Setting up of 72 MW capacity windmill plants & 2 bio-diesel plants,
introduction of solar power at 200 remote railway stations and 1000 manned level crossing gates in non-electrified territory.

The passenger friendly measures proposed for introduction during 2012-13 are as follows:

�       Installation of escalators at important stations to facilitate easy movement of passengers.

�       Launching of "Book-a-meal" scheme to provide multiple choice of meals, like low cost meal, diabetic meal etc,
through SMS or email.

�       Introduction of Alternate Train Accommodation System (ATAS) as a pilot project to accommodate waitlisted
passenger on alternate trains.

�       Sale of PRS tickets through 151 post offices.



�       Provisions of differently-abled friendly compartment in specified coaches with berthing capacity for 4 passengers
including two attendants along with toilet and other amenities.

I kindly request to sanction 2 lifts in Vizianagar station for old age and PHC and patients and pregnant women.

I personally thank for the sanction of highly desirable and long demanding, new line project during 2012-13, between
Bhadrachalam-Kovvur, which closely connects socially backward region of Telangana and Coastal Andhra region in AP

I personally thank for the sanction of third line project during 2012-13, between Kazipet-Vijayawada, which is highly
desirable to avoid congestion and to run more trains to North India.

Many trains were named after Vishwakavi Gurudev Sri Ravindranath Tagore, celebrating the great poet's 150 th birth
Anniversary.

Another great poet of Andhra Pradesh , MAHAKAVI Shri Gurajada Appa Rao's 150th birth centenary is also being
celebrated. Sri Gurajada Apparao was a social reformer, poet, writer, phisolospher. His epic book and drama
"Kanyasulkam" has a big effect on the population and made them think about girl child marriges. His colloquial Telugu
language and poem filled people with patriotism. His famous poem " Desaman Te mattika' doy- dEsaman Te manushulOy"
(i.e. country means not land but people) has had been shacking the hearts of every Tulugu soul, whether literate or
illiterate.

To commemorate his 150 th birth anniversary, I request the honourable Railway Minister to name Visakha Express No.
17015/17016 which is plying between Secundrabad and Bhubaneswar passing through north coastal Andhra Pradesh, as
Gurajada Express. I also request to introduce a new inter city express between Vizianagaram and Vijayawada in the name
of Sri Gurajada Appa Rao.

I also express my gratitude to the Railway Minister for sanctioning the following in my constituency.

New ROB:

Komatapalli-Gajapathinagaram

New Line Survey: Gunupur-Narsipattanam Road via Kurupam, Parvatipuram, Makkuva, Salur, Narsipatnam

New Trains Via Vizianagaram:

1.    to Tirupati

Bhubaneswar-Tirupati Express (Weekly) via Vizianagaram

2.    to Mumbai

Visakhapatnam-Lokmanya Tilak (T) Express (Weekly) via Vizianagram

3.    to Bangalore

Puri-Yeshvantpur Garib Rath Express (Weekly) via Vizianagaram

4.to Rayagada

Bhubaneswar-Bhawanipatna Link Express (Daily) via Vizianagaram

I would like to request the Hon'ble Railway Minister to consider for sanction of the 3rd line between Vizianagaram-
Palasa via principle town, Rajam for which survey was already sanctioned during 2010-11 budget. I also request the
Hon'ble Railway Minister to kindly consider for setting up of Coach Factory in socially and economically backward district
Vizianagaram.

At last not the least, instead of increase in passenger fares, Indian Railways may concentrate on increase in its
efficiency of operation and explore alternate source of income like by way Railway Land Development, setting up of
captive power plants, etc.

To conclude I quote Mary Manin Morrissey, "Even though you  may want to move forward in your life, you may have
one foot on the brakes. In order to be free, we must learn how to let go. Release the hurt, release the fear, refuse to



entertain your old pain. The energy it takes to hand onto the past is holding you back from a new life. What is it you
would let go of today?"

With these words, I once again support the Railway Budget, 2012-13.
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श�ी रामिसंह राठवा (छोटा उदयपरु): सभापित महोदय, आपने मुझे रेल बजट के बारे म, अपने िवचार BयU करने का मौका िदया, इसके िलए म� आपका आभार
BयU करता ह� ं  म� इस हाउस को बताना चाहता ह� ं िक िवp म, सबसे पुरानी और सब बड़ी नरैो गेज लाइन मेरे चुनाव .ेत� डबोई से आती है  डबोई नरैो गेज रेलवे
लाइन को रेलवे ने नरैो गेज हAैरटेज पाक�  बनाया  डबोई को नरैो गेज हAैरटेज पाक�  बनाया, लेिकन उसके अंदर चलने वाली सब नरैो गेज ट�ेन, खKम कर दी ह�
नरैोगेज पाट� बनाने का मतलब [या होता ह?ै म� मांग करता ह� ं िक डभोई से िजतने भी नरैोगेज रेल लाइ�स चल रही थ:, उनम, हरेक रेलवे लाइन का बड़ा महKव है
जसेै डभोई से चानोद लाइन है  चानोद पजूा /थल का एक बड़ा स,टर है  परेू देश म, तीन जगह, ऐसी ह�, जहां पजूा-पाठ करने के िलए, श�ाN करने के लोग जाते ह�
एक, प�याग ह,ै दूसरा चानोद और तीसरा, िसNपुर  चानोद सव� प�कार के िपत ृश�ाN का स,टर है  वषT से वहां ट�ेन चल रही थी, अब बंद हो गयी है  म� मंत�ी जी से मांग
करता ह� ं िक िपत ृश�ाN करने का यह जो स,टर ह,ै देश व दुिनया भर से लोग वहां िपत ृश�ाN एवं मात ृश�ाN के िलए आते ह�, इसिलए यह ट�ेन चाल ूक* जाए

म� आपके मा5यम से मंत�ी जी से मांग करना चाहता ह� ं िक यनेू/को ने चांपानेर को, जहां जामा मि/जद आई ह,ै वWड� हेAरटेज म, रखा है  चांपानेर के िलए पहले रेल
लाइन चल रही थी, अभी कुछ समय से उसे बंद कर िदया गया है  िशवालया से लेकर, िटSबा से लेकर चांपानेर तक गाड़ी चलती थी  आज देश और दुिनया के लोग
वWड� हेAरटेज होने के नाते वहां आकर पढ़ते ह�, जानते ह� और िवरासत के बारे म, जानना चाहते ह�  इसिलए यह जो रेल बंद क* गयी ह,ै उसको िफर से चाल ूिकया
जाए  दूसरा टूAर/ट के एक महKव का /थल है  आपने अंकलेpर से राजिपपला तक का नरैोगेज से ब�ॉडगेज म, Fपांतरण िकया है  काम चल रहा ह,ै लेिकन
राजिपपला से, जहां सरदार सरोवर बना ह,ै वहां देश और दुिनया के टूAर/ट लोग आते-जाते ह�  वहां से आगे तणखला तक लाइन ह,ै तो मेरी मांग ह ैिक राजिपपला
तक जो लाइन ह,ै उसको सरदार सरोवर केव�या से लेकर तणखला तक Qवाइन कर िदया जाए तािक यह परूी लाइन एकदम टूAर/mस के िलए सुिवधाजनक हो
जाए

म� एक अ�य बात कहना चाहता ह� ं  आप दहेज से भFच तक डेवलप कर रहे ह�, लेिकन जो दूसरी लाइन ह ैबरोडा से, िवpािमत�ी से लेकर पादरा और पादरा से लेकर
जSबसूर तक लाइन पर आज भी ट�ेन दौड़ती ह,ै लेिकन अगर उसे जSबसूर से दहेज तक जोड़ िदया जाएगा, तो यह परूा राउcड वहां के लोग) के िलए सुिवधाजनक हो
जाएगा  जब डभोई क* बात आती ह,ै उसके पहले परेू िदन म, 52 ट�े�स अप-डाउन करती थ:, आज केवल िगनी-चुनी दो-तीन लाइ�स ह�  ...(Bयवधान) म� एक-दो
िमनट म, अपनी बात समा_ करता ह� ं

महोदय, मेरी मांग ह ैिक यहां जो रेल लाइन ह,ै पुनः चाल ूक* जाए [य)िक वहां लोकल शेड है  वहां पहले 550 से 600 लोग) का /टाफ था  आज रेलवे उस परेू /टाफ
को इधर-उधर करके वहां क* रेल को खKम कर रहे ह�  इसिलए मेरी मांग ह ैिक यह जो नरैोगेज लाइन, ह�, उनको िफर से चाल ूिकया जाए  ...(Bयवधान)

MR. CHAIRMAN: Please take your seat.

Shri Shailendra Kumar

श�ी शलै�ेद� कुमार (कौशा�बी): महोदय, मेरी एक Aर[वे/ट है ...(Bयवधान)

श�ी रामिसंह राठवा: महोदय, म� केवल आधे िमनट म, अपनी बात खKम करता ह� ं

महोदय, जो रेल लाइन छेटा उदयपुर से अलीराजपुर जा रही ह,ै वहां काम चल रहा ह,ै उसम, आिदवािसय) क* जमीन और घर जा रहे ह�, उनको परूा मुआवजा नह: िमला है  मेरी
मांग ह ैिक आिदवािसय) को भटकना न पड़े, उनको परूा मुआवजा िमले  यही मेरी मांग है
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श�ी शलै�ेद� कुमार: सभापित महोदय, मेरा Bयव/था का प�i है  म� सभी माननीय सद/य) से अनुरोध करना चाहता ह� ं िक रेल बजट पर हम सब बोलना चाहते ह�,
लेिकन िडनर का कोई इंतजाम नह: ह ैइसिलए अगर श�ूय काल को क� िसल करके रेल बजट पर ही चचा� क* जाए तो सभी साथी बोल सक, गे  यही मेरा िनवेदन ह,ै
अगर यह हो जाए तो मेरे खयाल से बहYत अRछा होगा ...(Bयवधान)

SHRI KODIKKUNNIL SURESH (MAVELIKKARA): No, we are not agreeing to it. ...(Interruptions)

SOME HON. MEMBERS : No. ...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: No, there is no Point of Order in this.

...(Interruptions)

 

श�ी शलै�ेद� कुमार: यह मेरा सदन से अनुरोध है ...(Bयवधान)

SHRI KODIKKUNNIL SURESH: We are not agreeing to it. 'Zero Hour' is our right, and nobody can deny it. ...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: Please take your seat. There is no need for an argument on this. Please take your seat.

...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: Shri Shailendra Kumar, do you want to speak on the Railway Budget?

...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: You can speak for two minutes. Tell me the points that you want to mention here.

...(Interruptions)

श�ी शलै�ेद� कुमार : सभापित जी, आपने मुझे रेल बजट पर बोलने का मौका िदया, उसके िलए म� आपका आभारी ह� ं  चूंिक आपने समय का हवाला िदया ह ैइसिलए
म� Qयादा नह: कहकर कम वU म, ही अपनी बात को रखना चाह� ंगा  परेू देश म, रेल िवभाग म, 13 लाख कम�चारी ह�  रेल बजट म, जो प�मुख िबंदु उभर कर आया है
वह यात�ी िकराए, दुघ�टनाओ ंसे सSबि�धत संर.ा और सुर.ा का िवषय है  रेल बजट पर हो रही चचा� म, भाग लेते हYए कई माननीय सद/य) ने कहा ह,ै म� भी अपनी
तरफ से और अपने दल क* तरफ से रेल मंत�ी जी से मांग करता ह� ं िक जनरल [लास का जो िकराया बढ़ाने क* बात कही गई ह,ै उसे कम िकया जाए

परेू देश म, सव7 कराया जाए को िजतने भी समपार मानव रिहत फाटक ह�, वहां चौक*दार) क* Bयव/था क* जाए  इसके अलावा रेल िवभाग म, एस.सी., एस.टी. और
ओ.बी.सी. का जो बकैलॉग ह,ै उसे तंुत भरा जाए  रेलवे म, जो जहरखरुानी होती ह,ै मेरे संसदीय .ेत� कौशाSबी, उPर प�देश म, रेल ट�कै पर हम, इसके कारण कई
लावाAरस लाश, देखने को िमलती ह�  इसक* रोकथाम के िलए जीआरपी और आरपीएफ क* Bयव/था होनी चािहए  इसके अलावा जेडआरसीसी और डीआरसीसी के
सद/य) के /थान जो AरU ह�, उ�ह, भरा जाए, तािक उनके सुझाव इस बारे म, आ सक,

रेल सSपिPय) पर जो Bयावसाियकरण क* बात ह,ै उसम, एस.सी., एस.टी. और ओ.बी.सी. के गरीब लोग) को अलाटम,ट करके उ�ह, सुिवधा देने क* बात होनी चािहए
प�ट�ी कार को सुधारा जाए  बोिगय) म, खासकर ए.सी. सेकंड [लास म, चहेू, कॉकरोच बहYत होते ह� तथा बिैडंग काफ* गंदे होते ह�, इसक* तरफ भी 5यान देना चािहए

मेरे जनपद कौशाSबी म, तीन रेलवे /टेशन ह�, िसराथ,ू भरवारी और मनौदी, यहां पर आज भी दुकान) का अलाटम,ट नह: हYआ  इसिलए इन /टेशंस पर स�नाटा छाया
रहता ह,ै खाने-पीने क* कोई Bयव/था नह: ह,ै इसिलए इन रेलवे /टेशंस पर दुकान) का जWद अलाटम,ट िकया जाए  इसके अलावा इन तीन /टेशंस पर कुछ ट�,स के
ठहराव के बारे म, म� बाद म, रेल मंत�ी जी को िलिखत म, दे दूंगा

मेरी एक अ�य मांग यह ह ैिक मुSबई के िलए फतेहपुर और कौशाSबी से कोई रेलगाड़ी नह: है  इसिलए इन जगह) से मुSबई के िलए रेलगाड़ी चलाने क* Bयव/था क* जाए
कानपुर से इलाहाबाद के बीच, 200 िकलोमीटर क* दूरी के िलए, आपने जो इंटरिसटी चलाई ह,ै उसके िलए म� रेल मंत�ी जी को ध�यवाद देना चाह� ंगा  नई िदWली से इलाहाबाद
के िलए दंुतो स_ाह म, तीन िदन चलती ह,ै उसे रोजाना िकया जाए  इलाहाबाद को एयरपोट� जसैा /टेशन बनाने क* घोषणा क* गई ह,ै तो वहां के /टेशन को वWड� [लास का
/टेशन बनाया जाए  अगले वष� वहां कुSभ का मेला लगेगा, िजसम, देशी और िवदेशी पय�टक भारी संXया म, आएंगे  कंुडा जो प�तापगढ़, भरवारी, िसराथ,ू कौशाSबी इन चार
/टेशंस को िपछले रेल बजट म, आदश� /टेशंस घोिषत िकया गया था, लेिकन आज तक इस बारे म, कोई Bयव/था नह: क* गई ह ैऔर न ही कSgयुटर क* कोई Bयव/था क* गई
है  अगर थोड़ी बहYत शुFआत भी हY ई ह ैतो उसक* [वािलटी बहYत खराब है  आप इसक* जांच करा सकते ह�

ई-िटकिटगं म, जसेै क� सेलेशन क* Bयव/था वसैी ही होनी चािहए, जसैी िक अ�य जनरल िटकिटगं म, होती है  इQजत पास क* जो आपने बात कही ह,ै 100 से 150
िकलोमीटर तक, म� चाह� ंगा इसे 200 िकलोमीटर तक िकया जाए

भारतीय रेलवे प�ित वष� लगभग आठ लाख टन रेल पटAरयां खरीदता है  ये रेल पटAरयां रेल मंत�ालय एक ही उपक�म से िबना ओपन ट,डर का पालन करते हYए खरीद
रहा है  यह िवP मंत�ालय <ारा लाग ूजनरल फाइन,िशयल FWस 2005 का खलुा उWलंघन है  इस प�कार खरीदने के कारण रेलवे को प�ित वष� लगभग 500 करोड़
@पए से 1000 करोड़ @पए तक का नुकसान हो रहा है  रेलवे लगभग सभी अ�य व/तुओ ंक* खरीद ट,डर मंगा कर करता है  केवल रेल पटAरय) क* खरीद िबना
ओपन ट,डर के क* जा रही है



भारत म, अ�य उपक�म भी रेल मानक के अनुसार रेल पटरी क* सgलाई करने म, समथ� ह�  लेिकन रेलवे क* केवल एक ही उपक�म से रेल पटरी खरीदने क* नीित के
कारण अ�य समथ� उKपादक) से खरीद नह: हो रही है  इस िवषय म, ओपन ट,डर क* नीित अपनाकर होने वाली बचत का सदुपयोग रेल मंत�ालय और बेहतर सुिवधाएं
व सेवाएं देने म, कर सकता है

इस िवषय पर लोक सभा क* यािचका सिमित ने भी 2008 म, अपनी Aरपोट� म, रेल पटरी क* खरीद को ओपन ट,डर के जAरए करने क* िसफाAरश क* थी, परंतु उस
पर अभी तक रेल मंत�ालय ने कोई काय�वाही नह: क* है

इतना ही कहकर म� अपनी बात को समा_ करता ह� ं
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श�ी मुकेश भरैवदानजी गढ़वी (बनासकांठा): सभापित महोदय, आपने मुझे समय िदया, इसके िलए म� आपका आभारी ह� ं  आज मेरे िलए गौरव क* बात यह भी है
िक यहां पर माननीय प�णबदा और पवन कुमार बंसल साहब दोन) बठेै ह� िजनक* सोच इस बारे म, बहYत गंभीर है

सभापित महोदय, बनासकांठा मेरा संसदीय .ेत� कृÂि◌◌ा .ेत� म, तो काफ* आगे ह ैलेिकन कृÂि◌◌ा .ेत� म, काफ* पीछे है  इस बजट के अंदर कRछ म, कोच
फै[टरी का आहवान हYआ ह,ै सरकार ने कहा ह ैिक कRछ म, एक कोच फै[टरी हम बनाएंगे  मेरा नम� िनवेदन ह ैिक उसक* जो ए�सीलरी इंड/ट�ीज ह�, Bहील एंड
ए[सल gलांट जो ह�, वह अगर पालनपुर, बनासकांठा म, लगे, तो मेरे िहसाब से वह Qयादा अRछा होगा और उस इंड/ट�ी के होने से जो लोग पलायन करते ह�, वह
पलायन भी वहां से @केगा  वहां के लोकल लोग) को रोजगार िमलेगा और काम करने का मौका भी िमलेगा

महोदय, हम लोग) ने रेल मंत�ालय को एक सुझाव और भी देने क* कोिशश क* है  आज सबसे Qयादा परेशानी रेलवे को पसेै क* ह ैजबिक िवP मंत�ालय सबसे Qयादा
पसैा रेलवे को देता है  मगर उसम, से Qयादा पसैा यानी 60 प�ितशत सेलरी म, चला जाता है  मेरा यह सुझाव ह ैिक रेल कम�चाAरय) क* एक ब�क खोली जाए और उसी
म, उनका पसैा जमा हो और उस पसेै का उपयोग रेलवे के इंफ�ा/ट�[चर और डवैलपम,ट म, हो  ऐसा होता ह ैतो यह सबसे उिचत होगा

महोदय, डीएफसीसी कोरीडोर जो बन रहा ह,ै वह समानांतर ही चल रहा ह ैमगर कुछ जगह) पर िकसान) क* जमीन लेने क* बात चल रही है  म� माननीय मंत�ी जी
से आपके मा5यम से िवनती करता ह� ं िक उसम, कम से कम जमीन िकसान) क* जाए  रेलवे क* जो साइड म, खाली बंजर जमीन पड़ी हYई ह,ै उसका अिधक से अिधक
उपयोग हो और यह डीएफसीसी कोरीडोर वहां से परैलल िनकले तािक उस जमीन का यजू हो सके

मेरा एक सुझाव था िक नाद�न�-व/ैटन� रेलवे म, जो हमारे यहां तीन िडवीजन लगते ह�  एक तो जोधपुर िडवीजन ह ैदूसरा अजमेर और तीसरा अहमदाबाद िडवीजन ह,ै
इ�ह, िमलाकर अगर एक िडवीजन म, डाला जाए तािक परेू एAरया का डवैलपम,ट एक ही जगह से हो  कई बार ऐसा होता ह ैिक यह परपोजल कभी एक जगह जाता ह,ै
तो कभी दूसरी जगह जाता ह ैतो उसम, काफ* कंgयजून होता है  इसिलए यह एक िडवीजन म, हो, ऐसा बहYत जFरी है

इस बजट म, सुर.ा का िजक� िकया गया ह,ै उसके बारे म, म� आपका 5यान आकर्Âि◌◌ात करना चाहता ह� ं  गत वÂ◌ाऩ के बजट म, उसका प�ॉिवजन भी िकया गया
था, और िजस बीएडीपी लाइन डालने क* बात हYई थी, वह इस बजट म, कह: िदख नह: रही है  मेरा यह सुझाव ह ैिक उस लाइन को तKकाल लाग ूकर,

मेरा सुझाव ह ैिक जो जोधपुर से ट�ेन, िनकलती ह� और सीधे मुSबई जाती ह�  वहां डीसा म, जो सबसे बड़ा कमिश�यल स,टर डवलप हो रहा ह,ै डीसा म, भी /टोपेज िदया जाए  दोन)
ट�ेन, रात को चलती ह�, उनके समय म, थोड़ा बदलाव करके िगरिडह से आगे पालमपुर तक ट�ेन क* जाए और मुSबई से वाया अजमेर हो कर जो ट�ेन िनकल रही ह,ै उसे पालमपुर
से हो कर समदड़ी क* तरफ से उस ट�ेन का Fट िकया जाए
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*SHRI SHIVKUMAR UDASI (HAVERI) : Rail transportation is vitally interlinked with the economic development of the
country. Keeping in view the project growth rate of our economy at around Eight per cent, it is imperative that the railways
grow at an even faster pace.

On behalf of the people of Karnataka as well as my Constituency i.e. Haveri, I convey thanks to the Hon'ble
Minister for announcing upgradation of Haveri Railway Station as one of the Adarsh StationS electrification surveys between
Hospet-Gadag-Hubli; doublig survey between Gadag-Solapur; projects being executed with State Government's
participation like Bangalore-Hubli, Bagalkot-Kuduchi, etc. I also welcome the announcement of new line Project Gadag-
Haveri and Gadag-wadi in the current budget and the proposal being sent to Planning Commission for appraisal and new
line Survey Haveri-Sirsi and Shimoga-Shikanpura-Ranebenhur.

 

Further I demand stoppage of Intercity Express, Bijapur Express, Mysore-Dharwar Express and Chalukya Express at
Byadagi Station and introduction of a new train from Hubli to Mysore via Haveri. In absence of stoppage at Byadagi,
passengers have to face a lot of difficulties.

At the Global Investors Meet, Advantage Karnataka, held in June, 2010, Tata Metaliks entered into a MoU with the
Karnataka Government for setting up the steel plant in the Haveri district. I am given to understand that Karnatak a



Government is going to complete land acquisition in consultation with farmers for Tata Metalicks  integrated project at
Haveri district recently. Tata Megaliks in Haveri district provides employment opportunities to people throughout the State
leading to their migration in Haveri. However, the rail facilities connecting this place to the rest of the state is inadequate.

Express trains, super fast or passenger trains form Bangalore to Hubli via Haveri are demanded for a long time and
every year we are expecting with eagerness about any announcement for this. However, we are disappointed in the current
budget also.

Rail connectivity between Hubli and Bangalore via Haveri is limited. In order to provide more rail connectivity to
Bangalore for my constituency people, especially Haveri city, a new train should be introduced between Hubli-Bangalore to
run via Haveri. Haveri has potential to become a tourism hub.

There has been a long standing demand of the people of Byadagi, Haveri district to stop Express/Superfast trains
passing via this Railway Station. As you are aware, Byadagi chilli is famous chilly variety grown mainly in North Karnataka,
named after the town called Byadagi.

There are several small scale industries at Haveri. There is no goodsheds for loading and unloading of goods there.
Byadagi Chillies is dispatched from here for which there should be open yard. Therefore, I demand that it would be practical
to have a new 'Goods Shed/Terminal' at Haveri Railway Station where large lands are easily available. Priority should be
given to construct a new Goods Shed/Terminal at the earliest.

Long standing demand of the people of Byadagi, Haveri district to stop Express/Superfast trains passing via this
Railway Station. The major trains passing through this Station are: Intercity Express (12725/12726); Bijapur Express
(16535/16536); Mysore Dharwar Express (17301/17302) and Chalukya Express (11017/11018). One minute stoppage at
Byadagi station situated between Haveri and Renebenur Stations of Mysore division will pave way for much faster growth of
not only agricultural, commercial and industrial activities, but would greatly benefit the local populace.

I am given to understand that some short distance trains, normally daytime trains, can only be booked 30 days in
advance. There are a few trains with even shorter booking periods. Various passenger associations of my Parliament
Constituency have requested me that the reservation quota for all long distance trains passing via Haveri to Bangalore,
Mumbai, Chennai, Vasco and other such popular destinations should be raised in all classes i.e. SL, 3A, 2A and 1A. On
some popular routes, like Bangalore, Mumbai, Chennai, Pune, Secunderabad and Vasco, high waitlist numbers in the
hundreds is common. Most waitlisted tickets are issued by the originating station of a route.

There has been a long standing demand for stoppage of Sampark Kranti Express Train in Haveri between
Yeshavantpur to H. Nizamuddin and H. Nizamuddin to Yeshavantpur twice a week, so that people from this region will be
greatly benefited.

One of the most neglected parts of the State in terms of railway network in the Mumbai Karnataka region, with many
important towns and commercial centres yet to be connected by trains is Gadag City. The Union Government over the years
has failed to pay attention to the need to improve the railway network in the region, which would not only provide new
employment opportunities but also improve the economic condition of the people. In the absence of good railway network,
there has been almost no significant industrial development in the area.

Some days back a unique protest was held in Gadag against lack of proper railway connectivity in Gadag, organized
by State BG Railway Agitation Committee for your kind perusal and urgent action at the earliest.

In this connect I would also like to remind you that I had requested and written to you several times on the said
subject. The main demands of Karnataka Broad Gauge Agitation Committee are:-

1.              Urging to initiate measures to provide proper railway services and basic facilities at the Gadag
Railway Station.

2.              More passenger trains should be started from Gadag to several places of the State like Bangalore,
Mysore and other places etc.

3.              Janshatabdi train should be extended to Gadag.

4.              Train service should be started in the morning hours to Bagalkot and Bijapur.

 



Gadag is a small Junction on Hubli-Hospet-Guntakal railway line. It connects to Hotgi Junction on Pune-Solapur-Wadi
railway line. The Gadag-Hotgi rail line was converted from MG to BG in December, 2008. Major tourist centres like Badami
and Bijapur lie on the this rail line. It also connects to famous tourist centre of Hampi with other parts of other country.
State BG Railway Agitation Committee is protesting against lack of proper rail connectivity between Gadag and other cities
of Karnataka. They have sought fulfillment of their various demands.

I would also like to request the hon. Minister to issue directions to the concerned autorities to redevelop Yalavigi railway station
which will help the commuters of Seven Talukas around Yalavigi village and stoppage of Inter-City Express at Byadagi and
Yalavigi Railway Stations in Savanur Taluk, Karnataka taking into consideration the fact that Yalavigi Railway Station is situated on
the State Highway and it is very near to Gadag District Headquarters. It is exactly situated in between Haveri and Dharward and
Gadag districts. It is most useful for the public. Hence, a stoppage is most essential. I hope the hon. Minister would heed to my
genuine request which would help the people of my constituency.

In this regard, I would also request the Railway authorities to ensure a stoppage of Intercity Train and Dharwad
Mysore Train at Yalavigi Railway Stations. There has been a long pending demand for this stoppage from the people of my
parliamentary constituency.

Mysore-Dharwad Express train may please be stopped at Yalavigi and Byadagi Railway Stations.

Stoppage of all trains at Halligudi Village in Mundargi Taluk, Gadag district.

I also request the Hon'ble Minister to include at least Gadag for upgradation as Adarsh Stations (Gadag is a District
Headquarters)

It is my earnest appeal to the Hon'ble Minister to introduce new train from Bangalore to Jodhapur via Haveri and
Samadadi-Biladi.

A number of unmanned railway level crossing accidents is occurring in my Parliamentary Constituency, it is a cause
of concern. Therefore, I request the Governemnt to take steps to reduce the number of level crossing by making ROBs &
RUBs.

In Byadagi Motebennur Road there is level crossing which needs to be converted into ROB/RUB, which is commercial hub in
my Parliamentary Constiutency.

And as a whole, density of rail network in my State of Karnataka is much lesser than most of the States. Hence I urge
Hon'ble Minister to take advantage of Goki Government of Karanatak Project sharing (50:50) which was initiated by Shri BS
Yeddiyruppaji when he was the Chief Minister.  So, I request hon'ble Minister to sanction and implement more railway lines
in Karanataka.

There is also need of improving infrastructure in railway stations like drinking water facility and toilet facility in all stations.
And, also there is a need of having reservation counters to be opened from 8 AM in the morning to 5 PM in the evening
continuously.

In the end, I urge upon the Minister to roll back the passenger fares and take note of my grienvances in the interest of
people.
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श�ी अशोक अग�ल (िभंड): महोदय, म� म5यप�देश के िभंड दितया और िभंड मुरैना काफ* मशह�र /थान है  िभंड के िलए गुना-इटावा रेलवे लाइन मंजरू हYई थी  िभंड
तक तो रेल जा रही है  वह ट�ेन इटावा तक जानी चािहए  वह ट�ेन 15 साल पहले तक पहY ंच जानी चािहए थी, लेिकन वह अभी तक नह: पहY ंची है  पहले कहा गया िक
वष� 2011-12 म, यह ट�ेन इटावा पहY ंच जाएगी, लेिकन वह ट�ेन अभी तक नह: पहY ंची है  इस बजट म, कहा गया िक उस पणू� काम को वष� 2012-13 म, परूा कर, गे
मेरा मंत�ी जी से िवशेष आग�ह ह ैिक इसे वष� 2012-13 म, परूी गारंटी के साथ शुF कराया जाए  ट�ेन) म, सामा�य श�ेणी क* बोिगयां बढ़ाए जाने क* आव`यकता है  म�
प�ायः रेलवे /टेशन) पर देखता ह� ं िक आम आदमी, गरीब आदमी, िजसे आर.ण क* कोई जानकारी नह: होती ह,ै वह सीधे िटकट लेकर यात�ा करता ह,ै उसे बहYत
परेशानी होती है  म� चाहता ह� ं िक इन गािड़य) म, सामा�य श�ेणी क* बोिगयां बढ़ाई जाएं, िजससे आम आदमी को फायदा हो सके  एक तरफ तो मंत�ी जी कह रहे ह�
िक हम हाई /पीड ट�ेन चलाना चाहते ह�  आप पता लगा ल, िक िभंड से ;वािलयर मात� 70 से 75 िकलोमीटर क* दूरी पर ह ैऔर समय तीन घंटे का लगता है  वहां
गाड़ी बहYत देर से पहY ंचती ह,ै [य)िक बीच म, दो-तीन बार चेन पुिलंग जFर होती है  रेल अिधकाAरय) क* जानकारी म, यह बात कई बार लाई गई ह,ै लेिकन कोई
कार� वाई नह: हYई है  एक तरफ तो शताZदी गाड़ी िदWली से मुरैना तीन घंटे म, पहY ंचती है  दूसरी तरफ तीन घंटे म, 75 िकलोमीटर क* यात�ा परूी होती है  आम आदमी
के साथ यह नाइंसाफ* है  िभंड से ;वािलयर के िलए कोई भी ट�ेन नह: है  म� चाहता ह� ं िक दूसरी िशeट चाल ूकरके सुबह िभंड से ;वािलयर के िलए ट�ेन चलाई जाए,
तो लोग) को सुिवधा होगी  एनडीए सरकार के समय िभंड से उरई, राठ, महोबा जो िक बंुदेलखडं .ेत� को जोड़ता है  बंुदेलखडं के िवकास के िलए हमारे साथी राहYल
गांधी जी ने बहYत दौरे िकए  उ�ह)ने बंुदेलखडं के िवकास के िलए बहYत-बहYत बात, क:  उरई .ेत� बंुदेलखडं म, आता है  इसका सव7 भी हYआ ह,ै लेिकन यह मालमू नह:
ह ैिक उसके आगे क* काय�वाही [य) परूी नह: क* गई  यिद सव7 कराया गया ह,ै तो उसके िलए रािश भी दी जाए  इससे बंुदेलखडं का वा/तव म, िवकास होगा



...(Bयवधान) वे पीएम कब ह)गे? आपको मालमू ह ैिक रायबरेली और अमेठी क* [या ि/थित है  ...(Bयवधान) पीएम तो आज भी बन सकते ह�  कई कांग�से के
नेताओ ंने कहा है  ...(Bयवधान) यह उनका BयिUगत मटैर है ...(Bयवधान) शलेै�द� जी बता रहे थे िक जो खाना िदया जाता ह,ै कई ट�ेन) म, बहYत घिटया िक/म
का होता है  कई ट�ेन म, काकरोच ह�, भयंकर गंदगी है  इन सब म, सुधार क* बहYत जFरत है  आरपीएफ को कुछ अिधकार देने चािहए  यिद कोई िसगरेट पीता ह ैतो
200 @पए फाइन होता है  आरपीएफ के जवान उसे थाने लेकर जाता ह ैिफर उसे मिज/ट�ेट के सामने पेश करता ह ैतब जाकर 200 @पए का जुमा�ना होता है  यह
कौन सा तरीका ह?ै इसम, सुधार करने क* जFरत ह ैिक जो भी धमू�पान करे, उसे मौके पर ही 200 @पए क* रसीद काटी जाए या 500 @पए का फाइन िकया
जाए  ...(Bयवधान) महोदय, मुझे अपनी बात परूी कहने दी जाए ...(Bयवधान) मेरा gवांइट आफ आड�र है

सभापित महोदय : gवाइंट आफ आड�र नह: है

श�ी मनोहर ितरक*
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श�ी मनोहर ितरक� (अलीपरुTार): माननीय सभापित जी, म� आपके मा5यम से माननीय रेल मंत�ी मुकुल रॉय जी का हािद�क अिभनंदन करता ह� ं  मुझे उSमीद है
िक रेल बजट म, जो वचन िदए गए ह�, वे उसे परूा कर, गे  भारतीय रेल देश को जोड़ती ह,ै तोड़ती नह: है  पं[चुएिलटी और िस[योAरटी क* तरफ 5यान िदया जाना
चािहए  माननीय सद/य सफाई क* बात कह रहे ह�  म� कई सांसद) क* बात सुन रहा ह� ं िक कुछ प�देश) को लाभ िदया जा रहा है  मेरा कहना ह ैिक भारतीय रेल
प�ांतीय रेल न होकर भारतीय रेल होनी चािहए  देश के िवकास म, रेल का बहYत योगदान है  सदन म, रेल भाड़े क* बात कही जा रही ह,ै गरीब आदिमय) पर डबल
बोझ लादा जा रहा ह,ै ऐसा नह: होना चािहए  गरीब) को भाड़े म, छूट देनी चािहए [य)िक बजट म, डेिफिसट बढ़ने से उन पर बोझ पड़ रहा है  महंगाई बढ़ रही ह,ै तेल
के दाम बढ़ रहे ह� इसिलए भाड़े के बारे म, िवचार िकया जाना चािहए और कमजोर वग� को इसम, छूट दी जानी चािहए  भाड़ा बढ़ाने म, eयुल एडजसम,ट कSपोन,ट के
तहत पसैा जब मजk हो तब बढ़ेगा  हम चाहते ह� िजस तरह से इलेि[ट�िसटी म, हो रहा ह,ै ऐसा न हो

महोदय, म� पि^म बंगाल के उPरी .ेत� से आता ह� ं, यह बहYत महKवपणू� .ेत� है  यह: से भटूान, नेपाल, चीन और सात राQय) क* सीमा लगती है  नॉथ� फ�ं टीयर रेल
को नॉन फं[शिनंग रेल कहा जाता ह ै[य)िक इस .ेत� म, ट�ेन समय पर नह: चलती ह ैऔर सफाई नह: है  यहां सफाई सुिवधाओ ंक* बात कही जा रही है  सफाई नह:
ह ैइसिलए भी इसे नॉन फं[शिनंग रेल कहा जाता है  मेरा आग�ह ह ैिक इस तरफ 5यान िदया जाए  इस .ेत� म, रेल चलने म, देरी होने का कारण ह ैिसंगल लेन है  म�
माननीय मंत�ी जी से अनुरोध कFंगा िक �युजलपाईगुड़ी से असम लाइन को डबल लाइन िकया जाए  एक ट�ेन कूच िबहार होकर अली<ारपुर जाती ह,ै इस लाइन को
डबल लाइन िकया जाए  िबजली से रेल चलाने के बारे म, सोचा जाए और जWदी लाग ूिकया जाए  अब म� कुछ /टापेज के बारे म, कह� ंगा, डबल लाइन के साथ कुछ
ट�ेन चली ह� लेिकन कुछ ट�ेन सीधे चली जाती ह� िजसके कारण इस .ेत� के लोग) के मन म, गु/सा है  रांची, कंचनगंगा, झांझा लंबी दूरी क* गािड़य) को यहां रोका
जाए तािक लोग) को सुिवधा िमल सके  िसि[कम और िसि[कम के िलए नई ट�ेन क* घोÂ◌ाणा क* गई थी  हािशमारा से भटूान तक सव7 भी हो गया

20.00 hrs

म� आपसे अनुरोध कFंगा िक वहां जान-माल का नुकसान न हो, चाय-बागान का नुकसान न हो, हाट-बाजार का नुकसान न हो  नये रा/ते से भटूान और नेपाल
से सSपक�  िकया जाए

इसके अलावा हमारे यहां दािज�िलंग एक िवpिवXयात /टेशन है  हमारे उPर बंगाल म, दािज�िलंग एक धरोहर है  वहां जो िहमालयन ट�ेन चलती ह,ै वह अभी बंद पड़ी
है  उसे दोबारा चाल ूकरने के बारे म, िवचार िकया जाए और जनसुिवधा बढ़ाने तथा भाड़ा कम करने का म�ने जो अनुरोध िकया ह,ै उस पर भी 5यान िदया जाए

 

MR. CHAIRMAN: It is 8 p.m. now. If the House agrees, we can allow some more Members to speak. Otherwise, we will
straight away take up 'zero hour' and the discussion will be over.

श�ी शलै�ेद� कुमार: सर, आप िडबेट का टाइम बढ़ा दीिजए

श�ी रामिकशनु (च�दौली): आप हाउस का टाइम बढ़ाइये, लेिकन जीरो ऑवर समा_ मत क*िजए

MR. CHAIRMAN: We extend the time by one hour till 9 p.m. and then take up the 'zero hour' at 9 p.m. But I would request
the hon. Members to take not more than two minutes each and only mention their main demands.
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श�ी मदन लाल शमा� (ज�मू): सभापित महोदय, यहां म� रेल बजट क* ताइद म, खड़ा हYआ ह� ं  चेयर क* तरफ से यह डायरे[शन ह ैिक आप अपनी कां/टीटुसंी क*
बात क*िजए  लेिकन मुझे एक बात समझ म, नह: आ रही ह,ै म� िगला कर सकता ह� ं, [य)िक म� Fिलंग पाटk से ताWलुक रखता ह� ं  दोन) ऑनरेबल िमिन/टर
साहेबान यहां तशरीफ रखते ह�  श�ी मुकुल राय जी अभी तीसरे रेल मंत�ी आये ह�  जनाब लाल ूप�साद यादव से लेकर आज तक मेरी एक िडमांड रही ह ै िक मेरा
पािल�यामे�ट�ी हलका ए[चुअली लाइन ऑफ कंट�ोल और पािक/तान बॉड�र के साथ-साथ ह,ै मेरा बी असSैबली सेगम�ैट है  रेलवे बजट म, यहां रेलवे िमिन/टर क*



तकरीर म, था िक बॉड�र एAरया और बकैवड� एAरया को तरजीह दी जा रही है  म� कहना चाहता ह� ं िक तीन) बजट के अंदर रेलवे िमिन/टर क* तकरीर म, यह दरज
हYआ था िक इसका सव7 कराया जायेगा, सव7 हYआ  िपछले बजट म, यह भी वायदा िदया गया िक इसे 12व, gलान के अंदर रखा जायेगा

मोहतरम चेयरमनै साहब, म� जानना चाहता ह� ं, म� िडमांड [या करता ह� ं िक [या अिधकाAरय) क* गलती ह,ै रेलवे िमिन/टर साहब इसक* इं[वायरी कर,  िक अब इस
बजट म, उसका नाम ही नह: है  िपछले तीन-चार बजट के अंदर यह वायदा िकया गया था, ऑनरेबल रेलवे िमिन/टर का हाउस म, यह किमटम�ैट था िक हम इसे
शुF कर, गे  लेिकन म�ने अभी इस बार रेलवे िमिन/टर क* जो तकरीर पढ़ी तो उसम, हमारे जSमू-राजौरी-पंुछ वाया अखनरू रेलवे लाइन का नाम तक नह: है
हालांिक 16 सीAरयल नSबर पर जो रखा गया था, 17व, नSबर वाले को म� मुबारकवाद और ध�यवाद देना चाहता ह� ं अपनी कोएिलशन सरकार को [य)िक इ�ह)ने
जSमू-क`मीर को एक नेशनल प�ोज[ैट िदया  लेिकन म� जानना चाहता ह� ं िक जSमू-क`मीर के न[शे को समझना, वहां के लोग) क* नZज को समझना, वहां आप
िकस ढंग से इस िहंदु/तान से पसैा देते हो, इसे आपको समझना चािहए िक उन लोग) क* तासीर [या ह,ै वहां के लोग [या चाहते ह�  आप पसेै भी दे रहे हो, नेशनल
प�ोज[ैट भी दे रहे हो, लेिकन वहां लोग) के अंदर पोलराइजेशन हो रहा ह ैिक यह [या हो रहा है  म� िपछले आठ साल) से, दूसरे टम� से मSैबर ऑफ पािल�याम�ैट ह� ं, तब
से म� कहता रहा ह� ं िक मेरे िडि/ट�[ट हडै[वाट�र म, छांबा िजला ह ैऔर वहां फौज क* बहYत बड़ी छावनी ह,ै वहां आमk पस��स रहते ह�, लेिकन वहां /टापेज नह: िदया
जाता  हमारे लोग जSमू और दूसरे एAरयाज से अपने बुजुगT क* अि/थयां लेकर हAर<ार जाते ह�, लेिकन वहां /टापेज नह: िदया जाता  लेिकन दूसरी तरफ म� जानना
चाहता ह� ं िक आप आठ-आठ िकलोमीटर पर /टापेज बनाते हो, ये कौन से मापदंड ह�

अब तो मुझे भी कोई ऐसा तरीका अिXतयार करना पड़ेगा, िकसी अिधकारी को िमलना पड़ेगा, िकसी मंत�ी क* चापलसूी क* जाएगी, उसक* टांग, दबाई जाएंगी तो ये
रेल /टेशन िमल,गे और रेल लाइन, िमल,गी  दूसरी तरफ म� यह कहना चाहता ह� ँ िक तीन-चार ट�ेन, जसेै पजूा ए[सप�ेस ह,ै उसका ठहराव िजला मुXयालय सांभा म,
होना चािहए  राजधानी का ठहराव िजला मुXयाल सांभा म, होना चािहए  संपक�  क�ं ित का ठहराव िजला मुXयाला सांभा म, होना चािहए  अब तो रेलवे लाइन बारामूला
तक पहY ंच गई है  रेल मंत�ी जी ने 11 िकलोमीटर लंबी टनल बनाने के बारे म, सारे देश को बताया  हमारे रेल मंत�ालय, इंजीिनयर) और मजदूर) क उसम, बहYत बड़ा
योगदान ह ैिज�ह)ने इतना बड़ा कारनामा िकया  म� कहना चाहता ह� ँ िक आपने इतनी दूर रेल लाइन बनाई ह ैलेिकन जSमू का िडिवजन बनाने क* जो बात हम
करते ह�, वह नह: िकया जाता है
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श�ी दवेजी एम. पटले (जालौर): महोदय, सन् 1929 को जालौर .ेत� म, एक रेलगाड़ी दौड़ी थी  हमने सोचा िक समदडी भीलडी लाईन को मीटर गेज से ब�ॉड गेज
िकया गया तो हम, इससे बहYत फायदा होगा  लेिकन दुभा�;य ह ैिक जसेै ही वह लाइन मीटर गेज से ब�ॉड गेज हYई, हमारी पुरानी पसै,जर ट�ेन, िजससे गरीब जनता
आवागमन कर रही थी, िजससे अ/पताल के िलए जोधपुर से अहमदाबाद आना-जाना होता था, वह ट�ेन ही गायब हो गई है  उस पटरी के साथ वह ट�ेन कहां गई, यह
हम, नह: पता

जब भी मुझे बोलने का मौका िमलता ह ैतब आप ही आसन पर िवराजमान होते ह� और मुिनयgपा जी रेल राQय मंत�ी के तौर पर उपि/थत होते ह�  आज तक मुझे वह
रेल नह: िदखी है  मंत�ी जी मुझे तीन साल से आpासन देते आ रहे ह� िक रेल िमलेगी

महोदय, उस लाइन पर 80 मालगािड़यां चलाई जा रही है  80 मालगािड़यां चलाने का [या औिचKय ह?ै हम कहते ह� िक आप 80 नह: 100 मालगािड़यां चलाइए,
हम, कोई आपिP नह: है  कम से कम हम, दो या तीन पसै,जर ट�ेने तो दे दीिजए तािक हम दि.ण भारत और मंुबई से जुड़ सक,  हम आपसे सकैड़) क* तादात म, ट�ेन,
नह: मांग रहे ह�  हम, ट�ेन चािहए िजससे हमारे प�वासी, जो राज/थान से बाहर बंगलोर, कोलकाता, चे�नई, कोयंबटूर, हYबली आिद जगह) से आना-जाना कर सक,

महोदय, यह भी नह: ह ैिक हम लोग वहां पर ट[ैस नह: चुका रहे ह�  मंुबई म, हम तीन-चार हजार करोड़ Fपये का ट[ैस दे रहे ह�  ब�गलोर म, दो हजार करोड़ Fपये
ट[ैस म, दे रहे ह�  जब म�ने कैलकुलेट िकया तब पता लगा िक आपक* ट�ेन का एक िडZबा 75 लाख से 1 करोड़ Fपये के बीच म, आता है  परूी ट�ेन क* लागत
लगभग 25 करोड़ Fपये होती होगी  प�वासी वहां पर जब हजार) करोड़) Fपये का ट[ैस दे रहे ह� तो उ�ह, आने के िलए कोई ट�ेन [य) नह: दी जा रही ह�  रेल मंत�ी जी
अगर आप ट�ेन देना चाहते ह� तो दीिजए नह: तो रहने दीिजए  म� तीन साल से मांग कर रहा ह� ँ और करीब तीस पत� आपको भेजे ह�  जब मुकुल रॉय जी रेल राQय
मंत�ी बने थे तब भी म� िमला था, मुिनयgपा जी से भी िमला था, पवू� रेल मंत�ी िदनेश ित�वेदी जी से भी िमला था  म�ने यही मांग क* ह ैिक आप हमारे समदडी भीलडी
ट�कै पर कुछ ट�,ने दीिजए  मेरा आपसे यही िनवेदन ह ैिक ब�गलोर, चे�नई और कोयंबटूर से आपने जो ट�ेन दी ह ैउसे आप समदडी भीलडी से चलाइए  मंुबई क* जो ट�,ने
ह� उ�ह, आप दिैनक क*िजए  अगर आपको िटकट) का एक भी िदन का नुकसान होता ह ैतो म� गारंटी के साथ कहता ह� ँ िक म� अपनी सलैरी या अपने घर से आपको
भुगतान कFंगा  लेिकन हम, ट�ेन चािहए  आप कोई भी िटकट काउंटर चेक कर लीिजए  उस िटकट काउंटर पर तीन महीने पहले आपके िटकट) क* बुिकंग शुF होती
ह ैऔर तीन िदन के अंदर आपक* बुिकंग बंद हो जाती है  तीन िदन के अंदर आपक* ट�ेन बुक हो जाती ह,ै िफर भी आपको [या िद[कत है

सभापित महोदय, वहां पर फाटक लगा िदए गए ह�  मेरे ही .ेत� जालौर से रानीवाड़ा जाते ह� तो पांच फाटक,  आते ह�  अगर िकसी को अ/पताल लेकर जाना हो तो वह
फाटक पर ही दम तोड़ देगा  फाटक पर बठेै-बठेै मंजीरा बजाओ और मंजीरा बजाते-बजाते पता चला िक वे ऊपर चले गए, उ�ह, वापस नीचे कैसे लाएंगे  िपंदवाड़ा,
/वFपगंज के अंदर साढ़े तीन सौ करोड़ Fपये क* आवक होती है  हम साढ़े तीन सौ करोड़ Fपये का राज/व दे रहे ह�, िबनानी और लCमी सीम,ट  महोदय, म� उस
पर 6 साल से दो आरओबी मांग रहा ह� ँ  साठ से तो कुछ नह: िमला बिWक उस पर पांच ट�ेन, और डाल दी  पांच ट�ेन, डाल कर कह रहे ह� िक आरओबी बनेगा  लेिकन
कब बनेगा? िकतने लोग) क* जान जा चुक* ह,ै िकतनी औरत) क* जान जा चुक* है  यहां पर बठैकर हम बात, करते ह� िक औरत) के बारे म, हम यह कर, गे, मिहला
िबल लाय,गे और वहां मेरे .ेत� म, जान, जा रही ह�, उसे कोई नह: देख रहा है  मेरी आपसे मांग ह,ै म� आपसे िनवेदन करना चाहता ह� ं िक आप समदडी-भीलडी म,
पसै,जर ट�ेन, दौड़ाय,  िजसके ऊपर आप और मालगािड़यां बढ़ा दो, हम, और भी दे दो, हम, कोई िद[कत नह: है  मेरी जो िसरोही िडि/ट�[ट ह,ै उसके अंदर िसरोही रोड
के ऊपर कुछ ट�ेन, ऐसी ह� जो वहां पर Fकती ह�, लेिकन वे क�ॉिसंग आिद वजह) से Fकती ह�  आपके मंत�ी महोदय ने यह बोला िक कई ट�ेन) का वहां /टापेज करना
संभव नह: ह,ै ऐसा कुछ बोला था  म� बोल रहा ह� ं िक जब संभव नह: ह,ै िफर भी आपक* ट�ेन वहां Fक रही ह,ै हम, एक ही सम/या आ रही ह ैिक हम वहां से िटकट
नह: ले सकते ह�  आप वहां एक िमनट का /टापेज एक या दो ट�ेन का दीिजए, म� कह: का /टापेज रोकने को नह: कह रहा ह� ं, लेिकन जसैा मेरे से पवू� बोलने वाले
मेरे िमत� ने कहा िक आठ िकलोमीटर म, Fक रही ह,ै मेरे वहां पर जवाई बांध, रानी और फालना दस-दस िकलोमीटर के गपै म, ह�, वहां तीन जगह ट�ेन Fक रही है



और हमारे यहां अ/सी िकलोमीटर का गपै ह,ै लेिकन वहां एक भी जगह ट�ेन नह: Fक रही है  इसिलए म� आपसे मांग कर रहा ह� ं िक जोधपुर बांद�ा सयू�नगरी
ए[सप�ेस, अहमदाबाद िदWली आश�म ए[सप�ेस और जोधपुर बंगलौर ए[सप�ेस, इन तीन) गािड़य) का िसरोही रोड पर मुझे /टॉपेज चािहए  आप चाहे एक िमनट का
/टॉपेज दीिजये, हम, उससे कोई आपिP नह: है  यह जो आपने कोयंबटूर-बीकानेर ट�ेन बोली ह,ै उसको समदडी भीलडी और एक ट�ेन आपने दी थी, जो जोधपुर से
गांधीधाम जा रही ह,ै म� िनवेदन करता ह� ं िक वह खाली ट�ेन जा रही ह,ै आपको नुकसान हो रहा ह,ै उसको अगर आप वाया अहमदाबाद कर दो, तो हमारा इंट,शन भी
परूा हो जाता ह ैऔर जो हम, जोधपुर से अहमदाबाद ट�ेन चािहए, वह हमारा काम हो जाएगा और आपको भी वहां से रेवे�य ूअRछा िमलेगा  अहमदाबाद से गांधीधाम
आपक* वह ट�ेन हो जाएगी, अगर उसे अहमदाबाद से करना ह ैतो क*िजये, मुझे कोई प�ाZलम नह: है  जोधपुर से अहमदाबाद समदडी भीलडी ट�कै से मेरी गाड़ी चले
और मेरे .ेत� को दि.ण से जोड़ा जाए, यही मेरा िनवेदन है

महोदय, एक और िनवेदन है  तीन साल से मुिनयgपा जी आप भी जानते ह� और आपके अिधकारी भी जानते ह� िक ममता दीदी ने एक Aरजव7शन स,टर खोलने के िलए बोला था,
ला/ट टाइम भी म�ने उसके बारे म, कहा था, लेिकन वह अब तक परूा नह: हYआ है  पता नह: वह कब परूा होगा? िपछली बार भी इसके बारे म, बोला था, यह 15व: म, होगा या
16व: म, होगा, मेहरबानी करके कृपया यह भी मुझे बताइए
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श�ी रामिकशनु (च�दौली): महोदय, वष� 2012-13 के रेलवे बजट क* चचा� म, भाग लेने का मुझे अवसर िदया, इसके िलए म� आपको ध�यवाद देता ह� ं  म� िजस .ेत�
से आता ह� ं, उसम, रेलवे लाइन) का जाल है  मुगलसराय, बनारस और वहां पर हजार) एकड़ जमीन रेलवे क* पड़ी है  िपछले रेल बजट म, ममता दीदी ने कहा िक
मेिडकल कालेज और इंजीिनयAरंग कालेज बनाय,गे  हमारे यहां सईदराजा के पास डेढ़ सौ एकड़ जमीन ह,ै िजस पर अवधै Fप से लोग) ने कZजा कर रखा है  उस पर
आप मेिडकल, इंजीिनयAरंग कालेज बनाइए  िपछले बजट म, ममता दीदी ने कहा, चंदौली म, घंट) जाम लगता ह,ै वह िजला मुXयालय ह ैऔर वहां घंट) जाम लगता ह,ै
दो-दो, तीन-तीन ओवरिब�ज बनाने के िलए आपने इसी सदन म, घोषणा क* लेिकन आज तक परूा नह: हYआ  उ�ह)ने कहा था िक हम फ�े ट कॉरीडोर योजना के
अंतग�त इसको ल,गे  उस ओवरिब�ज का [या हYआ, म� माननीय रेल मंत�ी जी इस बारे म, आपके मा5यम से जानना चाह� ंगा, जब वे उPर द,गे

महोदय, दूसरी बात म� कह� ंगा िक वहां रेलवे लाइन) का जाल ह,ै म� कहना चाहता ह� ं िक वहां तमाम ऐसे मानव रिहत क�ािसंगे ह�, {दयपुर ह,ै सरोइया ह,ै भसैोर ह,ै
वाराणसी, च�दौली म, तमाम ऐसी मानव रिहत क�ािसं;स ह�, जहां रोज दुघ�टनाएं होती ह�  अभी कल-परस) ही उPर प�देश म, एक भारी दुघ�टना हYई, उसम, 14-15 लोग
मरे  उPर प�देश क* सरकार ने, हमारी सरकार ने एक-एक लाख Fपया उन मतृक पAरवार) को देने का काम िकया

म� आपके मा5यम से रेल मंत�ी जी से मांग करता ह� ं िक उन पAरवार) को मुआवजा देने का काम िकया जाये [य)िक वे मानव रिहत क�ािसंग) पर क�ास करने के
कारण, गेट न होने के कारण मरे ह�  उPर प�देश सरकार ने उ�ह, मुआवजा िदया ह ैऔर म� रेल मंत�ी जी से भी चाहता ह� ं िक ऐसे पAरवार) को आिथ�क सहायता दी
जाये  म� एक बात और कहना चाह� ंगा िक मुगलसराय म, 14 हजार रेल कम�चारी रहते ह�  वहां दज�न) कालोिनयां ह�  बरसात के िदन) म, उन कालोिनय) म, पानी भर
जाता है  उनके मकान जज�र हो चुके ह�  उनके रा/ते उबड़-खाबड़ हो चुके ह�  म�ने इसी सदन म, इस सवाल को बार-बार उठाया, लेिकन इसके परूा होने का काम
नह: हYआ  िजला मुXयालय पर कोई ट�ेन नह: Fकती है  वहां तीन-तीन रेलवे लाइन बनी ह�

सभापित जी, म�ने इसीिलए पहले बताया िक रेलवे लाइन) का जाल हमारे जनपद म, िबछा हYआ ह ैिजसके कारण हमारा जनपद तीन-चार भाग) म, बँटा हYआ है  एक-
एक घंटा रेलवे लाइन) को क�ॉस करने म, लगता है  इसिलए म� चाहता ह� ँ िक चंदौली-सयैदराजा मटकुzा म, जो ओवरिब�ज क* घोषणा हYई ह,ै उसको जWदी परूा िकया
जाए  इसके साथ ही जनपद चंदौली म, रेलवे क* जो खाली पड़ी ज़मीन ह,ै उस पर कोई ऐसे संसाधन का िनमा�ण िकया जाए िजससे काम हो  तीसरी बात म� आपको
कहना चाहता ह� ँ िक जो लोको अ/पताल ह,ै उसक* हालत बड़ी खराब है  उसका उRचीकरण िकया जाए और उसके िवकास के िलए काम िकया जाए

एक िनवेदन और करना चाह� ँगा िक जो व@णा ए[सप�सै ह ैजो बनारस से लखनऊ के िलए चलती ह,ै उसको मुगलसराय तक कर िदया जाए  मुगलसराय से जो दो-
तीन ट�ेन, गया के िलए जाती ह�, उसका ठहराव चंदौली म, दो-तीन ट�ेन, ह�, उसम, कर िदया जाए  इसी प�कार बहYत सी ट�ेन, ह� िजनका िजला मुXयालय पर ठहराव होना
चािहए तािक िजला मुXयालय से जनपद के लोग जुड़ सक,

सभापित जी, आपने मुझे बोलने का समय िदया, इसके िलए आपको ध�यवाद देते हYए पुनः माननीय मंत�ी जी से प�ाथ�ना कFँगा िक म� ऐसी जगह से आता ह� ँ जहाँ
रेलवे लाइन) का जाल िबछा हYआ है  ...(Bयवधान)

MR. CHAIRMAN: Please take your seat.

श�ी रामिकशनु: महोदय, म� एक बात और कहना चाहता ह� ँ  ...(Bयवधान)

MR. CHAIRMAN: Nothing will go in record. Shri Arvind Sharma, Please you carry on.

(Interruptions)*
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डॉ. अरिव�द कुमार शमा� (करनाल): सभापित जी, म� करीब दो िदन से रेल बजट पर हो रही चचा� को बहYत 5यान से सुन रहा ह� ँ  म� करीब तीन बार से सांसद ह� ँ
अभी आपने देखा मदनलाल जी और हमारे दूसरे साथी एक ही बात पर चचा� कर रहे थे िक पीछे क* घोषणाएँ हYई,ं आठ साल से हम, कुछ नह: िमला, मेरे साथ ऐसा हो
गया, हर माननीय सद/य इस बात से परेशान है  म� माननीय रेल मंत�ी जी को आपके ज़Aरये कहना चाहता ह� ँ िक रेल मंत�ालय म, एक ऐसा सलै बनाइए िक कम से
कम जो सांसद) क* बात, ह�, जो घोषणाएँ होती ह�, वे लाग ूह)  जो सांसद) क* सम/याएँ ह�, उसके िलए यह नह: िक बजट आने का वे एक साल इंतज़ार कर, गे िक रेल
बजट आएगा और अगली बार भी वही बात, दोहराई जाएँगी और उनका कोई समाधान मुझे नज़र नह: आता है  िपछली जो घोषणाएँ हYई ह�, उन पर गौर िकया जाए और
उसके िलए एक सलै बनाया जाए  महोदय, म� 1996 म, 11व: लोक सभा म, सद/य था  तब म�ने देखा था रेल मंत�ी माननीय राम िवलास पासवान जी और सतपाल



महाराज जी हYआ करते थे  एक महीना पहले माननीय सद/य) को बुलाकर वे उनके सुझाव सुनते थे और उन पर गौर होता था  अगर हम दस बात, कहते थे तो कम
से कम दो तीन बात) पर अमल होता था  लेिकन आज आप देिखये िक [या हो रहा है  मेरा माननीय मंत�ी जी को सुझाव ह ैिक इस बात पर गौर कर,  अिधकारी तो
काम करना चाहते ह�  हमारे कई साथी कहते ह� िक अिधकारी काम नह: कर रहे ह�  लेिकन उनको अRछे से आड�र gलेस िकये जाएँ  अगर ठीक से आड�र देते ह� तो
काम होता है  म�ने देखा िक जब लाल ूजी रेल मंत�ी थे तो तीन साल लगातार म�ने कुछ सम/याएँ उठाई ं  बाद म, म�ने लाल ूजी से बात क*  लाल ूजी ने अिधकाAरय)
को बुलाया  आपको जानकर हरैानी होगी िक जो अिधकारी मना करते थे िक हर जगह पर हर घर के सामने ट�ेन का /टापेज नह: हो सकता ह,ै उनको मंत�ी जी ने
जब सXती के साथ आदेश िदये तो एक िदन म, पाँच ट�ेन) का /टापेज मुझे एक िदन म, िमल गया  मेरा कहने का मतलब यह ह ैिक यिद अिधकाAरय) को ठीक से
िनद7श िदये जाएँगे तो एम.पीज़ क* 10-15 जो भी सम/याएँ ह�, उनम, से तीन-चार सम/याओ ंका समाधान तो िनकलेगा िजससे हम जनता के बीच जाकर कह
सकते ह� िक आपने हम, सांसद बनाया और इसिलए हम यह काम कराकर लाए ह�  ...(Bयवधान) सभापित जी, मुझे थोड़ा सा समय द,  म� िपछले तीन साल म, पहली
बार इस िवषय पर बोल रहा ह� ं, वरना म� अपनी /पीच हमेशा ले करता ह� ँ

आप देख, िक िपछली बार ममता बहनजी ने जो पुरानी घोषणाएँ ह�, उसम, एक रेलवे लाइन थी पानीपत से हAर<ार के िलए वाया मेरठ होते हYए, उसक* तीन-चार बार
घोषणा हो चुक* ह ैलेिकन उस पर कोई काम नह: हो रहा है  हम, पता नह: िक वह gलािनंग कमीशन म, ह ैया कहाँ है  माननीय मंत�ी जी से म� कह� ँगा िक उस पर
गौर कर,  कैथल से करनाल वाया िनिसंग एक रेल लाइन है  उसक* भी घोषणा िपछली बार हYई, लेिकन उसक* भी इस बजट म, कोई चचा� नह: है  न उसका नाम
आया ह,ै न उस बारे म, कोई बात हYई है  एक हमारी बहYत पुरानी िडमाcड है  असंद को रेलवे लाइन से जोड़ने क*  यह सफ*द) से 14 िकलोमीटर पड़ता है  असंद एक
असSैबली सेगम,ट है  बहYत इSपोट�ट gलेस है  इसिलए मेरी माननीय मंत�ी जी से दरXवा/त ह ैिक सफ*द) से असंद को रेलवे लाइन से जोड़ा जाए  कई सारी /टॉपेज
क* बात ह ैतो म� माननीय मंत�ी जी से कहना चाह� ंगा िक बहYत से सजशैन हम रेलवे बजट के बाद द, तो उन पर भी गौर िकया जाए, जसेै िक ट�ेन के /टॉपेज, ट�ेन का
ए[सट,शन, gलेटफाम� को कह: ऊंचा करना ह,ै Aरज़व7शन काउंटर खोलना ह,ै आरओबी इKयािद ह�  कई ऐसी ही छोटी-छोटी बात, ह�, िजनका जFरी नह: ह ैिक रेलवे
बजट म, ही समाधान हो, रेलवे बजट के बाद भी अगर हम सजशैन द, और माननीय मंत�ी जी गौर कर,  तो मुझे परूी उSमीद ह ैिक इन छोटी-छोटी बात) पर हम आगे बढ़
सकते ह�

महोदय, म� माननीय मंत�ी जी से दरXवा/त कFंगा िक करनाल म, िदWली-अमतृसर शताZदी का एक िमनट का /टॉपेज िदया जाए, [य)िक वसेै तो गोWडन टSैपल
म, सभी धम� के लोग माथा टेकने जाते ह�, लेिकन करनाल म, लाख) हमारे िस[ख भाई रहते ह�  वसेै तो और भी कई /टॉपेज ह�, िज�ह, म� माननीय मंत�ी जी को
िलिखत म, दे दूंगा और मुझे परूी उSमीद ह ैिक मंत�ी जी उन बात) पर गौर कर, गे  हमारे पवू� मंत�ी श�ी िदनेश ित�वेदी ने घोषणा क* िक एक लाख लोग) को नौकरी
िमलेगी  म� माननीय मंत�ी जी से कह� ंगा िक हर राQय को उन एक लाख नौकAरय) म, इसका िह/सा िमलना चािहए  हAरयाणा को भी उसम, Qयादा से Qयादा िह/सा
िमले, ऐसी मेरी दरXवा/त है

महोदय, एनसीआर कैिपटल रीजन जो बहYत ही महKवपणू� है  यहां पानीपत, रोहतक से लाख) लोग एनसीआर रीजन से आता ह,ै उनके िलए Qयादा से Qयादा पसै,जर
ट�ेन क* सुिवधा क* जाए, ऐसी मेरी दरXवा/त है
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SHRI RAMEN DEKA (MANGALDOI): Sir, Assam is a backward State but its geographical location stands in a strategic point
in the context of external and internal security.  In view of this, a better connectivity to the rest of the country is necessary.
The present infrastructure and tracks would not be sufficient to move Army personnel and war equipment to the border
areas if a war breaks at international borders. In view of this, I would urge the hon. Railway Minister to take broad gauge
conversion work of Rangiya to Murkongselek railway track and Bogibeel project on a war footing.

Now, I would like to point out a matter which is the most important thing for both the hon. Ministers. I got a letter saying
that Darrang district has come on the Railway map. But surprisingly the Ministry is not aware that Darrang district was
bifurcated in 1983. So, it is not on the Railway map. This answer was given in reply to my Question No. 377. I feel bad that
the Ministry and the Ministers are not aware of the fact that Darrang is not on the Railway map. So, I would urge upon the
new Minister to bring Darrang district on the Railway map.

The broad gauge conversion work of Lumding to Badarpur should be completed in a stipulated time frame. There is a
bottleneck in the Barrack Valley in which Mizoram, Imphal and Manipur are involved but that line has not been completed
even after 14 years. So, there should be a stipulated time frame to complete this broad gauge conversion work.

Sir, it is a matter of concern that all trains from Assam, except Rajdhani Express, run late.  You would find that North-East
Express train is running 12 hours to 24 hours late. Therefore, you must do something. It takes 36 hours journey to reach
Delhi from Guwahati and if the train is late by 24 hours, what would be the fate of the commuters?

Moreover, all the coaches of the trains are in dilapidated condition. Assam is the dumping ground for dilapidated coaches. If
you make a survey, you would find that the most dilapidated coaches are running from Assam. The local trains running in
Assam are very less in number in comparison to other parts of the country. Therefore, the people of Assam always feel
neglected. I hope the hon. Minister, Mr. Mukul Roy, who is from our neighbouring State, would do something to improve the
connectivity in this region.

In medical science, it is said that when a leg is injured, it heals quickly.  But when both the legs are injured, then it takes a
lot of time to heal. Already this Budget has been injured by Mamata Didi and Shri Dinesh Trivedi. The two legs have already



lot of time to heal. Already this Budget has been injured by Mamata Didi and Shri Dinesh Trivedi. The two legs have already
been injured by them. ...(Interruptions)

An increase of passenger fares across all classes will affect aam admi. My colleague has said that last year, Mamata Didi
has promised that upgradation will be done in the stations but surprisingly,  Udalgudi station in my constituency has not
been upgraded as yet. I wrote several letters to the Minister for upgradation. I hope you will get the upgradation done.

You have announced a train from Guwahati to Tezpur. But there is no line. So, how will it run? First you construct the
line and then it will run on it. But it has already been announced in the Budget. The same thing applies to the Bogibeel
project also .

So, I think these points will be noted down by you so that you may take care of them.
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श�ी प�मेदास (इटावा): सभापित जी, आपने मुझे रेल बजट पर बोलने का मौका िदया, इसके िलए ध�यवाद  म� कहना चाह� ंगा िक माननीय रेल मंत�ी जी श�ी िदनेश
ित�वेदी जी ने बजट पेश िकया था, उसम, उ�ह)ने कहा था िक म� घाटे का बजट पेश कर रहा ह� ं  उ�ह)ने िवP मंत�ी जी से लोन लेकर िफर Zयाज वापस करने क* बात
कही थी  म� आपके मा5यम से माननीय मंत�ी जी से कहना चाह� ंगा िक इसम, घाटे का [या सवाल ह?ै इसको िवभाग और मंत�ी देखते नह: ह� [या? हम लोग पत�
िलखते ह�  हम लोग) को सांसद बने तीन साल हो गए ह�  हमारे पत� का बस जवाब आता ह ैिक आपका पत� प�ा_ हYआ और इसको देखा जा रहा है  तीन साल) म, एक
भी काम नह: हYआ  अभी हमारे माननीय सांसद जी कह रहे थे िक अभी हम सम/याओ ंके बारे म, िलख कर द,, रेल को फायदा हो, लेिकन इसे सुनने वाला कोई नह:
है  अगर कोई रेलगाड़ी खाली जा रही ह,ै उसे रोकने के िलए पत� िलखा जाए तो वहां कोई रेलगाड़ी रोक* ही नह: जाती

इसके अलावा, ओवरिब�ज ह�  यहां घंट) जाम लगा रहता है  रेल को समय से चलने पर बहYत फायदा होगा  लेिकन, वहां ओवरिब�ज ही नह: बन रहे ह�  आज िह�दु/तान
इतना आगे बढ़ गया ह ैऔर रेल घाटे म, है

माननीय सभापित जी, इसम, आपके मा5यम से मेरी मांग ह ैिक इस पर एक संसदीय कमेटी बनायी जाए  परेू रेल म, जो घाटा हो रहा ह,ै वह केवल अिधकाAरय) क*
वजह से हो रहा है  जनता रेल को चाहती है  रेल से परेू देश का िवकास होता है  म�ने इस बारे म, िलखकर कई बार िदया, पर इसक* कोई सुनवाई नह: हYई  इसिलए,
मेरी मांग ह ैिक मेरे .ेत� इटावा म, कानपुर और िदWली वाली शताZदी ए[सप�ेस का ठहराव हो  यह ट�ेन परूी खाली चलती है

अभी हमारे माननीय सांसद जी कह रहे थे िक क�नौज, औरैया, इटावा और िभंड के बीच एक रेल लाइन बनाई जाए िजससे रेल को फायदा होगा  इसके अलावा जो
गािड़यां चलती ह�, उनम, नई बोिगयां लगायी जाएं

आपने मुझे बोलने का मौका िदया  समय क* बा5यता के कारण म� अपनी बात समा_ करता ह� ं
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*SHRI CHANDRAKANT KHAIRE (AURANGABAD): I am speaking on Rail Budget 2012-13 presented by the then Hon'ble
Minister of Railways. Fair incrase in all class of Railway journey is not justified and it should be immediately withdrawn. As
you are very well aware that the people of all classes are already hit by high inflation. So increase in all classes is injustice
and it should be withdrawn. From this budget, it seems that Indian Railways are proceeding on the path of privatization.
Some provision in this budget point towards privatization of Indian Railway. I wondered to see this type of provision in the
budget.

There are so many long pending demands for the development of Railways in Marathwada in Maharashtra State. Several
times, I urged through my D.O. letters and personally requested to Hon'ble Minister of Railways also. Recently I met the
then Railway Minister at Mumbai during Railways Minister −CM −Member of Parliament meeting. But I regret to say that
very few demands were included in this budget for Marathwada. In this budget only Rs. 26.0 crores are given for the
development of Marathwada and for completion of 5 projects which is actually very less than the previous year budget for
Marathwada i.e. Rs. 97.6 crore. Marathwads is being neglected by Railways since Independence and it is also reflected in
this budget also. It is my kind rquest to you to kindly accept the request of common men of Marathwada and consider the
following demands when you will reply on the Rail Budget 2012-13. I hope that these demands should be accepted during
the reply of Railway budget 2012-13.

The Demands on Priority No. 1

1.              South Central Railway Nanded Division, including Mukhed and Dharmabad, be included with Central Railway
Administration.

2.              Railway Recruitment Board be established at Aurangabad being a Divisional place of Marathwada.



3.              Doubling of Track between Parbhani SCR-Manmad with electrification

4.              Work of Survey for Solapur, Tuljapur, Osmanabad, Kunthalgiri, Beed, Georai, Paithan, AWB,  Ghrashneshwar, Sillod
via Ajantha to Jalgaon is sanctioned. The grant is yet to be released.

5.              New Line Ahmednagar-Parli-Beed started from Ahmadnagar. The work is held up for want of budget.  Kindly accord
sanction.

6.              Jalna-Khamgaon (165) KM new railway line is essential. The passengers/customer of Nagpur could avail benefit.

 

Other Essential Requirements

7.              Train No. 16734 & 16733 Okha-Rameshwar- Okha via MAND-NED-SC-TPTY- by-weekly train be contined regularly.

8.              "Minaxi Express" Train be started via Parbhani  AWB-Manmad. This train was running from Purna-Akola. The Train
is cancelled due to construction of work of section.

9.              Train No. 2715/2716 Nanded-Amritsar, "Sachkhand " be extended up to Jammu Tavi. This Train should have a  halt
at Aurangabad for 10 minutes to enable load grades.

10.          Train from Hyd.-Nanded-AWB-Manmad-Khandwa/Bhopal, Delhi-Chandigarh via Jammu Tavi be started twice a
week from AWB & from Akola.The passenger for Vaishno Devi could avail benefit.

11. AWB−Purna-Hingoli-Washim-Akola- via Nagpur "Saroday Express" be started.

12. Shirdi-Manmad-AWB-Akola Nagpur-Raipur via Hawra (Kolkata) Train be started.

13.Nanded-AWB-Manmad-Jalgaon-Ahmadabad-Abu Road-Palithan-Marwadi Jn-Jodhpur via Bikaner Train be started.

14.Kolhapur-AWB-Nagpur-Samed Shikharji-Parasnath weekly Train "Dikhsa Bhumi" Exp. be started regularly. Train from
running from Purna to Patna be started from Aurangabad.

15.Due to incrase of passengers, the train Nanded AWB-Manmad-Khandwa-Bhopal-Delhi via Chandigarh "Garib Rath" be
started regularly.

16.Peet Line maintenance of South Central Railway be established at Manmad in Godawari Nagar, so that a new train
from AWB-Patna-Bangalore-Chennai-Hawrah-Tiruvanantpuram started. The passengers of Marathwada could avail
the benefit.

17.Card Line Rotegaon-Kopargaon 30 km if provided the passengers for Shirdi and Pune could avail benefit.

18.Train from Hyderabad-Nanded-AWB-Manmad-Khandwa-Bhopal-Delhi-Ambala-via Jammu Tavi, if started twice a week
from Aurangabad and train from Akola, the passengers going to Vaishno Devi could avail benefit.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

4

SHRI S.P.Y. REDDY (NANDYAL): Sir, I rise to support the Railway Budget for the year 2012-13.

When you analyse the working expenses of the Railways, you may find that the fuel cost, that is, diesel and electricity,
accounts for approximately 22 to 23 per cent of the total working expenses. This can be brought down to less than 20 per
cent by doubling all the tracks which will reduce running time. Further, I can say that this can be brought down to a mere
15 per cent when you electrify all the tracks because electricity cost is much cheaper than diesel operating cost.

Now, we analyse the working expenses of the competitors of the Railways. Who are the competitors of the Railways? In
passenger sector, it is the State Road Transport undertakings, private bus operators, and aeroplanes who are its main
competitors. In the goods sector, lorries are its main competitors.  In all the above, whether they are buses or lorries or
aeroplanes, the fuel cost is the main factor and it accounts for more than 75 per cent of the working expenses.

Now, as the diesel and petrol cost goes up and up, the Railways enjoy more and more advantages over its competitors.
This is the secret why the Railways could be run for the last eight years without increasing any fares.

Had Shri Dinesh Trivedi used his intelligence, he could have run the Railways for the next ten years without increasing the
railway fares or freights.

Now, what should the Railways do urgently? It should double all the tracks; and it should electrify all the tracks. All the
level crossings should be closed by constructing ROBs and RUBs. Lastly, Roll-on-Roll-off truck on train services which is
very successful in the Konkan Railways should be adopted throughout the country.  This will give an opportunity to increase
the freight traffic to at least three times of the existing traffic. The charges for the truck should be the diesel cost that
should have been spent by the lorry for the road journey. This will leave the lorry owner sufficient profit to patronise Roll-
on-Roll-off service of the Railways. This will save the country half the foreign exchange that is now being spent on the
imports of diesel.

Now, what are the advantages that are going to accrue for the Railways by doing the above? If it implements the above,
the turn-around time will be drastically reduced. When you double the trucks, there is no crossing of trains and the time will
be reduced. The fuel cost will go down because it will take less halts and less time to complete the trip; more trips,
approximately double, can be achieved with the same staff cost and the same rolling stock which will result in doubling the
revenue, from the existing Rs. 1,30,000 crore to more than Rs. 2,00,000 crore, which will bring the operating ratio down to
less than fifty per cent.

I wish to point out that the cost of construction of the Railways is very high. Good planning and good administration should
bring the cost of construction down by at least 25 per cent. Also, construction of ROBs, RUBs, new lines, etc. is taking
much more time which is resulting in the escalation of the cost.

Those can be avoided by pre-fabricating structures, especially for ROBs and RUBs.

With this, I am concluding my speech and support the Budget.
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श�ी मधसुूदन यादव (राजनदंगाँव): सभापित महोदय, म� छPीसगढ़ से आता ह� ं और मुझे लगता ह ैिक सरकार ने छPीसगढ़ क* उपे.ा करने का ठेका ले रखा है
िपछले िजतने भी बजट आए ह�, उसम, उपे.ा के अलावा छPीसगढ़ को कुछ नह: िमला  महंत जी खशु रहे ह)गे िक सव7 िमला ह,ै लेिकन म� जानता ह� ं िक इनम, से
एक भी प�ोजे[ट क* /वीकृित नह: होगी, [य)िक पुराने जो सव7 हYए ह�, उनम, से कुछ भी /वीकृत नह: हYआ है  आप खशु हो सकते ह�, लेिकन छPीसगढ़ क* जनता
खशु नह: हो सकती  यह मानना गलत ह ैिक िपछले 8 वषT म, रेलवे का भाड़ा नह: बढ़ा  33 फ*सदी सीट, अज�ट म, डाल करके रेलवे का भाड़ा बढ़ाया गया  रेलवे का
भाड़ा पहले भी बढ़ा और आज भी बढ़ाने क* बात कही गई ह,ै जो िक अनुिचत है

छPीसगढ़ का जो िबलासपुर जौन ह,ै वह एक ऐसा जौन ह ैजो रेलवे को बहYत Qयादा राज/व देता ह ैऔर लगातार छPीसगढ़ क* उपे.ा हो रही है  इसके पहले चाहे
मेिडकल कॉलेज क* बात पीपीपी मॉडल पर हो, चाहे /पोmस� कॉSपले[स क* बात हो या वहां पर इफ�ॉ/ट�[चर क* बात हो  इस मामले म, छPीसगढ़ को काफ* पीछे
छोड़ िदया गया, लगातार छPीसगढ़ क* उपेशा हो रही है  इस बजट म, भी हो रही है  म� िजस .ेत� से आता ह� ं, वहां ड)गरगढ़ से खरैागढ़ और कवधा� होकर मंुगेली
िबलासपुर, उ/लापुर तक रेल लाईन का सव7 हYआ ह ैऔर यह सव7 30 जनवरी को पणू� कर िदया गया है  इसी लोक सभा म, मुझे िलिखत म, उPर िमला है  लेिकन
दुभा�;य से उस सव7 लाईन को िफर से वापस इसम, जोड़ा गया ह ैिक हम सव7 कराएंगे, जब िक उसका सव7 पणू� हो चुका है  इसक* /वीकृित प�ा_ होनी चािहए थी  इसी
तरीके से ड)गरगढ़ छPीसगढ़ का एक ऐसा .ेत� ह,ै जहां पर दोन) ही नवरात�) म, बीस-बीस लाख लोग दश�न करने के िलए आते ह�

हमारे चरणदास मह�त जी बठेै ह�, वे छPीसगढ़ से ह�, वे हर साल वहां आते ह�  वहां पर एक वािशंग िपट लाइन बनाने क* मांग वषT से चली आ रही है  म�ने कई बार
खदु भी मंत�ी जी से मुलाकात क*, म�ने कई बार पत� िलखा ह ैऔर मुझे उSमीद थी िक इस बजट म, चूंिक मंत�ी जी छPीसगढ़ गये थे, उस समय भी /पेशल Aर[व/ैट
हम लोग) ने क* थी तो वािशंग िपट लाइन इस बार डंूगरगढ़ म, बनेगी, जो 5-7 करोड़ @पये क* लागत से बनने वाली ह,ै लेिकन वह बजट म, नह: आयी  म� अपे.ा
करता ह� ं िक आने वाले समय म, इस मांग को मंत�ी जी परूा कर, गे

राजनांदगांव िजला मुXयालय ह ैऔर यहां पर wानेpरी, हिटया, कुला� और भुवनेpर जसैी प�मुख ट�ेन) के /टापेज नह: ह�  इसके साथ-साथ म� डंूगरगढ़ म, आजाद
िह�द ए[सप�सै, िबलासपुर चे�न ैसुपरफा/ट और जोधपुर ट�ेन के /टापेज क* मांग करता ह� ं

एक अनुरोध, िजससे सारे मSैबस� सहमत ह)गे, सभापित जी, म� एक िमनट का समय चाह� ंगा  रेलवे से सSबि�धत सबसे Qयादा िलखा-पढ़ी सांसद लोग मंत�ी जी से
करते ह� और हम लोग) ने यह देखा ह ैिक हमारे पत�) का जवाब िडजीटल साइन से आता ह ैिक आपका पत� िमला ह,ै म� मामले को िदखवा रहा ह� ं  इसका मतलब हम
यह मानते ह� िक मंत�ी जी हमारे पत�) को नह: पढ़ते और उसक* अि�तम िनणा�यक ि/थित कभी नह: आती, उसका िनणा�यक पत� कभी नह: आता  म� अनुरोध करना
चाह� ंगा िक कम से कम सांसद) के पत�) का जवाब मंत�ी जी खदु द/तखत करके द,, तािक हम यह मान सक,  िक हमारे पत�) को, हमारी सम/या को मंत�ी जी के
मा5यम से पढ़ा गया है  िडजीटल साइन के मा5यम से हमको जवाब भेजा जाता ह,ै जो िक अनुिचत है  म� उSमीद कFंगा िक आने वाले समय म, छPीसगढ़ के िलए
बहYत कुछ िमलेगा  मंत�ी जी इस ओर 5यान द,गे
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SHRI M. KRISHNASSWAMY (ARANI): Mr. Chairman, Sir thank you very much for giving me this opportunity to participate in
the debate.

I rise to support the Railway Budget presented by the then Railway Minister.  So many measures have been announced to
improve the safety, security, cleanliness and modernization.  It is a welcome move. Unfortunately, the finances of the
Railways are in bad shape because of the successive Railway Ministers declined to bite the bullet of raising the railway fare
and freight rates. So, we must take steps to improve the funding position. It is possible to roll back the fares for lower class
passengers.

Now, I come to my State, Tamil Nadu which is in a distant corner of the country.  The industrial investment in the State
would largely depend upon the railway network and port facilities. There is only one integral coach factory in Chennai. It
was sanctioned long back, about 60 years back. No new manufacturing railway facility has come up in the State. The
second coach factory in Chennai was announced three years ago in the Railway Budget, but its fate is not known. There is
no mention in the Railway Budget about this proposal. A new line has been sanctioned in my constituency, distancing about
180 kilometers at the cost of Rs. 582 crore, i.e., Tindivanam to Nagari four years ago. Though a sum of Rs. 141 crore were
spent on this project, so far there is no tangible progress. Even the land required for the project is yet to be acquired. So, I
would request the hon. Minister to order an inquiry how the funds have been spent. The amount which has been sanctioned
this year is very, very meager.  They have sanctioned only Rs. 20 crore. At this rate, it would take several years for the
completion of the project. The land acquisition work should be speeded up and the Railways should take this issue with the
district authorities on a periodical basis. I would also request that the funding of this project should be increased to Rs. 100
crore for the current year.  I also demand that the funding of the Tindivanam to Tiruvannamalai new line project should be
increased. I would also request the railway administration to introduce more trains between Villupuram to Katpadi. These
trains are badly needed for the pilgrimages of Tiruvannamalai where lakhs of people are gathering in the town. There is one
more place called Arani where the silk sarees are manufactured and this route passes through Arani road. All trains should
have stoppage at Polur and Arani Road stations.

There is one more critical thing. I would just draw the attention of the House to the pathetic fate of a trolley-man who



There is one more critical thing. I would just draw the attention of the House to the pathetic fate of a trolley-man who
worked in the Department for 25 years in the South-Eastern Railway and died 26 years ago. The widow has been
representing this matter to the authorities who are yet to discharge their obligation to the employee's wife including the
payment of Provident Fund. I represented the matter to the then hon. Minister Kumari Mamata Banerjee. I also represented
the matter to Shri Dinesh Trivedi even in the meeting of the Members of Parliament convened by the Minister in December
211. Only I received the acknowledgement from the Minister of State but not any result. The widow of the deceased is yet
to get the relief. This only shows how the railway bureaucracy is callous even to its own employees. I am giving a copy of
the letter and acknowledgement to the hon. Minister. I am just handing over all the letters.

With this, I support the Budget.

7

श�ी कौशल�ेद� कुमार (नालदंा): सभापित जी, आपने मुझे बोलने का अवसर िदया, म� इसके िलए आपको ध�यवाद देता ह� ं  म� दो-तीन िमनट म, ही अपनी बात को
समा_ कFंगा, जबिक सचूी लंबी थी  म� नालंदा संसदीय .ेत� से आता ह� ं  वष� 2003 म,, तKकालीन मंत�ी और िबहार के वत�मान मुXयमंत�ी आदरणीय नीतीश कुमार
जी के <ारा नालंदा म, शुF तीन पAरयोजनाएं लंिबत रह गयी ह�  माननीय मंत�ी जी से म� चाहता ह� ं, िपछले रेल बजट पर भी म�ने कहा और कई बार उनसे िमला ह� ं
तीन पAरयोजनाएं अभी भी लंिबत ह�  हरनौत रेल कोच फै[ट�ी जो बनकर तयैार ह,ै लेिकन िनिध के अभाव म, इसे चाल ूनह: िकया जा रहा है  मंत�ी महोदय, म� आपसे
िनवेदन कFंगा िक उसे शीघ� चाल ूकरा द,

दिनयावां से शेखपुरा रेलवे लाइन जो वष� 2003 से लंिबत ह ैऔर बजट म, कहा गया ह ैिक इस साल म� 8 िकलोमीटर चाल ूकFंगा  मेरा िनवेदन ह ैिक अगले साल
दिनयावां से शेखपुरा तक उसको चाल ूकAरए  जनता आपको खोज रही है  आप िवpास क* रेल चलाइए

मंत�ी महोदय, तीसरी एक महKवपणू� योजना ह,ै जो गया से नटेशर म, पड़ता ह,ै इ/लामपुर से नटेशर, वहां आपका काम चाल ूहै  वष� 2011 म, उसे बनकर तयैार हो
जाना चािहए था, जो अभी तक बनकर तयैार नह: हYआ है  म� आपसे िनवेदन कFंगा िक आप अपने बजट म, िनि^त Fप से इस साल उसको बनवाने का काम कर, गे
दिनयावां-शेखपुरा रेलवे लाइन म, कुकहAरयां के पास जो आरईओ रोड ह,ै वहां जो रेलवे क�ािसंग पड़ रही ह,ै उसम, क�ािसंग नह: दी जा रही है  वहां /थानीय लोग) ने
रोड ही जाम िकया  हमने उनको आpासन िदया ह ैिक आपको रेल पुल िमलेगा या क�ािसंग िमलेगी, लेिकन उनको आने-जाने का साधन िमलना चािहए  वह राQय
सरकार क* सड़क है

महोदय, मेरी एक साधारण मांग है  िसलाव म, लगातार आदंोलन चला ह ैिक हम, हॉWट से /टेशन बनाया जाए  वहां पर पय�टक /थल ह,ै नालंदा बगल म, ह,ै बगल म,
िसलाव ह,ै बगल म, राजगीर है  महोदय, म� आपके मा5यम से अनुरोध कFंगा िक िसलाव हॉWट को /टेशन का दजा� िदया जाए

महोदय, राजगीर पय�टक /थल है  देश, दुिनया से लोग वहां आते ह�  म� आपसे एक ट�ेन मांगगूा िक राजगीर से मंुबई के िलए आप एक ट�ेन द,, [य)िक देश, दुिनया के
लोग राजगीर आते ह�  यह बौिNक पय�टक /थल है  म� दूसरी मांग करता ह� ं िक अहमदाबाद म,, खासकर िबहार के काफ* लोग, जो मेहनतकश लोग ह�, वे
अहमदाबाद म, रहते ह�  एक डेली ट�ेन क* Bयव/था पटना जं[शन से अहमदाबाद के िलए करायी जाए  यह हमारी मांग ह ैऔर इ�ह: शZद) के साथ म� अपनी बात को
समा_ करता ह� ं
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SHRI K. SUDHAKARAN (KANNUR): While supporting this Budget, I would like to present only five points regarding the
development of my constituency. One is the survey of Thalassery-Mysore railway line. The survey of this railway line was
declared in the last Budget by the then Railway Minister Kumari Mamata Banerjee. I am sorry to say that nothing has been
mentioned about this line in this Budget of 2012-13. I want to know the fate of this proposal − whether the proposal is
alive or not. I hope you will agree with me that once a declaration is made, it has to be implemented. Otherwise, the
people will lose their faith in the Budget. So, I am expecting a reply from the hon. Minister stating the status of the survey
of Thalassery-Mysore railway line.

Secondly, I am to observe that the Indian Railways  has added more stations to its popular Adarsh list. There are four such
stations in my region − Dharmadam, Edakkad, Pappinnissery and Valapattanam. The existing infrastructure of passengers
amenities at these stations has outgrown and hence it require upgradation to Adarsh status to cater to a large number of
commuters and general travellers.

Thirdly, my constituency, Kannur, is rapidly growing with the establishment of  Ezhimala Naval Academy, which is the
largest Naval Academy in the whole of Asia. Indian Coast Guard Academy which is the only one in India and the
Headquarters of Defence Security Corps, CRPF Centre and TA Battalion are located in Kannur. Further, the work of Kannur
international airport is progressing fast, and it has a major sea port.

Befitting the stature of Kannur and its glorious past, I urge the Minister to declare Kannur Railway Station for upgradation



to global standard along with the construction of Multi-functional complex under PPP mode.

Fourthly, coming to the existing miserable plight of rail travellers  from my region Malabar, I have a little grudge against the
government for not announcing any new trains which would serve my region of North Malabar.  However, taking into
account thousands of people are working in Hyderabad from the northern part of Kerala, It would be surprising to note that
not even a single direct train is available to Hyderabad either from Mangalore or Kannur side, which is the northern part of
Kerala.

Lastly, thousands of daily commuters like office employees and businessmen are travelling to and from Kannur-Mangalore every
day. There is not even a single train available in the morning hours. Understanding the plight of the routine commuters, I would
request the hon. Minister to consider introduction of a local passenger train from Kannur to Mangalore. Or at least seriously
consider introduction of a pair of MEMU trains between Kannur and Mangalore.
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श�ी गोिव�द प�साद िमश� (सीधी): सभापित महोदय, आपका बहYत-बहYत ध�यवाद  म5य प�देश म, सीधी िसंगरौली, शहडौल िजला ह ैम� वहां से चुन कर आया ह� ं  म�
केवल इतना कहना चाह� ंगा िक सीधी और िसंगरौली म, आज बीस हजार मेगावाट िबजली का उKपादन हो रहा ह ैऔर दस कोयला खदान, ह�  िह�दु/तान को ऊजा�
देती ह ैलेिकन दुभा�;य ह ैिक आज िसंगरौली िमनी इंिडया ह,ै िह�दु/तान के कोने-कोने से लोग वहां आ कर काम करते ह�  लेिकन िदWली के िलए कोई ट�ेन नह: है
केवल एक ट�ेन हावड़ा से चलती ह ैजो जबलपुर आती है  वह भी कभी पांच घंटे लेट रहती ह ैतो कभी छः घंटे लेट आती ह ैिजसके कारण वहां के लोग) को बहYत
िद[कत होती है  म� मंत�ी जी एवं रेलवे बोड� से अनुरोध कFंगा िक वह ट�ेन जो हावड़ा से जबलपुर आती ह ैउस को जबलपुर से और आगे राजधानी भोपाल तक बढ़ा द,

दूसरा, एक gलेटफाम� है  कोयले का परूा लदान हमारे िसंगरौली रेलवे /टेशन से होता है  वह हर महीने बीस-पRचीस करोड़ Fपये रेलवे बोड� को देता ह ैलेिकन वहां
एक gलेटफाम� है  जो गािड़यां आती ह� वहां आधे-आधे घंटे तक बाहर हम लोग आउटर पर खड़े रहते ह�  हमने रेलवे बोड� म, यह भी कहा था िक मुझे पांच करोड़ Fपये
िमलते ह�, आप एक gलेटफाम� बनवा द,, म� अपना परूा पांच करोड़ Fपया दे दूंगा, िफeटी परस,ट हो जाएगा  नह: ह ैतो एमसीएल, एनटीपीसी, Aरलायंस और भी जो
दूसरी बड़ी कंपिनयां ह� उनसे म� िफeटी परस,ट िदलवा दूंगा  दूसरा gलेटफाम� बन जाए तो आने-जाने म, सुिवधा हो जाएगा  हम लोग वहां पर प�दूषण, धंु एवं कोयले के
गद7 से प�भािवत होते ह� वह भी िद[कत कम हो जाएगी [य)िक आधे घंटे हम इधर-उधर आउटर म, खड़े रहते ह�

म5यप�देश िवधान सभा से पाAरत हो कर आया था िक वAरगवां म, रेलवे का दो िमनट का हाWट दे दी जाए  म5यप�देश क* सदन से यह पास हो कर आया था और यह
रेलवे बोड� म, चार साल से पड़ा हYआ है  वAरगवां, िसंगरौली िजले म, /टेशन है  वहां हावड़ा ट�ेन क* हाWट मांगी गई थी  यह िवधान सभा का संकWप है  म� मंत�ी जी से
चाह� ंगा िक िसंगरौली िजले के वAरगवां म, शिUपंुज ए[सप�ेस का दो िमनट का हाWट दे िदया जाए

शहडोल और िसंगरौली िजला परूा न[सलाइट एAरया है  इसी तरह शहडोल िजले म, एक िवजय स�ोता /टेशन है  उसम, कई बार बड़े-बड़े प�दश�न हYए, लोग) क*
िगरeतारी हYई  उसके बावजदू भी रेलवे बोड� ने उसे अभी तक कंसीडर नह: िकया है  म� चाह� ंगा िक िवजय स�ोता /टेशन म, भी सKय पूजंी का दो िमनट का हॉWट दे
िदया जाए

कोयला खदान होने के कारण वहां आधे, पौने घंटे तक जाम लगता है  जसेै अभी पटेल जी कह रहे थे िक िडलीवरी आिद म, लोग िकस तरह संकटग�/त हो जाते ह�
इसिलए गोरवी म, जहां खदान ह,ै लदान होता ह,ै एक ओवर िब�ज देने का क> िकया जाए ...(Bयवधान) लिलतपुर-िसंगरौली रेलवे लाइन जो आज भी सीधी रेलवे
लाइन से अछूती ह,ै रीवा से केवल 60 िकलोमीटर क* दूरी है  म� रेलवे बोड� से अनुरोध कFंगा िक उसे जोड़ने का क> कर,
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डॉ. प�भा िकशोर तािवआड (दाहोद): आदरणीय सभापित महोदय, आपने मुझे रेलवे बजट पर बोलने का अवसर िदया, इसके िलए म� आपक* बहYत आभारी ह� ं  I
support the Railway Budget presented by the Ex-Railway Minister of the UPA Government with the support of the hon.
Prime Minister Dr. Manmohan Singh, Finance Minister Pranabda and the Chairperson of the UPA Madam Soniaji.  म� बहYत खशु
ह� ं, शुक�गुजार ह� ं िक ए[स रेलवे मंत�ी िदनेश जी ने मुझे मडैम ममता जी से पहचान करवाई  म� िदनेश जी के थ� ूही मडैम के पास जा सक*  म� आज आपको बताना
चाहती ह� ं िक दाहोद रेलवे /टेशन से 18-18 सुपरफा/ट ट�ेन, जाने के बावजदू भी वहां एक ही ट�ेन का /टापेज था  एक ममैू थी, एक डमैू थी  वहां कोच इंडीकेटर भी
नह: था  इलेि[ट�क कोच इंडीकेटर, आदश� रेलवे /टेशन, रेलवे अंडर िब�ज जो 17 साल) से प�िडंग था, उसे भी मडैम ममता जी ने करके िदखाया  ममता जी क* वजह
से ही वह अब रेलवे /टेशन लगता है  पांच रेलवे अंडर िब�ज िलिमटेड हाइट ममता दीदी ने करके बताए  हम बहYत आभारी ह�  हमारे वहां 265 िकलोमीटर तक कोई
/टापेज नह: था  ममता दीदी ने देखा िक डेढ़ सौ िकलोमीटर दूर बड़ोदा जाना पड़ता ह,ै सवा सौ िकलोमीटर रतलाम जाना पड़ता है  आज हम, नौ ट�ेन यानी टू एंड
फ�ो 18 ट�ेन िमली ह�  दाहोद से वलसाड़ तक इंटर िसटी िमली है  वह ममता दीदी ने दी है  मगर 80 िकलोमीटर के अंदर एक भी /टापेज नह: है  हमने िलंखेड़ा,
दाहोद, वलसाड़ का /टापेज मांगा है  वह हमारे िलए बहYत जFरी है

हमने दाहोद, आनंद से अहमदाबाद होते हYए कैिपटल गांधीनगर तक एक ममैू मांगा था  यह 270 िकलोमीटर होता है  इसे दो भाग) म, बांट िदया गया ह ै- दाहोद से
आनंद और आनंद से गांधीनगर  म� चाह� ंगी िक इसे दाहोद से गोधरा, आनंद, अहमदाबाद होते हYए [लब कर िदया जाए  दाहोद, िलंखेड़ा, िपपलोद, गोधरा, डाकोर
/टापेज िदया जाए  डाकोर म, कृxणा का धाम ह,ै उसे रणछोर रायजी बोला जाता है  वहां बहYत से लोग बार-बार दश�न करने जाते ह� ...(Bयवधान) बRचे आनंद,
अहमदाबाद म, पढ़ने जाते ह�, दाहोद के लोग वहां मजदूरी करने जाते ह�, ऑिफस काम के िलए लोग गांधीनगर जाते ह�  उन सबके िलए आने-जाने क* िद[कत
है ...(Bयवधान)



म� कहना चाहती ह� ं िक जो हदैराबाद-अजमेर ट�ेन िड[लेयर क* गई ह,ै उसका /टापेज दाहोद म, िदया जाए  म� एक बात बताना चाहती ह� ं िक पवू� मंत�ी कRछ के ह�  वे
कRछ म, फै[ट�ी बनाना चाहते थे  जब म�ने 15 माच� को Aरपोट� देखी तो पता लगा िक शायद चीफ िमिन/टर नह: चाहते, [य)िक उ�ह)ने यह फै[ट�ी एनाउंस करने के
बारे म, बोला ह ैलोग) क* आखं) म, ड/ट डालने का ...(Bयवधान) अगर वे उसे वहां नह: देते तो हमारे वहां रेलवे म, ल�ड ह,ै प�ाइमरी फैिसिलटी ह,ै आस-पास दूसरी
प�ॉपटk है  नए मंत�ी जी हम, वहां रेलवे क* फै/ट�ी द,गे, ऐसी हम आपसे आशा रखते ह� ...(Bयवधान) मंत�ी जी, आप उस बारे म, देिखए ...(Bयवधान) ध�यवाद
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श�ी कमल िकशोर 'कमांडो' (बहराइच) :सभापित महोदय, आपने मुझे रेल बजट पर बोलने का मौका िदया, उसके िलए म� आपको ध�यवाद देता ह� ं  म� अ�य बात,
न करते हYए पहले अपने .ेत� क* बात करना चाहता ह� ं  म� बहराइच से सांसद ह� ं  आपको पता ह ैिक बहराइच परूा बाड�र का इलाका है  वहां के लोग) ने कभी बड़ी रेल
लाइन देखी नह:, [य)िक वहां छोटी रेलवे लाइन है  िपछले िदन) मSैबर ऑफ पािल�याम�ट बनने के बाद म�ने ग)डा से लेकर बहराइच तक 60 िकलोमीटर रेलवे लाइन
का आमान पAरवत�न करने के बारे म, िनवेदन िकया था  वह काम शुF हो गया ह,ै लेिकन बहYत धीमी गित से चल रहा है  इस बजट म, उसके िलए बहYत कम पसैा
िमला है  म� चाहता ह� ं िक इसके िलए धनरािश बढ़ायी जाये और तेजी से इस काम को शुF िकया जाये

दूसरा, म� यह बताना चाहता ह� ं िक ग)डा-बहराइच, बहराइच से नानपारा @पेिडहा रेलवे लाइन का आमान पAरवत�न करना है  @पेिडहा वह इलाका ह,ै जो नेपाल से
लगा हYआ है  @पेिडहा एक छोटी और अRछी िसटी है  वहां से नेपाल के लोग) का आना-जाना Qयादा रहता है  वहां क/टम ऑिफस भी है  अगर नेपालगंज तक यह
रेलवे लाइन बन जाये, तो रेलवे को बहYत Qयादा िवPीय फायदा होगा

तीसरी बात म� बताना चाह� ंगा िक वहां समपार फाटक नं. 42, जो शायद रेल मंत�ी जी या ममता दीदी ने स�[शन िकया है  म� कहना चाह� ंगा िक सबसे पहले इसका
पसैा बढ़ाया जाये  इसको िवPीय सहायता Qयादा दी जाये और इस काम को तेजी से िकया जाये  ग)डा-बहराइच-नानपारा, मेलानी माग� पर म�ने गायघाट और
कैलाशपुरी म, हॉWट के िलए मांग क* थी  चूंिक छोटी लाइन, ह�, जंगल का इलाका ह,ै इसिलए वहां के लोग) को आने-जाने म, बहYत परेशानी होती है  अभी तक काम
नह: हYआ है  म� चाह� ंगा िक यह मुझे इस बार िकसी तरह भी िमले  Aरिशया /टेशन पर एक बड़गांवा चौराहा क�ािसंग क* मांग है  वह काफ* .ितग�/त है  इसिलए उस
क�ािसंग को भी देने क* कृपा क* जाये  बुड़वल से लेकर बहराइच तक एक नयी रेलवे लाइन का सव7 हYआ है  उस सव7 को योजना आयोग म, भेजा गया है  म� चाह� ंगा
िक जसेै ही योजना आयोग उसे एप�वूल देता ह,ै उसे अितशीघ� बनाने क* कृपा क* जाये  रेल भाड़े म, जो बढ़ोतरी क* गयी ह,ै उस संबंध म, म� कहना चाहता ह� ं गरीब)
को देखते हYए, खासकर /लीपर [लास और जनरल [लास म, इस भाड़े को पुन वािपस िलया जाये  सुर.ा ...(Bयवधान) म� दो िमनट बोलना चाह� ंगा  ...(Bयवधान)
सुर.ा के dि>कोण से रेलवे म, Qयादा ...(Bयवधान) एक gवाइंट और ह ैिक सहजनवा से दोहरीघाट ...(Bयवधान)

MR. CHAIRMAN: Nothing Will go on record.

(Interruptions)*
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श�ी सशुील कुमार िसंह (औरंगाबाद): सभापित महोदय, रेल बजट पर हो रही चचा� म, भाग लेने के िलए आपने मुझे अनुमित दी, उसके िलए म� आपको ध�यवाद
देता ह� ं  जब सुश�ी ममता जी ने इस सदन म, अपना पहला रेल बजट पेश िकया था, तब उ�ह)ने यह घोषणा क* थी िक प�Kयेक सांसद क* अनुशंसा पर उनके संसदीय
.ेत� म, एक पीआरएस लगाया जायेगा  म�ने तKकाल अपनी अनुशंसा दे दी थी, लेिकन दो साल हो गये, अभी तक वह नह: हो सका है  म�ने अपने संसदीय .ेत� म,
गया िजले के अ�तग�त िटकारी, जो अनुमंडल मुXयालय ह,ै वहां के िलए अपनी अनुशंसा दी थी  म� वत�मान रेल मंत�ी जी से कहना चाह� ंगा िक उनक* नेत�ी का यह
आpासन और घोषणा ह,ै इसिलए वे उसे शीघ� लाग ूकरने का क> कर,

दूसरा, म� यह कहना चाहता ह� ं िक रा>�ीय उRच पथ 98 जो अित Bय/त सड़क ह,ै उस पर आरओबी अभी तक नह: ह,ै िजसके चलते घंट) सड़क जाम रहती ह ैऔर
लोग) को परेशानी होती है

तीसरा, म� आपके मा5यम से माननीय मंत�ी जी से कहना चाहता ह� ं िक कई वष� पहले िबहटा, औरंगाबाद रेल लाइन का सव7 हYआ, लेिकन हर बजट म, उसम, मात�
एक-आध करोड़ @पये दे िदये जाते ह�, जबिक वह योजना लगभग 350 करोड़ @पये से भी Qयादा क* है  आप उसम, और धनरािश का उपबंध कर,  और उस रेल लाइन
को जWद से जWद िनमा�ण कराने क* कृपा कर,

21.00 hrs

दूसरी बात यह कहना चाहता ह� ं िक िदWली से सासाराम के िलए एक नई रेलगाड़ी शुF हYई है  म� इसका /वागत करते हYए कहना चाहता ह� ं िक अभी यह गाड़ी
सासाराम से गया प�ितिदन म,टेन होने के िलए, [लीन होने के िलए जाती ह,ै लेिकन गया-औरंगाबाद के याित�य) को िटकट और बुिकंग क* सुिवधा इसम, नह: है  जब
यह गाड़ी सासाराम से खाली [लीन और म,टेन होने के िलए जाती ह,ै तो मेरा रेल मंत�ी जी से आग�ह ह ैिक आप गया और औरंगाबाद से भी उसक* बुिकंग कराइए,
लोग) को याित�य) को सुिवधा होगी और रेलवे क* आमदनी भी बढ़ेगी  इसके िलए म� आपका बहYत आभारी रह� ंगा  म� कोई टीका-िटgपणी नही करना चाहता ह� ं, लेिकन
वत�मान रेल बजट म, िबहार म, जो पहले से...(Bयवधान)

MR. CHAIRMAN: Please conclude.

श�ी सशुील कुमार िसंह: महोदय, मुझे अपना िलिखत भाषण सभापटल पर रखने क* अनुमित दी जाए

 

MR. CHAIRMAN : You give it to the Minister.



Now it is nine o'clock. There are five more Members to speak. I would request all the Members to take two minutes each.
Within 10 minutes we will finish the speeches. Afterwards, we will take the 'Zero Hour'.
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SHRI K. P. DHANAPALAN (CHALAKUDY): Mr. Chairman, Sir, I would like to request that the Government may kindly take
action to upgrade the post of Executive Engineer, Sabari Project to Dy. Chief Engineer at Muvattupuzha. Besides as office of
F&CAO may be allowed in Kerala for supervising the construction works in Kerala.

In my constituency, the foundation stone was already laid on 12.12.2010 for the construction of the Nedumbassery Railway
Station which is proposed near the International Airport at Nedumbassery. But no fund has been allotted for the work in the
Budget.

Lastly, Sir, there are some stoppages of trains.  I would request that stops may be allowed to the following trains at Aluva
Railway Station. Train No. 16605 − Ernad Express − Mangalore-Thrissur-Ernakulam-Nagercoil; and Train No. 12075 − Jan
Shatabdi Express − Thiruvananthapuram-Ernakulam-Thrissur-Kozhikode.

Then, the following trains may be allowed stops at Angamali and Chalakkudy Railway Stations. Train No. 16605 − Ernad
Express − Mangalore-Thrissur-Ernakulam-Nagercoil, and Train No.6305-6306-Kannur-Ernakulam Express.
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डॉ. िवनय कुमार पा9डये (श�ाव�ती): माननीय अिधtाता महोदय, आपने वष� 2012-13 के इस ऐितहािसक महKव के रेलवे बजट पर बोलने का अवसर िदया, म�
इसके िलए ध�यवाद अिप�त करता ह� ं और राजधानी से भी तेज अपने .ेत� क* जनता क* िडमाc~स आपके मा5यम से माननीय रेल मंत�ी के सम. रखने से पहले
इतना ही कहना चाह� ंगा िक बड़े ही िदल से माननीय िदनेश ित�वेदी जी ने यह रेल बजट बनाया था ...(Bयवधान)

महोदय, िवगत तीन वषT से काफ* िडमाcड रही ह ैजनता क* और इस बार उ�ह)ने बड़े ही िदल से ये प�ेम-पत� भेजा ह ैबांचने के िलए मुझे  मुकुल दा, मेरे .ेत� क*
जनता आज इस सभा के मा5यम से आप पर िनगाह, गड़ाए बठैी हYई ह ैऔर वह अपने {दय को अपने हाथ म, लेकर इन लाइन) के साथ बठैी हYई ह ैिक मुकुल दा, मेरे
.ेत� क* जनता का िदल कर लो आ[यपूाई, मत देना रेड का िसगनल भाई  यह िडमाcड ह ैउनक* - गोरखधाम ए[सप�ेस को करनलैगंज /टेशन पर /टापेज िदया
जाए, ग)डा जं[शन पर गोहाटी तथा उधर से गुजरने वाली अ�य राजधानी ट�े�स का वहां /टापेज िदया जाए, ग)डा रेलवे अ/पताल का उRचीकरण िकया जाए, ग)डा म,
पड़ी हYई रेलवे क* जमीन का सदुपयोग िकया जाए  माननीय /टील िमिन/टर जी वहां जमीन ढंूढ रहे ह�, उनसे कोलाब�टे करके उसका एक कारखाना वहां लगवा
िदया जाए  ग)डा जं[शन से जो इंटरिसटी जाती ह ैऔर वहां से लपूलाइन होकर आन�द नगर जाने वाली ह,ै बलरामपुर, तुलसीपुर, पंचपेड़वा, उनका िलंकेज िदया
जाए  यह पत� म�ने पहले भी भेजा था  माननीय यपूीए चेयरपस�न ने इस पर आpासन िदया था, माननीय प�धानमंत�ी जी का आpासन भी िमला था

माननीय ममता दीदी का भी आpासन था, उनके बाद िदनेश ित�वेदी जी ने भी आpासन िदया था  इस आशा और िवpास के साथ और आपके िनद7श के साथ म�
नए रेल मंत�ी जी को यह पत� सsप रहा ह� ं िक जो क�ािसंग ह ैदुगा�पुर का गसैड़ी म,, वहां समपार बनाया जाए तथा वहां फाटक लगाया जाए  बहराइच से होते हYए
ऐितहािसक बौN तीथ� /थल से श�ाव/ती को जोड़ते हYए, बुN गया मुXयालय को जोड़ते हYए बलरामपुर से, अतरौला जोड़ते हYए इस रेल लाइन का िनमा�ण िकया जाए
श�ाव/ती जनपद बॉड�र का इलाका ह,ै बीआरजीएफ के अंतग�त ह,ै एमएसडीपी म, वह आRछािदत ह ैऔर बॉड�र एAरया डवलपम,ट म, भी आRछािदत ह,ै सामAरक dि> से
भी महKवपणू� ह,ै पय�टन क* dि> से भी महKवपणू� है  यह लपू लाइन ह ैगोरखपुर से ग)डा तक, िजसका आमान पAरवत�न का काम चल रहा ह,ै उस पर और धन
आबंिटत करके उसे शीघ�ाितशीघ� परूा िकया जाए
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श�ी भV चरण दास (कालाहांडी): सभापित जी, म� नए रेल मंत�ी का /वागत करते हYए इस रेल बजट का समथ�न करता ह� ं  जब ममता जी रेल मंत�ी थ:, तो 26
फरवरी 2010 को उ�ह)ने अपने रेल बजट भाषण म, कहा था िक कालाहांडी म, एक वगैन फै[टरी होगी  उसके बाद 25 फरवरी, 2011 म, भी उ�ह)ने अपने रेल बजट
भाषण म, कहा था िक अभी जमीन नह: िमली ह ैऔर जब वहां जमीन िमलेगी, तब यह काम िकया जाएगा  जब उ�ह)ने 4 माच�, 2011 को रेल बजट पर हYई चचा� का
जवाब िदया तो उ�ह)ने जो कहा, वह म� यहां कोट करना चाहता ह� ं :-

 

"If the Government will provide suitable site for the project, the Ministry is ready to establish another Wagon



Factory in Kalahandi, as it is an under-developed area."

 

उसके बाद म�ने दस बार रेल मंत�ालय से सSपक�  िकया, चार बार यहां प�i िकया  मुXय मंत�ी जी ने भी जमीन देने क* बात कही और म�ने राQय सरकार को
ध�यवाद िदया  उसके बाद जमीन दी गई, िकसान) ने भी अपनी जमीन दी, िजसके एिफडेिवट क* कापी म�ने रेल मंत�ालय म, एम.एम. को िदया, रेलवे बोड� के
चेयरमनै को भी दी  लेिकन दुख के साथ कहना पड़ता ह ैिक रेल मंत�ी ने जो बजट पेश िकया, उसम, कालाहांडी म, वगैन फै[टरी क* घोषणा करने के बजाए ओिड़शा
के मुXय मंत�ी जी के .ेत� गंजाम िजले म, खोलने क* घोषणा क*  म� आपके मा5यम से संर.ण चाहता ह� ं िक जो प�ितबNता, जो समप�ण पहले िदखाया गया था,
कालाहांडी एक िपछड़ा हYआ इलाका ह,ै अगर वहां रेल वगैन फै[टरी होगी तो वहां पर बेरोजगारी क* सम/या का हल होगा और वहां का िवकास होगा  इसी बात को
सामने रखते हYए ममता जी ने कालाहांडी म, रेल वगैन फै[टरी खोलने क* घोषणा क* थी  म� रेल मंत�ी जी से कहना चाहता ह� ं िक म�ने उ�ह, इस सSब�ध म, डा[युम,ट
िदया है  कल जब वह रेल बजट पर चचा� का जवाब द,गे तो इस वगैन फै[टरी के बारे म, कंिसडर कर, गे

सभापित महोदय, अगर कालाहांडी जसेै िजले म, घोषणा करके, उसे परूा नह: िकया जाता ह,ै तो मेरा संसद म, रहने का कोई मतलब नह: है  इससे अRछा ह ैिक म�
संसद से Aरजाइन कर दूं, या आमरण अनशन पर बठंूै  अगर रेल मंत�ी जी यह घोषणा नह: कर, गे तो म� सोमवार से आपके सामने, आपके संर.ण म, यह टेबल करता
ह� ं िक सोमवार से म� संसद म, आमरण अनशन पर बठंूैगा

श�ी सरेुश काशीनाथ तवारे (िभव�डी): सभापित जी, मेरे लोक सभा .ेत� िभवंडी म, मेरी इRछा ह ैिक िभवंडी से सीएसटी और िभवंडी से चच� गेट, दो लोकल ट�ेन
जWद से जWद शुF क* जाएं  ...(Bयवधान)

MR. CHAIRMAN: Please wait for a minute. Already you have placed your written speech on the Table. Therefore, your
speech cannot be now taken on record. Please take your seat.

SHRI SURESH KASHINATH TAWARE: Please allow only one minute. ...(Interruptions)

MR. CHAIRMAN: That cannot be done. When you have placed your speech on the Table, now your speech will not go on
record.

(Interruptions)*

Now, Shri Pradeep Kumar Singh.
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श�ी प�दीप कुमार िसंह (अरHरया): महोदय, वष� 2012-2013 रेल बजट क* चचा� म, भाग लेने के िलए आपने मुझे समय िदया, म� आपका आभार BयU करता ह� ं
महोदय, एक घंटा पचास िमनट तक पवू� के रेल मंत�ी जी ने जो यहां पर चचा� क*, म� उस पर बताना चाहता ह� ं िक बड़ी ही आसानी से " जोर का झटका धीरे से मारा
" और गरीब आदमी का रेल िकराया बढ़ा िदया

महोदय, म� अरAरया संसदीय .ेत� से ऐतंा ह� ं जो नेपाल के बाड�र पर है  उस धरती से ऐतंा ह� ं जहां फणीpर नाथ रेण ूजसेै सािहKयकार पदैा हYए  उस धरती से ऐतंा ह� ं
जहां रामलाल िसंह /नेही और ◌ा <ज ◌ा <वेदी जसेै सािहKयकार पदैा हYए ह�  नेपाल से हमारा Aर`ता रोटी और बेटी का है  हमारे यहां से एक-मात� ट�ेन सीमांचल
ए[सप�ेस चलती ह ैिजसे िदWली तक आने म, 24 से 28 घंटे का समय लगता है  महोदय, म� बड़ी ही हा/या/पद ब�त बताना चाहता ह� ं िक उस ट�ेन म, न तो कोई प,ट�ी
कार ह ैऔर न ही एसी का फ/ट�-[लास का डZबा ह,ै न थड�-[लास का डZबा ह,ै एक ही िडZबा एसी-टू टीयर और एसी-थड�-टीयर का डZबा है  उस एAरया को देखा
जाए तो वह काफ* रैवे�य ूदेने वाला एAरया ह ैऔर म� पवू� के रेल मंत�ी जी को ध�यवाद देना चाहता ह� ं और मेरी दो तीन ब�त, ह�, म� Qयादा नह: कहना चाहता ह� ं
किटहार से आम�पाली ए[सप�ेस अमतृसर तक चलती है  महोदय, उस ट�ेन को किटहार के बजाए जोगबनी से चलाया जाए  इंटरिसटी ए[सप�ेस किटहार से चलकर
पटना आती ह,ै उसे किटहार के बदले जोगबनी से चलाया जाए  सहरसा से फारिबसगंज रेल लाइन का गेज वज�न 1993 के सgलीम�ट�ी बजट म, पास हो गया था
लेिकन अभी तक काम बहYत ही धीमी गित से चल रहा है

बड़े दुख के साथ कहना पड़ता ह ैिक पवू� के रेल मंत�ी जी ने रानीगंज म, िशला�यास िकया था िजसम, मात� एक करोड़ @पया िदया गया ह ैऔर इस बजट म, उसके
◌ा लए कोई प�ावधान नह: िकया गया है  सुपोल से अरAरया और अरAरया से गलगिWलया तक का दोन) लेन का िशला�यास िकया था  महोदय, हमारे यहां जोगबनी
से कोलकाता स_ाह म, तीन िदन ट�ेन, चलती ह�  म� आपके मा5यम से रेल मंत�ी जी को कहना चाह� ंगा िक उसे स_ाह के स�त) िदन चलाया जाए  एक ट�ेन राजरानी
ए[सप�ेस क* तरह जोगबनी बाड�र से पटना के ◌ा लए चलाई जाए  नेपाल से अनेक सलैानी वहां ऐतें ह� और भारत क* सां/कृितक राजधानी बनारस कहलाती ह ैऔर
घमूने-िफरने और बहYत सारे सं/कार) के ◌ा लए लोग वहां ऐतें ह�  इसिलए म� कहना चाह� ंगा िक हमारे जोगबनी बाड�र एAरया से सीधी ट�ेन बनारस के ◌ा लए चलाई
जाए  िजस अरAरया से म� जीतकर ऐतंा ह� ं वहां पर आज भी अरAरया कोट� /टेशन पर िस;नल क* Bयव/था नह: ह,ै मात� हॉWट है  म� अरAरया कोट� को पणू� /टेशन के
दज7 क* मांग करता ह� ं

MR. CHAIRMAN: Hon. Members, more than 200 hon. Members participated in this Railway Budget discussion. Now, the list
is fully exhausted. The hon. Minister of Railways is going to reply tomorrow.

Now, we will be taking up 'Zero Hour'.



 


