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 -Caleutta  and  other  places  over  tele-

 phone  because  of  cronic  fault  line  bet- ween  Baruipur  and  Calcutta.  Being
 a  developing  town,  it  needs  a  cons-
 tant  communication  link  with  the
 other  places,

 I,  therefore,  demand  that  the  fault
 line  should  be  repaired  immediately
 so  that  local  -calls  including  trunk
 call  service  may  be  resumed  and  a
 §.T.D.  link  may  be  granted  between
 Baruipur  and  New  Delhi  in  order  to
 cater  to  the  need  of  this  developing
 town.  ।  also  demand  the  improve-
 ment  of  telephone  exchanges  of  Barui-
 pur,  Diamond  Harbour  and  Kakdwip
 ‘and  the  Minister  should  give  a  state-
 ment  in  the  House  in  this  matter.

 ee

 16,19  hrs.

 RAILWAY  BUDGET  1980-81—GENE-
 ‘RAL  DISCUSSION—Contd.

 भी  राम नगीना  मिश्र  (सलेमपुर) :
 मान्यवर,  मैं  प्राय  का  बहुत  शुक्रगुजार  हूं

 कि  माप  ने  रेल  बजट  थर  मुन्ने  भी.  बोलने
 का  अवसर  दिया  |

 कुछ  कहने  से  पहले,  रेल  मंत्री  जी  के

 सम्बन्ध  में  जो  हमारे  पूर्ववर्ती  श्री  सत्यदेव
 fag जी  ने  प्रशस्ति की  हैं,  मैं  अ्रपने  को

 उस  से  सम्बद्ध  करता  हूं  क्योंकि  समयाभाव

 के  कारण  पुनः  उन  शब्दों  को  कहना  उचित
 नहीं है  ।  वर्तमान  बजट  पर  कुछ  चाहने  से
 पहले  मैं  शाप  के  माध्यम  से  सदन,  का  ध्यान

 इस  के  भूर्ब  जो  रेलों  की  क्षमता  थी,  उस  तरफ

 झाा्थित  बारना  चाहता  हूं  ।  जिस  वक्‍त  इस

 देश  की  बागढोर  माननीय  इन्दिरा  जी  के
 हाथों  में  थी,  उस  समय  1976-77  में

 हर  जंगह  रेलों  कीਂ  क्षमता  के  बारे  में  चारों

 तरफ  से  शोहरत थी  ।

 उस के  बाद  जब  संभोग.  से  इन्दिरा
 जी  सत्ता, से  हटीं  पौर,  जनता  पार्टी  का

 शासन  शीराज़ा  तो  उन  तीन  सालों  में  रेलवे.
 में  काफी  गिरावट भायी  ।  आंकड़ों  .  से

 मालूम  होगा.  कि.  1977-78  में

 रेलवे  के  माल  यातायात  में  कितनी  गिरा-
 कट  आयी  ।  उस  वर्ष  22  करोड़  20

 लाख  टन  का  अनुमान  था  किन्तु  19

 करोड़  40  लाख  टन  का  ही  लदान  सम्भव
 हो  सका  ।  उस  के  बाद  इसका  गंभीर
 असर  पड़ा  उसके  म्रगले  साल  में  ।  1978

 -79  में  9001  डिब्बों  का  जहां  भ्रांत
 लदान था  वह  अप्रैल  से  दिसम्बर,  1979

 तक  घट  कर  8644  माल  डिब्बे  रह  गया  ।

 1977-78 में  थर्मल  बिजली  घरों

 के  लिये  जहां  2578  डिब्बों का  श्री सत

 लदान  किया  गया  वहां  1978-79  में
 अप्रेल  से  दिसम्बर तक  2770  डिब्बों  का

 औसत  लदान  किया  गया  ।  किन्तु  जनवरी
 1980 में  यह  लदान  2913  डिब्बे हो

 गया  भौर  फरवरी  में  बढ़  कर  3290.0 -
 डिब्बों पर  पहुंच  गया  ।

 मेल  पावर  को
 कोयले का  लदान  1977-78 से  बढ़  कर

 1980  के  जनवरी  और  फरवरी  में

 3290  डिब्बे  तक  पह  च  गया  था  1

 1977-78  में  दनें  अपने  नियत  समय
 पर  नहीं  चलती  थीं  लेकिन  पहले.  जब

 इन्दिरा  जी  सत्ता  में  थ  te  पंडित
 जी.
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 केवल  48  प्रतिशत रह  गयी  थी
 जबकि  1976-77  मैं  ट्रेनो ंमें  समय  की
 हिं पावं दी  33  प्रतिशत थी  ।  जनता  पार्टी
 हू  शासन  के  बाद  जब  पुन:  श्रीमती

 (इन्दिरा  गांधी  की  हुकूमत  हुई  औौर  पंडित

 [जी  रेल  मंत्री  हुए  तो  यह  समय  की  पाबंदी
 90  प्रतिशत तक  पहुंच  गयीं  ।

 जनता  पार्टी  के  राज  में,  31-12-79
 तक  162  जोड़ी  ट्रेनें  बन्द  थीं  किन्तु
 'जनवरी 1980  में  जब  कांग्रेस की  फिर

 से  हुकूमत  पायी  तों  उस  समय  तुरन्त

 करीब  65  जोड़ी  ट्रेनें  चालू  की  गयी  ।

 मान्यवर में  प्रतीत  की  तरफ  आपका

 ध्यान  इसलिए  भ्राकर्षित  कर  रहा  हूं  कि

 जिस  समय  इन्दिरा  जी  शासन  में  थीं  और

 'पंडित  जी  रेल  मंत्री  थे  तो  रेलों  में  काफी

 तरकी  हुई  थी  भी  जनता  पार्टी  के

 शासन  में  काफी  गिरावट भायी  थी  1

 उसके  बाद  जब  पुन  :  इन्दिरा  जी  शासन
 में  झायीं  भोर  हमारे  पंडित  जी  रेल  मंत्री

 हुए  तो  रेलों  में  पुन  :  काफी  प्रगति हुई  ।

 हमारे  माननीय  मंत्री  जी  ने  जो  रेल
 waz पेश  किया  है,  उसके  पढ़ने से  मान्यवर
 यह  लगा  कि  हमारे  मंत्री  जी  ने  एक
 रिपोर्ट  यहां  पढ़  दी  ।  मैं  समझता  हूं
 कि  इस  रिपोर्ट  को  शायद  हमारे  चेयर
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 जाए.  ।  जैसे  i be aE)

 नमक  ये  सबसे  मुख्य  चीजे  है  ।  फर्जी-

 भर  मैं  कुछ  भ्र पने  क्षेत्र  के  बारे  में  भी

 माननीय  मंतरी  जी  का  ध्यान  भाकबित
 करूंगा.  ।+  मान्यवर,  .  इसके  पहले  के  रेलवे

 बजट  :  नगर.

 प्रावधान  था  ।  मान्यवर,  कुशी  नज़र  देश
 का  ही  नहीं  विश्व  का  एक  प्रसिद्ध  स्थान
 है  ।  पूरे  विश्व  के  लोग  कुशी  नगर  जाते

 है  ।  बहुत  दिनों  से  मांग  थी  ।  गत  वर्ष

 इस  सदन  में  ऐलान  हमा  था  ।  पूर्वे  मंत्री
 जाँ  ने  देवरिया  से  पडरौना  तक  रेल  लाइन

 बिछाई  जाएगी,  इस  बात  को  कहा  था  ।

 उसमें  मेरा  एक  संशोधन था  कि  पडरौना

 भर  छितौनी  को  जोड़  दिया  जाए  ।  पर

 साल  के  बजट  में  भी  ऐलान  किया  गया
 था  कि  छितौनी  का  पुल  बनेगा,  रेल-लाइन
 बनेगी  ।  तो  मैं  माननीय  मंत्री  जी  से
 निवेदन  करूंगा  कि  जो  पुराना  ऐलान  देव-

 है  तो  उसका  समावेश  श्रश्वय  करना  चाहिए  ।

 सात  साल  पहले  की  बात  है  ।  एक
 जल्सा  किया  गया  था  कोर  उस  में  श्नीमती

 इंदिरा  गांधी  ने  छि तौनी  में  बंधे  के  पुल  का
 शुभारम्भ  किया  उस ।  उस  रेलवे  लाइनਂ

 का  क्या  हुआ  पता  नहीं  ।  आज  तक

 वहां  के  लोग  तरस  रहे  है  ।  इस  ऐलान
 को  किए  हुए  पाच  छः  साल  हो  गए  .है

 लेकिन  कुछ  काम  नहीं  हुभा है  ।  प्रब  मंत्री
 जी  ने  बड़  जौर  से  ऐलान  तो  किया  है
 और  कहा  है  कि  बड़ी  लाइन  बनेगी  कौर

 लोग  बहुत  धन्यवाद भी  दे  रहे  है  लेकिन

 मैं  निवेदन  करना  चाहता  हूं  कि  यह
 काम  यथाशीघ्र  हो  जाना  चाहिये ।  वहां
 की  भौगोलिक  स्थिति  को  शाप  देखें  ।

 आपकों पता  चलेगा  कि  छतौनी  से  पढ़  दौना
 भर  देवरिया  तक  नगर  लाइन  बन  जाती
 है  तो.  सीध  पटना  से  होते हुए
 छितौनी  होते  हुए  बनारस,  इलाहाबाद  भोर
 काफी  दूर  तक  भाया  जाया  जा  सकता
 है  ।  यह  बहुत  लाभप्रद  लाइन  हो  सकती

 है  ।  इसके  बारे  मैं  मेरा  मंत्री  महोदय  से

 विशेष  माम्रह  है  ।  ...
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 met  हमारे  यहां नई  बड़ी  लाइन
 बन  रहो  है  ।  नोनापार  एक  स्टेशन  है  ।

 35  साल  से  वह  चलना  मा  रहा.  है  ।

 उसको  उलाड़ा  जा  रहा  था  ।  पटरी  वहां
 बिछ  गई  थी  ।  मंत्री  जो  ने  आदेश  दिया
 हैं  कि  इस  का  उघाड़ता  रोक  दिया  जाए

 झर  पुराना जेसा  स्टेशन  था  वहां वह
 वैसा  बना  रहे  ।  इसके  लिए  मैं  उनको

 धन्यवाद  देता  हूं  ।  मैं  चाहता  हूं  कि  पक्के
 तौर  पर  एलान  कर  दिया  जाना  चाहिये
 कि  स्टेशन  बरकरार  रहेगा,  जो  चीज  बनों

 हुई  है  वह  बनी  रहेगी,  उसको  उजाड़ा

 नहीं  जाएगा  ।

 देवरिया  का  श्ोवरभिज  भी  बनता

 चाहिये  ।  दो  तीन  कौर  चीजे  है  जिन  के
 बारे  में  मैं  मंत्री  जी  को  बाद

 में  बता  दूंगा ।

 अन्त  में  मैं  यहीं  कहना  चाहता हूं
 कि  टनों  में  जो  बड़ी  असुरक्षा  की  भावना

 पैदा हो  गई  है,  इस  पर  ध्यान  दिया  जाए।

 रात  में  लम्बी  सफर  वाली  जो  गाड़ियां
 है  उन  में  पुलिस  का  विशेष  प्रबन्ध  अव  य

 होना  चाहिये  ।  मैं  समझता  हूं  मौजूदा
 रेलके  पुलिस  पर्याप्त  है  ।  उस  में  इंजन-
 फा  होना  चाहिये  ।

 मैं  समझता हूं  कि  झगर  रेलवे  चलती

 रहती  है  तो  समूचा  देश  चलता  रह  सकता

 हैं  ।  देश  के  लिए  इनका  महत्व  निर्विवाद

 है  ।  लेकिन  देखने  से  पता  चलता  है  कि

 आए  दिन  पोलिटिकल  लोग  हड़ताल  करवा
 कर  समूने  राष्ट्र  का  नुकसान  करते  है  ।

 मैं  चाहता  हूं  कि  रेलों  को  श्रीनिवास  सेवा
 घोषित  feat  जाए  ।  साथ  ही.  मजदूरों

 के  हितों  की  रक्षा  करने  के  लिए  एक
 ट्रब्यूनल  बनाया.  जाए  जिस  में  मजदूरों
 के  प्रतिनिधि  भी  हों,  सरकार  के.  प्रतिनिधि

 भी  हो  तौर  जज  भी  हो  धौर  वहू  मजदूरों

 भ्र  सरकार  के  झगड़ों  का  निपटारा करें  ।

 रेलों  में  हडताल  न  होने,  दी.  जाए ं4
 उनको  श्रीनिवास  सेवा  भाना  जाएं  .।

 आरक्षण में  बड़ी  -  धांधली,  होती है  +

 कहू  दिया  जाता  है  कि  सीट  नहीं  है.  ले-

 किन  जब  दस  रूपये  दे  दिए  जाते  है  तो

 सीटਂ  अपने  श्राप  मिल  जाती  है  ।  खान

 पान  की  थी  बड़ी  शिकायतें है  ।  मैं

 मौत  साहब  आपको  मिले  हैं  ।  वह  घूम

 घूम  कर  देखें  तो  उनको  पता  चलेगा  कि

 झाज  भी  बड़ी  रिश्वतखोरी रिजर्वेशन  के
 मामले  में  बैगन  देने  के  मामले  में  चलती

 है  ।  मेरी  शुभकामनायें उनके  साथ  है  ।

 इन  शब्दों  के  साथ  रेलें  पटरी  से
 न  उतरें  यही  कामना  करते  हए  मैं  रेलवे

 बजट  का  समर्थन करता  हूं  ।

 शी  शिव  प्रसाद  साह  (राची)  :  उपाध्यक्ष
 महोदय,  रल  मंत्री  श्री  केदार  पांडे जो
 को  आए  हुए  मात्र  तीन  चार.  महीने
 ही  हुए  है  कौर  इस  प्रस  में  उन्होंन  रेलों
 के  काम  में  काफी  सुधार  तथा  तरक्की

 की  है  भीर  इसके  लिए  मैं  उनको  तहेदिल

 से  बधाई  देता  हू.  ।  मैं हो.  नहीं  बल्कि

 सारा  देश  उनको  इसक  लिए  वधाई  दे  रहा
 है ।

 मैं  बिहार  से  आता  हूं.  ।

 मैं  उनको  धन्यवाद  देता  ह  कि  उन्होंने  राची

 से  लोहा दगा  भौर  लोहरदगा से  टोरी  तक
 बड़ो  लाइन  बनाने को  बात  क्ही  है  ।

 यही  नहीं  राचीं  &  हजारी बाग  भर
 हजारी  बाग  ,से  कोडरमा तक  नई.  बड़ी

 लाइन  बनाने  की  भ  उन्होंन  बजट  मे

 घोषणा  की  है  ।  आश्वासन, तो.  बहुत  लोग
 दिया.  करते  है  पर  लोग  भमत  में

 नहीं  लाते  ।
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 रांची  से  लोहरदगा  जो  छोटी  लाइन  है

 शक  -बड़ी  लाइन  में  कर  दियां  जाये  भीर

 ले  जायें  ।  इंस  लाइन  का  आजादा  के
 पहले  सर्वेकण  हो  चूका  है  1947,  1971.

 झर  1975  में  सर्व  हमा  बारबार  लोग

 सोचते  है  कि  इस  बार  -ह  लाइन  बनेंगे

 लेकिन  फंसा  नहीं  gar  मुझे  खुशी  है  कि
 इस  बार  रल  मना  जा  ने  घोषणा  की  है

 झौर  रेल  बजट  में  इसको  शामिल  भी  किया
 है  भ्र ौर  उन्होने  कहा  है  कि  प्राण  जायें

 पर  वचन  ते  जायें  ।  यह  क्षेत्र  पिछड़ें

 हुए  भीर  हरिजनों  आदिवासियों का  क्षेत्र
 @  छोटा  नागपुर  को  इलाका  है  ।  यहां
 मैं  राज  भी  दो  लाख  बहन  रोजी  रोटी
 की  तलाश  में  अपना  घर  बार  छोड़
 कर  इलाहाबाद  फैजाबाद  कौर  पजाब

 जा  रहे  है  क्योंकि  बेकारी  है  ।  छोटा

 नागपुर  में  एशिया  का  सब  से  बड़ा  बॉक्साइट
 का

 भंडार  है,  लेकिन  बड़ा  लाइन  नਂ  होने
 के  कारण  वहां  बेकार  है  ै  कौर  लोग

 काफी  परेशान  है  मैं  श्रादिवासायों  को  तरफ
 से  मत्ती  जा  से  प्रार्थना  करूंगा  कि  जब
 आप  उनकों  सेब  तरह  की  सुविधायें  दना

 चाहते  है  तो  कम  से  कम  उन  भाई  वक़्तों
 की  इज्जत  का  ख्याल  रख  कर  श्राप

 1981-82 में  इधर  लाइन  को  पूरा.  करें

 यान  राचीं  लोहरदगा-टोरा कौर  हजारो  बाग

 कोडर  लाइनों  में  काम  शीघ्र  शुरू  कर

 तो  जो  पैसा  पभा  उस  कम्पनी  को  ट्रकों.  को.
 इुलईक के  लिये  देनों  पड़ता  है  वहं  सारा
 का  सारा  पैसा  मापकों  मिल  सकता  है  ।

 रांची  से  पैसेंजर  गाड़ी.  लोहरदगा  क  लिए  सबरे
 8  बजे  चलतों  है  जो  लोहरदगा  रात  को
 कभी  11  बजे  कभी  12  बजे  पहुंचती  है।
 इस  में  सुधार  लाने की  आवश्यकता  है।

 art  150  क्लिोमीटर  के  बाद

 सेकन्ड  क्लास  का  किराया  10  प्रतिशत

 के  हिसाव  से  बढ़ाया  है  ।  श्रमिकों  मालूम  है
 कि  देश  में  काफी  गरीब  लोग  रहते  हैं  ।

 इसलिए  मेरा  सुझाव  है  कि  150  किलोमीटर
 की  सीमा को  बढ़ा  कर  300  किलोमीटर

 कर  दें  फिर  उसक  बाट  5  प्रतिशत के

 हिसाब  से  ही  किराया  बढ़ाये  ।  मालभाड़ा
 में भ्रापने  15  प्रतिशत बढ़ाया  है  ।  आाप

 जानते  है  कि  मालगाड़ियों से  खाने  का
 समान  दूर  प्रान्तों  से  भ्राता  है  ।  भ्रमर

 अघिक  भाड़ा  व्यापारियों को  देना  पड़ेगा

 तो  उससे  महंगाई  बढ़ेगी  ।  मैं  मानता हु
 कि  विकास  के  लिर्य  श्रमिकों  पैसा भा  चाहिये

 इसलिए  मेरा  सुझाव  है  कि  माल  भाड़ा  15

 प्रतिशत  के  बजाय  10  प्रतिशत  हीं  बढ़ाया
 जाय  ।

 चड़ीगढ़  एक्सप्रेस  रांची  से  चलती  है
 और  पलामू  जिले  के  टोरी  स्टेशन  पर
 5  मिनट  क  लिये  जरूर  रूक  क्योंकि

 इनकी  इंगित  काफ़ा  बड़े  बड़े  शहर दे
 भीर  एशिया  का  सब  से  बड़ा  बॉक्साइट

 माईनस  है  पया  कोल  फील्ड्स  भा  है  इसलिए

 चढ़ाया  एक्सप्रैस टोयो  स्टेशन  पर  5  मिनट

 जरूर  रुक  साथ  हा  यहां  से  प्रथम  श्रेणी
 के

 चार  वर्थ  आर  सेकन्ड  क्लास  की  8  सीटों
 के  आरक्षण  क  व्यवस्था करने  की.  भी

 कृपा  करें  मैंने  इस  सम्बंध  में  रल  मत्ती
 जो  कौन  भी  दिया  है  मर  आश्ा  करता

 हूं  कि  रेल  मत्रे  इसको  स्वीकार  करेंगे  ।

 इस  प्रकार  मौर्या  एक्सप्रैस  रांची  तक
 चलाने को  व्यवस्था  को  जाय  जिससे
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 रांची  से  मुजफ्फरपुर  को  शोर  जानें  बलि

 थालियों  को  सुविधा.  मिल.  सके |

 टोरी  में  डिब्बों  की  कमी  है  ।  येह  एक

 ऐसा  स्टेशन  है  जहां  राज  भी  व्यापारियों

 कां  कम  से  कम  30,  40  लाख  रुपये

 का  माल  बरसों  से  पड़ा  है,  लकड़ी,  कोयला

 देश

 तरक़्की  के  काम  में  रुकावट  हो  रही

 रहा  है  ।  लकड़ी,  कोयला,  बांस यह  सारी-

 ay  वहां  बरसों  से  पड़ी  हैं,  इसलिये
 डिब्बों का  शीघ्र  इन्तजाम किया  जाये  |

 मैं  यह  भी  अनुरोध  करूंगा  कि  कुछ
 पिछड़े  क्षेत्र  और  भी  हैं  जैसे  उड़ीसा  का
 क्षेत्र  है  |  यह  बिल्कुल  बैकवर्ड  इलाका

 है  ।  कालाहांडी  सम्बलपुर,  वांलंगीर  भोर
 फूलबनी  जिलें  बिल्कुल  बैकवर्ड  हैं।  सम्बल-

 पुर  से  ताल चर तक  एक  रेलवे  लाइन
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 मैं  10  wat  तक  साउथ  ईस्टर्न  रेलवे

 का  मेम्बर रह  चुका  हूं  ।  लोहरदगा से  .
 गुमला,  रायी,  जयपुर,  रामगढ़  होकर

 कोरबा  तक  बड़ो  लाइन  से  मिलाने  की

 बात  चल  रही  थी,  इस  पर  झगर  इत

 av  नहीं  तो  कमसे  कम  मले  वर्ष  के
 बजट  में.  जरूर  विचार  किया  जाना

 चाहिये  ।  इसके  बनने  से  बम्बई  की  दूरी
 347  किलोमीटर  लगभग  कम  हो  जायेगी ।

 जो  बातें  मैंने  आपके  सामने  रखी  हैं,

 यह  देश  की  तरक्की  के  लिये  बहुत  लाजमी

 हैं  ।  मैं  बहुत  भरधिक  समय  न  लेते  हुए

 माननीय  रेल  मंत्री  श्री  पांडे  जी  को  भन्ब-
 वाद  दूंगा  कि  उन्होंने  जो  वचन  दिया  है,

 वह  उसको  ध्यान  में  रखेंगे और  शादी-

 वासी  बहिन  भाइयों  की  ओर  से  प्रार्थना

 करता  हूं  कि  वह  उन  गरीबों  का  ख्याल

 रखें,  छोटा  नागपुर  कौर  उड़ीसा  प्रान्त
 का  अवभ्य  ध्यान  रखें  ।

 शी  रामावतार  शास्त्रों  (पटना)  =
 सभापति  महोदय,  मैं  इस  बजट  का  जोर-

 दार  विरोध  करने  के  लिये  खड़ा  हुआ  हूं  ।

 जब  नवम्बर  महीने  में  रेल  प्रशासन  में
 तहलका  मचा,  परिवहन  लाया  गया  तो

 लोगों  ने  समझा  था  कि  रेलों  की  व्यवस्था

 में  उसके  विस्तार  में  तरक्की  होगी,  विधि
 होगी,  मजदूरों का  सहयोग  लेकर  देश  को

 भोर  विकसित  बनाने  के  लिये  आगे  बढ़ाया
 जायेगा  लेकिन  कुछ  ही  दिनों  के  बाद  ऐसा
 लगा  कि  नये  रेल  मंत्री  श्री  केदार  पांडे  जी
 रेलवे  बो  के  बन्दी  बन  गये  ।  रेलवे  रो
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 बे.  नहीं  चाहते  कि  cra  सही  मानों  में  जन-

 dias  तरीके  से,  रेल  मजदूरों,  यात्रियों

 कौर  उपभोक्ताओं की  मदद  से  प्रगति  कर े।

 वे  तो  बड़े  बड़े  पूंजीपतियों  भर  बहुराष्ट्रीय
 कम्पनियों  की  मदद  से  देश  और  रेलों  का  विकासਂ
 करना  चाहते  हैं  ।  मगर  यहीं  नीति  रहीਂ
 ओर  यदि  हम  भाम  जनता  का  सहयोग  ले
 कर  भर  देश  को  आवश्यकता तथा  पिछड़े

 हुए  इलाकों  के  विकास  को  देखते  हुए  ट्रांसपोर्ट
 के  विकास  में  आग  नहीं  बढ़ेंगे,  तो  हुम  कुछ
 काम  नहीं  कर  सकेंग े।

 मंत्नी  महोदय  ने  रेल  बजट  में  क्या
 किया ?  उन्होंने.  356.0  करोड़ रुपये  के

 किराये  मोर  भाड़े  बढ़ा-दिये  ।  किन  पर  ?

 प्राम  लोगों पर  ।  दूसरी  श्रेणी  पर  10

 प्रतिशत,  1०  अतीत  लगेज  प्रीर  पॉर्सल  पर,
 15  परसेंट  एयरकंडीशंड  फर्स्ट  क्लास

 पर,  12.5.  परसेंट  पहले  दर्जे  पर  कौर  15

 परसेंट  माल.  पर  बढ़ाया  गया.  है  ।  लेकिन,
 रेलवे.  लोहे  कौर  मैंगनीज़  को  कम  भेड़ें  पर
 ढोता  84  इन  चीज़ों  का.  सम्बन्ध,  किन

 4079  दकन जगा18-13.
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 हिन्दुस्तान  के.  इजारेदार भौर  पूंजीपति  इस...
 कच्चे माल  को  मके  कारख़ानों में  ले  जाते
 हैं  कौर  उससे  पक्का माल  तैयार  करते  हैं।
 सरकार  उन  लोगों  को  तो  सहूलियत देती  है
 और  जनता  पर  चोट  करती  है  ।.  यहं

 उसकी  नीति  बन  गई  हैं  ।

 सरकार  कहती  है  कि  रेलवे  दवारा  कोसल

 झ्ान्लीगेशन्ज,  सामाजिक  दायित्वों, पर
 331. 76  करोड़  रुपये  बर्च  किये  जाते  हैं  ।

 बहू  सब्बन  धौर  नान-संवर्धन  ट्रेनों  को
 चलाने  के  लिए  227.45  करोड़  रुपये
 खर्च  करता है  ।  इसके  नाम  पर  सरकार

 झाम  लोगो ंके  भार  को  बढ़ाना  चाहतों  है  ।

 यह  सामाजिक  दायित्व तो  सरकार  को
 निभाना ही.  चाहिए,  क्योंकि  अगर  वह

 ऐसा  नहीं  करेगी,  तो  देश  की  गरीबी  नहीं
 मिटेगी,  देश  का  विकास  नहीं  होगा  ,  वह
 सामान  जो  देश  के  एक  सिरे  से  दूसरे  सिरे

 तक  ले  जा  कर  लोगों  तक  नहीं  पहुचा  सकेगी।

 सरकार  यह  भी  कहती  है  कि  कोयले  का
 दाम  328. 8  प्रतिशत,  डीजल का  दाम
 280.0  प्रतिशत,  स्टील के  दाम  265.0

 प्रतिशत,  बिजली  के  चार्लीज 232  प्रतिशत,
 सीमेंट  भौर  मकान  बनाने  के  दूसरे  सामान
 के  दाम  231.8  प्रतिशत प्रोर  स्टाफ  पर
 खर्चा  250.  प्रतिशत बढ़  गया  है  ।  यह

 बहाना.  बना  कर  सरकार  किराया  कौर
 भाड़ा...  बढ़ाना  चाहती  है  ।  इसी  लिए
 उसने  इस  तरह  का  बजट  पेश  कर  के  धाम
 जनता पर  चोट  की  है,  जब  कि  चोट  करनी

 चाहिए  थी  इजारेदारों  पर.  दौर  उचके

 सामान पर  ।  पहले  ऐसे  काफा  सामान को

 मुक्त  रखा  गया  था,  जिसका झाम  जनता

 से  सम्बन्ध है,  लेकिन भब  केवल  .तीन  चीज़ों

 को  मुक्त रखा  गया  है  ।  इससे पता  लगता

 है कि  इस  सरकार की  नीति कया  है.  ।

 सरकार  पुरानी  लीक  पर  चल  रही  है ं।

 सा '्नाज्यवादी  लोग,  नक,  उसको  रेलों  की...



 झ्
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 700.  करोड़
 रुपये  की  पूंजी  विरासत  में  =
 अब  रेलों की  पूंजी  जरूर

 5500, करोड़  रुपये  हो  गई  है।  लेकिन

 किसकी  मेहनत
 से  ?  मजदूरों की मेहनत की  मेहनत

 से,  यात्रियों शर  देश  की  जनता  के  सहयोग
 से,  लेकिन  सरकार  उन्हीं  पर  चोट  करती है  ।

 ag  grate  का  विकास  करने की  सही

 नीति  नहीं  है।

 भ्रमर,  श्राप  टाटा,  बिरला,  डालमिया,
 इन  के  लोहा  मैंगनीज  वगैरह  की  ढुलाई  पर

 भाड़ा  बढ़ाइये,  तो  220  करोड़  रुपये  की
 राय  हो  सकती है  ।  फिर  जनता  पर
 चोट  करने  को  जरूरत  श्राप  को  नहीं  पड़गी  ।

 लेकिन  श्राप  220  करोड़  रुपया  उन  से  नहीं
 लेना.  चाहत े।

 इसी  तरह  से  रेल  के  डिब्बों  को  दे  लिए  की
 क्या  हाल  है।  1950-51 में  आप  के

 पास  2  लाख  3596  डिब्बे  थे  कौर  1980 के
 31  मार्च  को  श्राप के  पास  4  लाख  5  हजार
 185  feat हैं।  30  वर्ष  में  दुगुने ही
 हुए हैं.  और  इनका  इस्तेमाल कसे  होता
 है  ?  बड़े बड़े  पूंजीपति  इस्तेमाल  करते
 हैं।  पांच  से  दस  दिन  तक  बहू  रखते  थे,
 उके बाद  माप  देमरेज  लेते  थे  ।  शब
 mu 20  दिन  का  समय  बढ़ा  दिया  भर

 -बाप  के  रेलवे  बोर्डे  के  लोग  उन  से  दोस्ती
 रखते  हैं  जिस  से  वे  मही  उस  को  रखे
 रहते  हैं,  उस  में  गोदाम  बना,  लेते  हैं  ।

 उस  का  ठोक  से  इस्तेमाल नहीं  होता  है  तो
 जाहिर  है  कि  डिब्बों  को  कभी  होती  है  ।
 बाप  स्वयं  कहते  है ंकि  13  हजार  डिब्बों की
 कभी  है  ।

 यह  कभी  नहीं  हो  सकती  थी।
 क

 लेकिन इस  तरह की  चीजें  राज  हमारे देश
 में चल  रही  हैं  भीर  रेलवे  बोर्ड  जैसा  सफद

 ्

 हाथी  सारे  देश  को  नवा  रह।  है।  वहां  भाप
 की  बात  नहीं  चलती  ।  व  जो  चाएते हैं
 वहीं  करते  हैं  ।

 रेल  के  विस्तार  के  बारे  में  भ्राजादो  के
 30  वर्ग  के  बाद  भाप  देखें,  कुल  7000

 ः
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 रूट  किलोमीटर  बाप  बढ़ा पाए  हैं  ।  30...
 वर्ष  में  क्या  यह  उपलब्धि.  बहुत है

 ?
 .  नहीं

 are  टोटल रूट  किलोमीटर  कितना  है--
 60933,  उसमें  32  सौल में  कुल  7  हजार

 रूट  किलोमीटर  श्राप ने  बढ़ाया  ।  इस  में
 से  25  हजार  रूट  किलोमीटर  लाइन  की

 लाइफ  खत्म  हो  गई  है  लेकिन  उस  को  भाष

 बदलते  नहीं  हैं  जिस  की  वजह  से  भीਂ  दुर्घटनाएं
 होती  हैं।  दुर्घटनाश्रों का  एक  कारण  यह
 भी  है।  इस  को  बदलते का  प्रोग्राम  पाप  को

 बनाना  चाहिए  था ।

 इसी  तरह से  इंजन  देखिए,  भ्रंप्रेज  जब
 गये  थे  तो  प्रोबीर  एडेड  इंजन  8  हजार

 छोड़  गये  थे,  कभी 11  हजार  इंजन  कुल
 हैं  भ्र ौर ये  अन्ठे  इंजन  हैं  ।  लकड़ी के
 डिब्बे  जिस  में  यात्री  चलते  हैं  13  हजार
 उस  समय थे  ।  इस  को  ताद्मद  कितनी
 बढ़ी  ?  मैं  ने  ऊपर  बताया  कि.  कितने
 बाप  के  यहां  डिब्बे  बढ़े  ।

 अगर  श्राप  ठोक  से  संगठित  कीजिए
 झर  विस्तार  के  लिए  कसे  कसे  काम  होना
 चाहिए,  इस  के  उपर  ध्यान  दीजिए  तो  भाप

 को  जो  अभी  5500  करोड़ की  पूंजी  है
 वह  भी  बढ़ेंगी  ।  भ्रम्रेज़  केवलਂ  700  क्रोड़
 छोड़ गए  थे  ।  श्राप  ने  यह  पूंजी  बढ़ाई  ।

 अभी  मीर  बढ़ाने  को  जरूरत  है  ताकि  हम
 झपते  देश  में  ज्यादा  से  ज्यादा  रेल  का  विकास
 कर  सकें  ।

 रेलव  के  विकास  के  बारे  में  में  थह  कहना
 चाहता  था  कि  श्राप  पुराने  रास्ते  को  छोड़

 कर  बह-राष्ट्रीय  कम्पनियों से  फिर  मदद  ले
 रहे हैं।  अबबार  में  भराया  है  कि  कल्ड  बैंक
 से  भाष  ने  विद्युतीकरण के  लिए  12  सौ

 करोड़  की  याचना की  है  ।  क्या यह  देश
 को  नव-जपनिवेशवाद  से  छुड़ाने  वाला  रास्ता

 है  या.  नव-उपनिवेशवाद  को  और  बढ़ाने

 बाला  है?  12  सौ  या  साढू.  12  सौ  करोड़
 को  याचना  भाष  ने  की  है,  यह  इकोनामिक
 टाइम्स में  निकला  है  कौर  भाप  ने  उस  क
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 कोई  'फल सान  नहीं.  किया  हैं  ।  तो

 बहु-राष्ट्रीय  .  कम्पनियो ंसे  पल्ला  छुड़ाइए
 और  इंजारेदारों पर  ज्यादा  से  ज्यादा  चोट
 कीजिए .।  उन  से  माल  भाड़ा  अधिक

 बुलाए  भीर  मजदूरों का  सहयोग  ले  कर

 आगे:  बढ़िए,  तभी  देश  को  कल्याण  होगा,

 नहीं  तो  देश  का  फ  होने  बाला  नहीं है  ।  देश की  तरक्की  नहीं  होगी  कौर

 रेल  की  विकास  भी  नहीं  होगा  ।

 अब  मजदूरों  के  सवालों  पर  जाइए  I
 लेकिन  इस  से  पहले  रेल  दुर्घटनाओं  का  भी

 सुन  तोजीए।  इसे से  ताल्लुक है  ।  आप

 कहत ेथे.  कि  रेल  दु्घेटनाझों पर भ! पर  भी  बोलिए ं।
 तो  रेल  दुर्घटनाएं  1972-73  में  7177

 हुई  थी  और  1979-80  में  12189  हुई
 हैं  ।  इरा  में  घातक  दुर्घटनाएं  74813
 थीं  जिस  में  लोग  मरे  1972-73  में  और
 1979-80  में  900  इन  की  सख्या  थी  ।

 तो  दुर्घटनायें  बढ़ें  गी  क्योंकि  लाइन  पुरानी  हैं  ।
 आप  मजदूरों का  सहयोग  लेना  नहीं  चाहते  हैं,
 आप  लोकों  रनिंग  स्टाफ  पर  हमला  करते

 हैं  फिर  काम  कसे  बनेगा  ?  =  क्या  रेलवे  बोर्ड
 वाले  गाड़ी  चलायेंगे  ?  राज  10,  12  शौर

 14  घंटे.  लेट  गाड़ियां  चलती  हैं.  लेकिन
 कया  कभी  aay  रेलवे  बोड़े के  चेयरमन या
 जनरल  मैनेजर को  पुनन  किया ?  नहीं  |

 आप  पुल-अप  करते  हैं  ड्राइवर को,  फायरमैन
 को,  असिस्टेंट  स्टेशन  मास्टर  को  और
 'फलाने-ढलकाने  को  ।  इस  तरह  से  काम
 कैसे  चलेगा,  तभी  दुर्घटनायें होती  हैं  ।  आपके

 लिए  आवश्यक  है  कि  बाप  मजदूरों  का  सहयोग
 हासिल  करे

 झपके  यहां  कैजुअल  वकार  बहुत  सारे
 हैं  ।  सबसे  पहले. मैं  गौगमेन की बात को  बात

 बताऊंगा  जो  कि  जाड़ा,  गर्मी  भोर  बरसात  में
 अ्राणपसे से  काम  करते  हैं,  अपने  जीवन  कों
 दांव  पर  लगा  कर  काम  करते  हैं  जो  आस्था ई  .
 हैं,  उनकी  तादाद है  1,54,511  ।  सी  पी

 की  वेतनमान  पाने  बाले  61,187 हैं  ।

 देतीं  मजदूर  43,142  हैं  ।  कुल  मिला-  _

 'कर  2,58,840  हैं  ।  लेकिन  गैंगमेन

 की  हालत  क्या  है  उनको  भाष  वर्दी  तक  नहीं
 देते  ।  21  सुतरी  कार्यक्रम  वर्षों  से  पेंडिंग

 है,  श्राप उस  पर  कोई  निर्णय नहीं  लेते  ।
 जेब  झप  चाहते  हैं  उनको  निकाल  देते  हैं  ।

 मिनिस्टीरियलਂ स्टाफ  के  लोग  लड़ाई  लड़ते
 हैं  ,  330-560  के  वेतनमान में  श्राप
 डायरेक्ट  रेजिमेन्ट करना  चाहते  हैं,  वे
 उसका  विरोध  करते  हैं  लेकिन  श्राप  कोई
 रास्ता  नहीं  निकालते  ।  कजुभ्रल  मज-
 qa की  संख्या ढ़ाई  लाख  है  ।  4  जून,
 1980  को  उस  समय  के  रेल  मंत्री  पं०

 कमलापति  ब्रितानी  जी  ने  कहा  था  कि  तीन
 महीने  में  तमाम  कैजुअल  मजदूरों  को

 रेग्युलर  बना  दिया  जाएगा  लेकिन  कितने
 लोगों  को  आपने  रेग्युलर  बनाया  ?.  12

 हजार को  बनाया  है,  21  हजार का  फैसला

 बाप कर  चुके  हैं  लेकिन  जो  बाकी  लोग  हैं
 उनके  लिए,  साल  भर  से  ज्यादा  बीत  गया

 फिर  भी  कुछ  नहीं  हु  है
 ।

 इसी  तरह  से  जो  खान-पान की  व्यवस्था

 है  वह  जितनी  रही  है  वह  सभी  लोग  जानते
 हैं  ।  26-4-1978  से  पहले  2176

 कर्मचारी  वहां  पर  थे  जिनको  कि  बेयरर

 कहते  हैं।  उनमें  से  1437  कर्मचारियों को

 उस  समय की  सरकार ने  नियमित  किया
 लेकिन अरभी  भी  1062  कर्मचारी बाकी  हैं  ।
 इसी  तरह  से  जो  आपकी  डिपार्टमेंट्स में
 कैटरिंग  चलती  हैं  उनकी  संख्या  650 है

 मोर  कर्मचारियों की  हालत  बहुत  खराब  है  ।
 (ब्यान)  इस  तरह के  सेकड़ों,  हजारों

 मजदूर  हैं  जिनको  श्राप  रेग्युलर  कयों  नहीं
 करते  ?  इसी  तरह  से  निर्माण  मजदूर  भी
 हैं।  पूर्वोत्तर रेलवे  में  13  हजार  ऐसे  मजदूर

 हैं  जिनकी  मांगों  को  म्राप  नहीं  मानते  हैं  ।

 -  brs.
 (Sarr  CHINTAMAN:  Pantcrani  in  the

 Chair)

 इसी  प्रकार  से  कौर  भो  बहुत  सारे
 मशहूर का  सवाल है  ।
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 [जी  रामावतार  शास्त्री]

 दे  कर  लाखों  रुपया  बर्बाद  कर  रहे  हैं।  मैं

 पूछता  हूं  इस  बात  का  किसने  आपको  भध-
 कार  दिया  है?  आपने 269  फस्ट  क्लास
 के  कांप्लिमेन्टरी गसेज  भोर  एप्ररकण्डीशंड

 के  पा सेज़ दिये  हैं,  24  sifted पा सेज
 दूसरी  श्रेणी के  दिए  हैं  ।  3  फरवरी  से

 पहले की  यह  फिंगर है  ।  ये  293  लोग
 कौन  हैं?  ये  भूतपूर्व एम  पीज़,  भूतपूर्व

 मिनिस्टर,  सारे  ही  कांग्रेस आई  के  नेता
 रातों  रात  सोशल  उकेर  बन  गए ।
 (-कान)  मेरे  पास  लिस्ट है  भर

 उसी  की  बात  यहां  पर  करना  चाहता  हूं  ।

 (ब्यवघान ) । )  ।

 मुझे  सोलह  मिनट  हो  चके  हैं  कौर  मैं  दो-तीन

 मिनट  और  लूंगा  ।

 एक  माननीय  सदस्य  :  इनको  सिग्नल

 दें,  तो  भी  नहीं  बैठते  हैं  ।

 श्री  रामावतार  शास्त्री  :  श्राप  इस  सिल-
 सिले  को  बन्द  कीजिए ।  लाखों  रुपया

 बर्बाद  करने  का  अ्रधिकार  न  रेल  मंत्री  को  है,
 न  रेलवे  बोर्ड  के  मैम्बरान  को  है  नही ही
 चेयरमन  को  है--इसको  फौरन.  बन्द
 कीजिये  |

 रेस  मंत्री  (भी  केदार  पांडे)  :  कार्ली-

 wet पास  किसी  को  न  दिया  जाए  यह

 कम्युनिस्ट  पार्टी की  नीति  है  ।

 थ्रो  रामावतार  शास्त्री  :  मैं  भी  यही

 कहता  हूं  ।  में  एकतरफा  नहीं  बोल  रहा  हूं  ।

 सरकार  ने  पोज़ीशन  में  दो-तीन  को  दिया  है

 भर  बाका  को  नहीं  दिया  है  ।  श्री  गुणानंद
 ठाकुर  को  दिया  है  ।  आखिरी बात  में  यह

 कहना  चाहता  हूं
 .

 .

 थी  केदार  पांडे  :  दो-तीन  साम  को
 सिफारिश  श्राप  करें  तो  भाप  को  भी  मिल
 जाएगा ।
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 थो  रामावतार  शास्त्रो  ;  मं  यह  करने
 बाला  नहीं  हूँ  ।

 मैं  उन  लोगों.  में  से  नहीं
 हैँ  ।

 सभापति  महोदय  :  शास्त्री जी,  आ्प

 इसमें  टाइम मत  लगाइए  ।

 श्री  रामावतार  शास्त्री :  मैं  मंत्री  जी  से

 कहना  चाहता  हूं  कि  पटना  में  गंगा पर
 रेलवे पुल  क्‍यों  नहीं  बनाते  हैं  ।  उसको  तो...

 बनाइए  ।

 श्री  केदार  पांडे  :  होने  जा  रहा  है  ।

 शो  रामावतार  शस्ती  :  पटना  wit

 गया  लाइन  को  दोहरा  कीजिए  ।  फतूही
 लाइन पर  हर  साल  12  लाख  स्प या

 पूंजीपतियों  को  क्यों  देते  हैं।  उसको  बन्द  करके
 झपने  wea  में  लीजिए  और  उसको  बड़ी
 लाइन  बनाइए  |

 आखिर  बात  मं  बंगाल  के  बारे  में

 कहत  हूं--साउथ  ईस्टर्न  रेलवे  के  खड़गपुर
 डिवीजन  में  भोगपुर  और  पंचसूकरा  के
 बीच  में  एक  स्टेशन  बनाने  की  मांग  है,
 इसको  श्राप  ज़रूर  कीजिए  ।

 शो  केदार  पांडे  :  शास्त्रो  जो,  आपने

 फतुद्दा  कौर  इस्लाम  पुर  क  बात  कही  है  1

 इसके  अलावा  और  आपने  क्या  कहा  है  ?

 थी  रामावतार  शास्त्री  :  में  वही  कह
 रहा  हूं,  जिसके  बारे  में  श्रीमती  गीता  मुखर्जी

 भी  छापते कह  चुकी  हैं  ।  आपने  हजारों  से

 ज्यादा  रनिंग  स्टाफ  को  14(2)  के  भ्न्तगंत

 डिसमिस  कर  रखा  है,  जिसमें  कोई  भी  भ्रमित:

 नहीं कर  सकता  है  ।  चार्ज-शीट  भी  नहीं  मिल

 सकती है.  ।  इसलिए  मेहरबानी  करके  दमन
 की  नीतियों  को  छोड़िए  और  उनके  साय  बात
 करके  उनकी  मांगों  को  मानिए  तथा.  जितनी
 भी  दंडात्मक  कार्यवाहियां  हैं,  उनको.  लमा्त
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 कीजिए  ।  भाप  क  मत,  समझिए  की  रेल

 भजुर  कायर  है  ।  रेल  मज़दूर  74  में  भी
 लड़े,  79 में भी लड़े , भी  लड़े,  60  में  भी  लड़े  पौर  49

 में  श्री  जयप्रकाश  नारायण.  के  नेतृत्व में
 लड़ने  की  तैयारी  कर  रहे  थे  ।  इसलिए
 मैं  आपको  बता  देना  चाहता  हूं  कि  17  लाख,
 20  लाख  रेल  मज़दूर  कुहना को  बतिया

 नही ंहै.  कि  उन  पर  चाकू  चल  जाएगा  ।

 वे  लड़ेंगे,  नगर  आपकी  मज़दूर  विरोधी

 नीति  नहीं  रुकी  ।  मैं  आ्रपसे  यह  भी  कहना

 चाहता  हुं  कि  रेलवे  बोर्ड  को  जल्दी  भंग
 कीजिए ।  मेरे  कहने  का  मतलब  यह  नहीं है
 कि  मेरा रेलवे बोर्ड  के  लोगों  से  कोई  विरोध

 है,  बड़े  भ्रच्छे  लोग  हैं,  लेकिन  यह  व्यवस्था

 खत्म  कीजिए  ।  सामूहिक  रूप  से  जनतंत्र

 को  चलाइए |

 इन  शब्दों  के  साथ,  सभापति  महोदय,
 आपकों  धन्यवाद  देता  हूं  कि  झपने  मुझे
 बोलने  के  लिए  समय  दिया  ।

 Sito  नीमला  कुमारों.  शक्तावत

 (चित्तौड़गढ़  )  :  सभापति  महोदय,  माननीय  रेल
 रेल  मंत्री जी  ने  1981-82  के  लिये  जो

 बजट  पेश  किया है,  मैं  उस  का  स्वागत  करने

 के  लिये  खड़ी  हुई  हूँ,  क्योंकि  विंमान  परि-

 स्थिति  में,  जब  कि  देश  में  कोयले  की  कमी  है,
 बिजली  की  कमी  है,  सूखे  की  स्थिति  है,
 अनेक  समस्यायें  हैं,  उन  समपारों  से  घिरे  हुए
 देश  के  समक्ष  रेल  मंत्री  जी  ने  जो  बजट

 पेश  किया  है,  वहू  वास्तव  में  बहुत  ही  अच्छा

 कहा  जायगा  ।

 यदि  हम  यह  कहें  कि  रेल  राष्ट्र  की
 धमनियां हैं  जो  सारे  राष्ट्र  की  चेतना को
 जागृत करती  हैं--तो  यह॒शभ्रतिश्योक्ति नहीं
 होगी  ।  राज  हमारी  रेलों  ने  देश  के  यातायात

 के  क्षेत्र  में  बहुत  जबरदस्त  प्रगति की  है  ।
 यदि  srt  रेल  पुस्तिका  को  उठा  कर  देखें,
 वो  उन  में  दिये  गये  आंकड़ों  से  यह  बात

 ~
 सिद्ध हो  जाती  हूँ  ।  1853 में  जब  से  इस  देश  में

 रेले  चालू  हुई,
 काच  मंमाक  शस  मे  चहल
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 प्रतीक  तरक्की  की  है  ।  देश  के  कृषि  विकास,
 उद्योगों के  विकास,  राष्ट्रीयता के  विकास,

 हर  तरह  के  विकास  के  कमों  में  रेलों  ने  बहुत

 अधिक  सहायता  दी  है  ।  इसीलिये रेलें  साज
 हमारे  भारतीय  जीवन  की  एक  प्रकार से
 धुरी  हैं,  जिन  पर  जीवन  भ्राघारित  है,  क्योंकि
 80  प्रतिशत  माल  का  यातायात  रेलों  के

 द्वारा  होता  है,  70  प्रतिशत  यात्री-यातायात

 इसी  के  माध्यम  से  होता  है  ।

 लेकिन,  रेल  मंत्री  -जी,  धाप  ने  अपने

 भाषण  में  जो.  यह  कहा  है  कि  तीन  महीने

 से  रेलें,  जो  धुरी  से  उतर  गई  थीं,  फिर  से
 पटड़ी  पर  श्री  गई  हैं--ये  शब्द  उचित  नहीं

 जान  पड़ते,  क्योंकि  13  महीने  पहले  से  ही

 रेलें  पटड़ी  पर  झा  गई  थीं,  उन  का  केवल
 3  महीने  से  टड़ी  पर  भ्राता  मानें,  तो  यह

 ठीक  नहीं  होगा.  ।

 झाप  ने  इस  बजट  में  यात्री  भाड़े  तथा
 माल-भाड़े  में  वृद्धि  की  है,  श्राप  का  यह  कदम
 उन  लोगों  पर.  जो.  मुद्रास्फीति  की  थे-

 व्यवस्था से  पहले  ही  पीड़ित  थे,  एक  करारी
 चोट  है।  श्राप  वातानुकूलित  यान  का
 किराया मोर  ज्यादा  बढ़ा  देते,  तब  भी  कोई
 बात  नहीं  थी,  लेकिन  बाप  ने  वितीय  श्रेणी

 का  किराया  बढ़ाया  है  जिस  से  गरीब  जनता

 पर  गहरी  चोट  पड़ी  है  ।  जहां  तक  चाता-
 मुकुलित  यान  का  सम्बन्ध  है,  उस  का  जो
 किराया  बढ़ाया  गया  है,  यदि  अर्थ-तन्त्र  के

 आधार  पर  उस  का  मापतोल  करें  तो  पता
 लगेगा  कि  हवाई  जहाज़  के  किराये  के  मुकाबले
 वातानुकूलित  यान  का  किराया  अधिक

 है,  ऐसी  स्थिति  में  लोग  वातानुकूलित  यान

 में  यात्रा  कर  के  क्यों  अपना  समय  खराब
 करेंगे ।  में  ऐसा  महसूस  करती  हूं  कि  इन

 के  किरायों  को  बढ़ा  कर,  श्राप  ने  ध्रुव-व्यवस्था

 को  सुधारने की  जो  कल्पना  की  है,  मेरे  रूद्राक्ष

 में  वह  सम्भव  नहीं  हो  पायेगी  ।

 भाप  ने  भास्कर  का  किराया  भी  बहुत
 ज्यादा  बढ़ा  दिया  है  ।  सामान्य  व्यक्ति  जब
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 लम्बी  यात्ना  करता  है,  तब  उसे  शयन-

 थान  की  झ्रावश्यकता पड़ती  है  ।  माइक  उस

 का  किराया  5  रुपये  से  बढ़ा कर  8  रुपये

 कर  दिया  है  तथा  प्रारक्षण  का  शुल्क  4  जाने

 से  बढ़ा कर  1  क्पया  कर  दिया  है--इतनी

 अधिक  वृ्ि  एक  साधारण  व्यक्ति के  लिये.

 बहुत  ज्यादा  है  ।  श्राप  भाड़ा  बढ़ाने  के  साथ-

 साथ  यदि  उन  के  लिये  कुछ  सुविधाघरों को
 भी  बढ़ा  देते,  तो  यह  बढ़ोतरी  शिरोधार्य

 हो  जाती,  लेकिन  सुविधाओं में  श्राप  ने  कोई
 बढ़ोतरी  नहीं  की  है  ।  श्राप  के  जो  शयन-यान
 हैं, वे  भी  लकड़ी  के  रखते  हैं  ।  श्राप  मीटर
 गेज  के  डिब्बों  को  देखिये--वहां तो  शयन-
 यान  रखे  गये  हैं--दो  बेबस  के  बीच  में

 एक  तीसरा  बेड  और  बना  देने  से  बिल्कुल.
 कबूतर-खाना  दिखाई  देता  है  और  यात्रियों

 को  कोई  आरामनहीं नहीं  मिलता  है,  बल्कि

 उन  में  कोई  भी  व्यक्ति  स्वच्छता पूर्वक सांस
 भी  नहीं  ले  सकता है  ।

 आरक्षण  के  काम  में  बहुत  ज्यादा

 धांधली देखने  को  मिलती  है.  ।  कोई  भी

 यात्नी  पहले  से  शयनयान  में  प्रवेश  कर  के  यह
 प्रयास  करे  कि  उस  को  जगह  मिल  जाय,

 तो  उस  को  कह  दिया  जाता  है  कि  कोई  जगह
 नहीं  है  ।  लेकिन  यदि  वहू  कण्डक्टर  साहब  की

 जेब  में  कुछ  डाल  देता  है  तो  निश्चित  तौर  पर
 उस  को  शिक्षण मिल  जाता  है  |  इस  प्रकार

 के  भ्रष्टाचार  को  हमें  अवश्य  रोकना  होगा  ।

 भाज  रेलों  की  यात्रा  सुरक्षित  नहीं  है,
 हर  तरह  की  चोरी  भर  लूटमार  रेलों  में
 होती  है  ।  इसलिये  मैं  निवेदन  करना  चाहती

 हूं  कि  भाप  रेलवे  पुलिस  को  सशक्त  कीजिये,
 इन  की  संख्या  को  ज्यादा  बढ़ाइये  ।  मैं  खास
 तौर  से  महिला भों  के  सम्बन्ध में  कहना

 चाहती  हूं,  राज  जो.  महिलायें रेल  से

 अकेली  यात्रा  करती  हैं  उन  का.  जीवन

 सुरक्षित  नहीं  है
 ।  पहले

 हम  देखा  करते

 इ---पं,  Dis.  $96

 थे  कि  हर  गाड़ी  में  महिलाओं  के  लिये  अलग
 से  डिब्बा  हमा  करता  था,  जिन  में  केवल.

 महिलायें  ही  सफ़र  करती  थीं,  लेकिन  राज
 इस  तरह  का  कोई  भ्रारक्षण नहीं  है  ।  हर
 तरह के  व्यक्ति  डिब्बों में  घूस.  जाते  हैं,

 गुण्डे  लोग  डिब्बों  में  चढ़  जाते  हैं  जो  महि-
 लागों  को  परेशान  करते हैं  ।  इसलिये  मैं
 निवेदन  करूंगी  कि  हर  गाड़ी में  अलग

 महिला-यान  होना  चाहिये, जिस  में  केवल

 महिलायें ही  यात्रा  कर  सकें  तथा  उन  में  साप

 का  एक  एटेन्डेन्ट  भी  होना  चाहिये जो  उन
 की  देखभाल कर  सके  |

 मैं  यह  भी  निवेदन  करना  चाहूंगी  कि

 ara  कल  रेल  के  डिब्बों  की  छतों  पर  यात्रा

 करना  बहुत  ही  कामन  बात  हो  गई  है  ।

 amt  मैं  ट्रेन  से  झाई  तो  मैंने  देखा  कि

 चितोड़गढ़ से  ले  कर  जयपुर  तंक  बराबर

 यात्नी  जितने  रेल  के  डिब्बों  में  बैठे  हुए  थे

 उतने  ही  उन  डिब्बों  की  छतों  पर  बंटे  हुए
 थे  चाहूं  वे  जयपुर  बंध  का  प्रावाहन  करने
 के  लिए  प्राए  थे  या  अन्य  किसी भर  कारण:

 से  झाए  थे,  यह  मैं  नहीं  जानती  ।  मेरा  कहना
 यह  है  कि  इस  तरह  से  कब  तक  लोग  यात्रा

 करते  रहेंगे  ।

 इसी  प्रकार  बिना  टिकट  बहुंत  से  लोग
 यात्रा  करने  के  लिए  डिब्बों  में  प्रवेश  करते
 हैं।  क्या  श्राप  का  रेल  मंत्रालय  इस  को  नहीं
 रोक  सकता  ?  इस  प्रकार  की  धांधली

 कौर  ज्यादती  कब  तक  होती  रहेगी  ।  श्राप के

 रेल  विभाग  आर  रेलवे  पुलिस  के  जो  कें  -
 चारी  हैं,  बे  इस  की  देखी-श्रीदेवी क्यों  करते-.

 हैं,  यह  बात  मेरी  समझ  में  नहीं  जाती  है  ।

 इस  प्रकार  की  यात्रा  को  अवश्य  ही  रोका
 जाना  चाहिए  ।

 बाप  ने  यह  भी  बताया  है  कि  कन  जो

 रेल  सेवा  है,  उस  में  सुधार  हुआ  है  यह  बात
 हमारे  गले  नहीं  उतरती  ।  सामान्यत:  हम
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 यह  देखते हैं  कि  रेलों  में  बराबर  चोरियां

 -..  होती  हैं,  डकैतियां  होती  हैं  कौर  म्रक्बारी  से
 जैसा  हम  को  पता  चलता  हैं  वे  अरब  भी  जारी
 है  ।  इस  के  भ्र लावा  बाप  की  जो  रेलें हैं,  वे

 समय  पर  नहीं  चलती  हैं  ।  ट्रेनें  समय  पर  नहीं
 चलती  हैं  और  इसी  प्रकार  से  हड़तालें

 सामान्यत: होती  हैं  ।  इसलिए.  रेलों “की  यह
 जो

 सारी  पिक्चर  है,  जो  सारी  तस्वीर है,

 वह  सुखकर नहीं  है
 ।

 जब  तक  इस  में  सुघार  नहीं
 होगा,  तब  तक  हम  यह  नहीं  कह  सकते  कि
 रेलों  में  सुधार हुसना  है  ।

 इस  के  अलावा  खान-पान  की  जो

 व्यवस्था है,  वह  बड़ी  प्रजीब  है  ।  यात्रा

 करते  समय  हम  ने  देखा  है  कि  जो  ठेकेदार

 इस  के  लिए  श्राप  ने  नियुक्त  किये  हैं,  वे  सही
 खाना  नहीं  देते  हैं  और  कभी  बिल  पेश  नहीं
 करते  हैं  ।  मांगने  पर  भी  खाने  का  बिल  नहीं

 दिया  जाता  है  और  भोजन  जो  दिया  जाता

 है  वहू  बहुत  निकृष्ट  होता  है  जबकि  उस  के

 चाजेंज  बहुत  अधिक  लिये  जाते  हैं  ।  इस  में
 भी  सुधार  होना  चाहिए  ।

 एक  निवेदन  यह  भी  करना  चाहूंगी
 कि  बाप  की  जो  एक्सप्रेस  गाड़ियां  चलती  हैं,

 उन  में  रीडिंग  रूम  की  व्यवस्था  होनी  चाहिए,

 जिस  में  फीस  दे  कर  कोई  भी  ह.  ककताब
 ले  सके  शौर  झपने  समय  का  सही  रूप  से
 उपयोग कर  सके  ।

 रेलों  में  निःसंदेह  सुधार  हुआ  है  परन्तु
 देश  के  कई  ऐसे  क्षेत्र  हैं,  जो  विकास  का
 इन्तजार  कर  रहें  हैं  ।  बास  तौर  से  मैं  राजस्थान

 के  विषय  में  कहना  चाहूंगी  ।  राजस्थान  में
 रेलो ंके  विकास  में  बहुत  अधिक  सुधार
 नहीं  हुभा  है  ।  मैं  कहना  चाहूंगी  कि
 का  जो  पश्चिमी  इलाका  है,.  जहां  पर

 लम्बी  अन्तर्राष्ट्रीय  सीमा  है  भर  वहां  पर
 बाप  के  सैनिक  भी  हैं,  वहां  की  रेल  व्यवस्था
 सुदूर  नहीं  है  ।  दक्षिणी  राजस्थान  के  बारे
 में

 भी  मह  निवेदन  करना  चाहूंगी  कि

 पर  बहुत  सारे  खनिज  पदार्थ  मिलते  हैं  लेकिन
 पर  रेल  सुविधाएं  नहीं  हैं  जसे  बांस-

 /  वाा  .  और  प्रतापगढ़ का  जो  इलाका  है,

 वहां  पर  रेल  सुविधा  नहीं  है  ।  इस  के

 में  मैंने  पहले  भी  निवेदन  किया  था  शौर

 पुनः  निवेदन  कर  रही  हुं  कि  ये  आदिवासी
 इलाके  हैं पौर इन  की  तरफ़  आप  को

 श्यान  देना  चाहिए  ।  यदि  वहा  पर  रेलवे
 सर्वेक्षण  का  काम  म्राप  शुरू  करवा  देते  हैं,
 a  इस  से  वहां  के  भ्रादिवासियों को  बहुत
 अधिक  राहत  मिलेगी ।

 सभापति  महोदय  :  प्लीज  कनक्लूड  ।

 प्रो०  निर्मला  कुमारी  शक्तावत  :  में

 5  मिनट  भर  लूंगी ।

 सभापति  महोदय  :  नो  ।

 sto  नीमला  शुमारी.  शक्तावत  :

 तीन  मिनट  और  दे  दीजिए  ।  राजस्थान
 की  राजधानी  जयपुर  है  ।  उस  के  बारे  में  में  .
 ag  निवेदन  करना  चाहूंगी  कि  भोर  कई
 प्रान्तों की  राजधानियों  को  श्राप  ने  ब्रॉडगेज

 से  जोड़ा  हुआ  है  लेकिन  जयपुर,  जो  राजस्थान
 की  राजधानी है,  ब्राडगेज लाइन  से  जुड़ा

 कमा  नहीं  है  ।  कई  बार  हमने  मांग  की  है
 कि  दिल्‍ली  से  अहमदाबाद का  जो  रास्ता  है,
 उस  को  ब्रॉडगेज  किया  जाए  ‘भाप  यह  नहीं
 करते  तो  कम  से  कम  इतना  तो  कर  दीजिए

 कि  सवाईमाधोपुर कौर  जयपुर  के  बीच  का
 जो  छोटा  सा  टुकड़ा  है,  उस  टुकड़े  को  ही
 ब्रोकरेज कर  दिया  जाए  ।

 एक  बात  मैं  'पिक  सिटी  एक्सप्रेस  के  बारे

 में  ौर  निवेदन  करना  चाहती  हूं  ।  यह  जो
 ट्रेन  झाप  के  दिल्‍ली  से  पिक  सिटी  तक  चलती
 है  कौर  मब  इस  को  भाप  ने  अजमेर  तक

 बढ़ा  दिया  है  ।  मेरा  यह  निवेदन  है  कि

 उदयपुर,  जो  कि  लेक्स  का  शहर  है,  तक  इस
 को  बढ़ा  दीजिए  चाहे  श्राप  हस  का.  नाम,
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 “प्रो ०  निर्मेला  कुमारी  शक्तावत]

 'लेक-शीट  एक्सप्रेसਂ  रखिये  या  ‘fra  सिटी

 एक्ल्रे  ही  रहने  दें,  इस  के  बारे  में  मुझे
 कुछ  नहीं  कहना है  ।  एक  भोर  बात  में  यह

 कहना  चाहती  हूं  कि  झीलों  की  नगरी  उदयपुर
 तक  एक  ही  ट्रेन  जाती  है  भोर  वह  चितक

 एक्स्रेसਂ  है  ।  जिस  में  तीन  मुख्य  ऐतिहासिक
 झर  दर्शनीय  नगर  पड़ते  हैं--पिंक

 सिटी  जयपुर,  शक्ति  और  भक्ति  की  नगरी
 चित्तौडगढ़  श्र  झीलों  की  नगरी  उदयपुर  ।

 यह  ट्रेन  इतनी  घीमी  गति  से  चलती  है  कि

 इससे  यात्रियों  को  असुविधा होती  है  ।
 इस  भ  डीजल  का  इंजन  प्रवश्य  लगाया

 जाना  चाहिए  तभी  जा  कर  के  यात्रियों  को

 सुविधा  होगी  ।

 मान्यवर,  'चित्तौड़गढ़  कोटा.  तक
 ब्राडगेज की  मंजूरी  कर  दी  गई  है  इस  के  लिए
 मैं  वहां  की  जनता  की  कौर  से  बहुत  बहुत
 घन्यवाद देती  हूं।  मैंने  सुना  हैकि  यह

 लाइन  लाइम  डिपोजिट  के  बहुत  से  एरियाज
 में से  हो  कर  नहीं  जायेंगी,  खास  कर  बेगु,

 .  मांडल पढ़,  ,  पार्सूली  क्षेत्रों  में

 से  हो  फर  नहीं  जायेगी,  तो  मैं  निवेदन  करती
 हूं  कि  ऐसे  स्थानों  को  भी  इस  लाइन  से  जोड़ा

 जाना  चाहिए  ।  इसप्रकार की  जो  महत्वपूर्ण
 रेलवे  लाइन  मंजूर की  गई  हैं.  इसको  इन

 महत्वपूर्ण  स्थानों से  निकाला  जाना  अत्यन्त
 आवश्यक  है ।

 आपने  इस  लाइन  के  लिए  2  करोड़  50

 लाख  रुपये  की  मंजूरी  दी  है  ।  यह  राशि
 बहुत कम  है  ।  इस  पर  41  करोड़ रुपये
 का  टोटलਂ  खच  भायेगा  मंगर  इतनी

 घीमी  गति  से  पह  लाइन  बनेगी  तो  शायद
 हम  लोगी  की  जिंदगी  में  तो  यह  लाइन  नहीं

 बन  पायेगी  भर  बन  कर  उसका  उपयोग
 नहीं  हो  पायेगा  ।  इसलिए मेरा  विन्र

 निवेदन  है  कि  इस  के  लिए  पैसा  बढ़ाया
 जाए  1
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 मान्यवर, माल  भाड़े  में  हरी  सब्जियों,
 स्टेशनरी भौर  रासायनिक  खाद पर  भीं  छूट

 दी  जानी  चाहिए।  मगर  इन  पर  रेल  मंत्री
 छूट  नहीं  देंगे  तो  इस  से  गरीबों को  बहुत
 नुकसान  होगा ।

 माननीय  सभापति  जी,  अन्त में  मैं

 रेल  मंत्नी जी  को  बधाई देती  हूं  कि  हम

 आत्मनिर्भरता की  भोर  बढ़  रहे  हैं  ौर  हमने

 काफ़ी  देशों  में  रेल  के  इंजिन  भोर  डिब्बे  बना
 कर  निर्यात किये  हैं  ।  मैं  इस  सम्बन्ध  मैं

 निवेदन  करना  चाहूंगी  कि  रेल  भाड़ा  शौर  माल
 भाड़ा  बढ़ाने  की  बनिस्बत  हमें  भ्र पने  रेल  इंजिन,
 रेल  डिब्बे  पौर  रेल  के  पहिये  बनाने  के  कारखानों

 की  क्षमता  बढ़ानी  चाहिए  ।  झगर  आप

 इनकी  क्षमता  अ्रधिक  कर  देते  हैं  तो  शायद
 झापको

 यह  ,भाड़ा  नहीं  बढ़ाना  पड़ेगा
 ।

 मैं  इतना  ही  कह  कर  अपनी  बात  समाप्त
 करती  हूं  ।

 SHRI  CHIRANJI  LAL  SHARMA
 (Karnal):  Sir,  discussion  on  the  Rail-
 way  Budget  has  been  going  on  for  the
 last  two  days.  I  stand  to  support  the
 Budget.  I  listened  with  rept  attention
 to  the  most  eloquent  but  apparently
 powerful  speeches  from  my  friends
 from  the  side  opposite.  Particularly  I
 mention  Prof.  Dandavate  who  had
 been  Railway  Minister  himself  during
 the  Janata  regime  and  he  was  talking
 with  pride,  of  the  committees.  Prof.
 Dandavateji  igs  a  noble  soul.  ।  have
 Personal  regards  for  him.  But  he
 talked  of  the  committees  appointed
 during  his  regime.  He  mentioned  not
 one  committee  but  three  committees,
 the  National  Transport  Policy  Commit-
 tee,  The  Committee  on  Social  Burdens
 and  about  another  committee.

 With  due  apologies  I  say—my  friends:
 will  excuse  me  if  I  may  say  so—that
 the  Janata  Government  was  the  Go-
 vernment  of  committees  and  commis-
 sions,  with  no  dash,  no  initiative,  no
 direction,  no  dynamism,  How  many
 commissions  were  appointed  and  to
 what  result?.  They  have  no

 answer
 to
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 this,  And  they  feel  proud  of  it.  My
 friends  will  excuse  me.  They  were
 having  during  that  regime  a  minister
 who  felt  proud  in  publicly  announcing
 that  he  was  responsible  for  creating
 mischief  on  the  railway  lines  for  more
 than  50  times  and  then  my  friend,  sit-
 ting  on  the  opposite  side,  say  that  this
 was  the  best  Railway  Budget!  Only  the
 wearer  knows  where  the  shoe  pinches,

 I  congratulate  the  Railway  Minister
 for  increasing  loading  of  coal  ।  and
 particularly  for  his  steps  for  removing
 Sluggishness.  But  still  there  is  plenty
 ०  scope  for  improvement  and  progress
 ‘because  these  steps  are  not  sufficient.
 Coal  is  a  very  essential  commodity;  it
 is  needed  in  industry  and  particularly
 in  thermal  plants.  I  can  say  from  per-
 sonal  knowledge  that  the  thermal  plant
 at  Panipat  had  had  to  be  ciosed  down
 sometimes  for  paucity  of  coal,  for  non-
 availability  of  coal;  that  was  because
 of  the  difficulty  we  were  facing  for
 want  of  transport  facilities.  I  invite
 the  attention  of  the  Railway  Minister
 to  make  provision  for  movement  of
 woal  for  the  thermal  plants  ४  particular.

 On  reading  the  Budget  speech  of  the
 Railway  Minister,  1  find  that  surveys
 for  35  new  lines  and  13  surveys  ior
 gauge  conversions  are  in  hand.  But  I
 am  pained  to  observe  that,  in  the  Bud-
 get,  there  is  absolutely  no  provision
 either  for  8  new  line  or  for  conversion
 of  gauge  in  the  whole  of  Haryana,
 Punjab  and  Himachal.

 AN.  HON.  MEMBER:  Madhya  Pra-
 ‘desh  also.

 SHRI  CHIRANJ]  LAL  SHARMA
 (Karnal):  About  Madhya  Pradesh,  I
 have  no  personal  knowledge.  J  fail  to
 understand  as  to  why  this  has  been
 done.

 In.  Farukhnagar,  near  Gurgaon,
 there  is  a  terminus,  and  if  I  am  not
 ‘wrong  in  my  information,  this  is  _  the
 ०  terminus in  this  part  of  the  coun-
 try.  The  railway  line  from  Farukhnagar
 could  be  safely,  comfortably  and  con-
 -  extended  to  Jhajjer  and
 Bhiwani.  Jhajjer  is  a  tehsil  or  sub-

 division  in  Rohtak  district  which-
 provides  the  maximum  number  of
 jawans  for  the  Army.  If  this  Farukh-
 Nagar  line  ig  extended  to  Jhajjer
 and  Bhiwani,  this  will  change  the  rate
 and  Bhiwani,  this  will  change  the  fate
 no  grouse.  In  all  humility  and  with  due
 apologies,  I  would  request  the  Railway
 Minister  not  to  see  this  areg  with  a
 jaundiced  eye,  because,  [  find  absolu-
 tely  no  provision  for  even  a  single  line;
 ।  do  not  know  why  our  rights  should  be
 So  ruthlessly  trampled  upon  like  this.
 Why  the  area  which  needs  development
 the  aneg  which  makes  the  maximum
 contribution,  the  area  which  gives  the
 maximum  number  of  jawans,  should  be
 ignored  like  this?  I  am  confident  that
 Shri  Kedar  Panday  will  be  good  enough
 to  pay  special  attention  to  this  Ilaga.

 The  Yamunanagar-Jagadhri  line
 should  be  connected  with  Chandigarh,
 the  Capital  of  the  State;  and  the  Jaga-
 dhari-Chandigarh  line  should  be  ex-
 tended  to  Ludhiana  in  Punjab.  That
 will  give  a  lot  of  relief  to  the  people  in
 that  Ilaqa.

 About  gauge  conversion,  I  would  sub.
 mit  that  there  are  two  parallel  lines,
 both  broad  gauge  and  metre  gauge,
 from  Bhatinda  to  Kotkapura  and  from
 Kotkapura  to  Fazilka.  One  broad
 gauge  between  Kotkapura  and  Fazilka
 is  sufficient;  the  metre  gauge  can  be
 safely  removed.

 I  now  come  to  electrification  of  rail-
 way  lines.  Here  again,  I  am  pained  to
 observe  that  there  is  absolutely  no  pro-
 vision  for  electrification  of  any  line  in
 our  part  of  the  country,  that  is,  in  Pun-
 jab,  Haryana  and  Himachal,  Recently,
 it  was  decided  by  the  Government  that
 there  would  be  some  Asian  Games  in
 Rai,  in  Sonepat  district  which  is
 hardly  27  miles-from  here.  A  plan  had
 been  prepared  for  electrification  of  the
 line  from  Delhi  to  Sonepat,  but  for  rea-
 sons  not  known  it  has  been  dropped.
 We  are  having  a  double  line  from  Delhi
 to  Ambala.  I  would  request  the  Rail-
 way  Minister  to  consider  the  desirabili-
 ty  and  advisability  of  making  provision
 for  electrification  of  the  line  between
 Delhi  and  Ambala  in  general  and  from
 Delhi  to  Sonepat  in  particular.
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 Delhi  is  the  capital  of  the  country.  It
 is  a  cosmopolitan  city.  It  is  a  centre
 of  education.  It  is  a  oig  trading
 centre  and  thousands  of  people  daily
 come  to  Delhi  and  go  batk,  tacause -
 there  is  acute  shortage  of  accommoda-
 tion  in  Delhi  and  the  rents  are  exorbi-
 tantly  high.  in  this  connection,  द
 have  addressed  letters--not  one  but
 many  to  the  then  Railway  Minister
 and  also  to  the  present  Railway  Minis-
 ter:  Shri  Kedar  Pandeyji,  ventilating
 the  grievances  of  the  people  travelling
 daily  to  Delhi  from  Karnal,  the  par-
 liamentary  constituency  1  represent,
 Panipat,  Gharaunda,  Samalka,  Sone-
 pat,  Rohtak,  Rewari,  Gurgaon,  Meerut
 and  Ghaziabad,  but  I  am  sorry  to  say
 that  a  stereotyped  reply  is  given:

 “Dear  Shri  Sharma,  I  am  in  receizt
 of  your  reply.  I  am  having  the
 matter  looked  into.  I  will  write  to
 you  again.”

 But  that  ‘again’  never  comes.

 THE  MINISTER  OF  RAILWAYS
 (SHRI  KEDAR  PANDAY).  That  is

 only  an  acknowleigement  letter.  A
 detailed  reply  wil)  be  coming.

 SHRI  CHIRANJ]  LAL  SHARMA:  I
 know  that  he  is  sending  the  letters  to
 the  Department  or  the  officer  concern-
 ed  for  necessary  action.  But  you  will
 kindly  excuse  me  for  saying  so.  There
 is  a  world  of  difference  between  the
 approach  of  an  officer,  a  bureaucrat
 and  that  of  a  politician.  We  have  our
 finger  on  the  pulse  of  the  masses.  We
 represent  lakhs  of  people  and  per-
 gonally  we  have  no  axe  to  grind.
 When  we  make  &  representation  to  the

 guthorities  that  people  are  facing  diffi-
 culties,  cannot  some  minor  adjust-
 ments  be  made  here  and  there  in  the
 time-table?  Our  letters  are  ignored
 and  the  reply  that  we  receive  on  our
 letters  is  this:—

 “Sorry,  this  has  been  examined,
 and  this  cannot  be  done.”

 You  will  kindly  appreciate  that  thou-
 sands  of  pasgsengers--majority  of
 whom  are  government  servants—come
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 to  Delhi  right  _—  Karnal,  about  70.
 miles  from  here,  from  Meerut,  from.
 Palwal,  from  Gurgaon  and  Rewari.
 and  other  places.  If  on  all  these  lines,
 a  few  adjustments  of  timings,  parti-
 cularly,  in  the  evening  are  made,
 what  is  the  railwny  going  to  1088?  You
 see  the  bureaucratic  approach  of  the
 officers.  Sir,  I  may  be  excused  for
 Saying  that  they  are  heartless  crea-
 tures.  They  care  a  iwo  pins  for  the
 common  man.  They  do  not  lend  their
 ears  to  them,

 Sir,  we  even  saw  the  concerned
 officers  in  a  deputation.  They  should
 either  be  convinved  or  open  te  con-
 viction.  They  send  only  a_  stereo-
 typed  reply,  ‘Sorry,  this  cannot  be
 done,’,.,....

 MR.  CHAIRMAN:  The  hon.  Member's
 time  is  up.

 SHRI  CHIRANJI  LAL  SHARMA:
 I  may  be  excused,  These  bells  would
 simply  disturb  my  chain  of  thoughts.
 My  name  in  the  list  was  much  earlie:
 but  unavoidably  ।  had  been  away,
 otherwise,  I  would  have  got  न  least
 15  minutes  .more.....I  will  take  3
 minutes  more,  1  know  the  difficulties
 my  people  are  facing.

 MR.  CHAIRMAN:  You  may  take,
 but  there  are  otner  me.nbers  also  who
 want  to  speak.

 SHRI  CHIRANJI  LAL  SHARMA:
 When  we  represent  our  case  to  the
 Railway  Minister,  he  is  good  enough
 to  hear  us  patientiy.  I  have  personally
 been  grateful  to  him  for  the  manner
 in  which  he  listens  to  me.

 But  the  difficulty  is  that  nothing
 concrete,  and  substantial  comes,  The
 representations  we  are  making
 are  aimed  at  alleviating  the  grievan-
 ces  of  the  people.  We  get  letters  after
 letters  from  our  people  saying,  ‘Did
 we  send  you  there  only  for  this?  For
 doing  nothing.’  We  have  to  hang  our
 heads  in  shame.  .

 Sir,  I  remember in  July  last,  a  depu-
 tation  of  10  persons  from  Gharaunde
 waited  on  the  then  Railway  Minister,
 Pandit  Kamalapati  Tripathiji.  Sir,  in
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 My  presence  he  sent  for  two  senior
 officers  whether  theyਂ  were  Members

 of  the  Board  or  not,  I  do  not  know—and
 he  directed  them  to  accede  to  our  कटन
 quest.  The  orders  the  Railway  Minis-
 ter  wrote  are  there.

 लेकिन  वह  डक  के  फोन  पात,  बरल  बात

 But  nothing  comes  out.  This  is  how
 we,  the  representatives  of  the  people
 are  treated.  With  all  humility,  ।  re
 quest  the  Railway  Minister  to  kindly
 look  into  these  genuine  grievances
 of  the  people  and  make  minor  adjust-
 ments  in  the  timings  of  the  trains,
 these  daily  commuters  want.

 Then,  a  word  about  the  over-brid-
 ges.  I  comie  from  Haryana.  There  is
 the  Kurukshetra,  the  land  of  the
 Geeta.  Then  we  have  Karnal,  the  land
 of  Karna.  Then  there  is  Panipat,  a
 big  industrial  and  trading  centre.

 THE  MINISTER  OF  STATE  IN  THE
 MINISTRY  OF  HOME  AFFAIRS
 AND  .DEPARTMENT  OF  PARLIA-
 MENTARY  AFFAIRS  (SHRI  P.
 VENKATASUBBIAH):  Where  historic
 battles  were  fought.

 SHRI  CHIRANJI  LAL  SHARMA:
 Yes,  apart  from  the  Mahabharata  war.
 Then  there  are  big  cities.  On  this  rail-
 way  line  provision  of  over-bridges  is
 a  must  and  if  that  is  not  possible,  at
 least,  under-bridges  can  be  provided
 for  light  vehicles  as  has  been  done
 at  Panipat  at  one  point.

 That  is  very  essential,  I  will-  request
 the  hon.  Railway  Minister  to  find
 some  time  to  kindly  visit  these  places
 and  then  he  will  appreciate  the  gra-
 vity  of  the  situation.  Sir,  sometimes
 we  have  to  wait  for  forty  to  forty-five
 minutes  on  the  railway  crossings.  Then
 there  are  some  un-manned  crossing.
 Suppose  the  State  Governments  are
 not  willing  to  do  anything  in  the  mat-
 ter  then,  as  has  been  demanded
 through  representations,  these  should
 be  provided  by  the  railway  authori-
 ties.

 i Sir,  1  would  like  to  say  a
 about  the  labour  and  loco  shed  asso-
 ciation, There  is  theft  of  0081  in  the

 दि  दे

 loco  *  sheds  by  the  railway  employees:
 themselves  and  coal  is  sold  by  loco-
 shed  employees  and  the  drivers.  What
 for?  It  is  to  finance  their  association,
 to  make  provision  .for  fundg  during.

 the  strike  period  and  to  create  dis-
 ruption  and  inefficiency.  I  have  a
 very  soft  corner  for  the  labour  tut
 these  sort  of  tactics  on  the  part  of
 the  railway  employees  must  be  de-
 precated  and  discouraged  मै  the
 initerest  of  better  efficiency  on  the
 railways.  Here  I  would  also  like  to
 mention  another  point  from  my  per-
 sonal  experience.  I  found  on  a  train
 where  there  was  a  provision  of  eleven.
 bogies  only  six  or  seven  bogies  were
 attached  with  the  result  that  hund-
 reds  of  persons  had  to  travel  on  the
 roof  which  is  a  security  hazard.

 Then,  Sir,  there  are  complaints  gf
 thefts  of  the  articles  sent  through
 the  railways.  Once  a  Bajaj  scooter
 was  booked  and  म  was  stolen.  The
 railway  authorities  fixed  the  respon--
 sibility  on  the  person  concerned  and
 he  paid  the  price.  What  does  he  lose?
 Nothing  because  he  is  able  to  sell
 that  scooter  on  double  the  price.

 MR.  CHAIRMAN:  Please  conclude:

 SHRI  CHIRANJI  LAL  SHARMA:
 Sir,  I  am  concluding.  A  word  about
 the  increase  in  fare  of  both  air-con-
 dition  and  first  class.  I  would  request
 the  hon.  Minister  to  withdraw  this
 additional  fare.  Sir,  the  catering
 service  in  the  railways  is  deterlorat-
 ing:  I  would  request  the  hon.  Mini-
 ster  to  keep  an  eye  on  this  and  try
 to  improve  it.

 With  these  words,  Sir,  I  support
 the  Railway  Budget  with  the  devout

 hope  that  the  Railway  Minister  would
 ‘be  kind  enough  to  pay  attention  to

 the  railway  facilities  in  the  States  ०
 Punjab,  Haryana  and  Himachal  ?
 desh  to  which  a  reference  wag  mis-
 sing  in  his  Budget  speech.  I  would

 Particularly  request  him  to  accede
 to  the  requests  in  adjustment  of  tim-
 ings  of  running  of  trains  for  com-
 muters  travelling  to  nearby  placer
 from  Delhi.  भ
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 ो  हरिकेश
 बहादुर

 (गोरखपुर
 2

 :
 माननीय.  सभापति जी,  मैं  कोई  ऐसा  भाषण
 नहीं  करेने जा  रहा  g,  जिससे कि  सत्ता-

 oe  में  बैठे हुए.  लोगों को  उत्तेजित  होना
 पड़े,  क्योंकि  पांडे  जी  के  प्रति  मेरे  मन  में  थोड़ी
 हमदर्दी है  ।  लेकिन  इस  देश  की  जनता  के
 प्रति,  मेरा  ख्याल  है  कि  पांडे  जी  को  भी
 हमदर्दी  होगी,  इसलिए मुझे  यह  कहने  के
 लिए  बाध्य  होना  पड़  रहा  है  कि  यह  बजट
 जन-विरोधी  बजट  है  ।  इस  बजट  के

 बारे  में  मैं  एक  एस्टोरिल का  वाक्य पढ़  कर

 सुनाना  चाहता  हूं
 :--

 Mr.  Kedar  Pandey  has  achieved  the
 -dubious  distinction  of  presenting  the
 :grimmest  Railway  Budget  since  in-
 |  dependence.

 मेरा  ख्याल है  कि  इसके  भाग  कुछ  कहने  की
 जरूरत  नहीं है,  पांडे  जी  खुद  समझ  सकते
 ह

 ः  माल-भाड़े  भर  यात्नी  किराये में  जो
 बुद्धि  की  गई  है,  इससे  इस  देश  की  जनता

 के  सामने  कठिनाइयां बढ़ेंगी  ।  कभी  आपकों
 fee 14  महीने  सत्ता  में  भाये  हुए  हो  रहे  होंगे
 ोर  इतने  दिनों  में  2  बार  माल-भाड़े  में  ओर

 2  बार  किराये-भाड़े में  वृद्धि  की  गई  ।  जो
 थ

 ट्रेलिया  प्रोडक्ट्स  हैं,  उनमें  तो  वृद्धि  हुई
 :ही है  ।  इस  बजट  से  इस  देश  में  मुद्रा-
 ः

 स्फीति  होगी,  चीजों  की  कीमतें बढ़ेंगी  ।

 राज  जो  माल-भाड़े  में  वृद्धि  की  गई  है,

 “इस्तेमाल  में  कराती  है,  मैं  माननीय  मंत्री  जी
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 से.  परनूरोंध  करूंगा  कि  ग  इस  वृद्धि.
 को  समाप्त करने  की  कृपा  करें  ।

 थो  सुन्दर  साहू  (फिल्लौर!  :  सभापति
 महोदय,  कोरम  नहीं  है  ।

 सभापति  महोदय :  कोरम  को  कोई
 बात  नहीं  है।  हरिकेश जी  बाप  बोलिए  ।  ..

 थी  हरिकेश  बहादुर  :.  सभापति

 महोदय,  यह  काम  हमारा है,  लेकिन हम

 कर  नहीं  रहे  हैं
 ।

 सभापति  महोदय  :  सुन्दर  सिंह  जी,

 आपको  कुछ  काम  है  तो  श्राप  जाइये  ।  श्री

 हरिकेश  बहादुर,  श्राप  बोलिए  |

 थी  हरिकेश  बहा दुर:  रेल  दुर्घटनायें

 जो  सिलसिला  जारी  हुमा है,  कमलापति जी
 को  जब  रेल  मंत्रालय से  बाहर  जाना  था,  उस

 समय से  यह  शुरू  हम्ना  है  पौर  यह  लगातार
 चलता  जा  रहा है  ।  सौराष्ट्र  मेल,  पंजाब
 मेल,  संगम  एक्सप्रेस,  प्रभी  मद्रास  के  पास  एक

 दुगुना  हुई,  ये
 दुकानों  दुर्भाग्यपूर्ण  हैं

 ।
 मैं  पांडे जी  से  arta  करूंगा कि  इस
 पर  गंभीरता  से  विचार  करें  शौर  रेल  के

 परिचालन  की  उचित  व्यवस्था  करने  की  कृपा,
 करें  ।

 रेलों  का  समय  से  न  चलना ही  जनता
 के  लिए  बहुत  कष्टदायक है  ।  मेरा

 सुझाव  है  कि  इस  व्यवस्था में  भी  सुधार

 किया  जाये  ।  रेल  यात्रा  इस  समय  बहुत

 असुरक्षित हो  गई  है,  जगह-जगह  डकैती  ं

 कौर  तरह-तरह की  वारदातें  हो  रही  हैं  जिससे

 कोई  भी  रेल  यात्री  मपन्रे  को  सुरक्षित  महसूस

 नहीं  कर  रहा  है
 |  ।

 पुलिस  फोर्स  में  जी०  कार  पी  का  मैं

 जिक्र  करना  चाहता  हूं।  यह  फोर्स  झापके
 wale  के  बाहर  हैं  क्योंकि  स्टेट  गवर्नमेंट
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 इस  पर  कण्ट्रोल  करती  है।  जी०  अनार  पी०
 के  कांस्टेबल  तो  ऐसा  कर  रहे  हैं  कि  बर्गर
 लोगों  से  पैसा  लिये  बोगी  में  जाने  नहीं  देते
 मैंने  प्रभी एक  कम्पलीट दिया  है,  कार्यवाही  हो
 रही  है  लेकिन  रेल  मंत्रालय ने  बताया  .  कि

 हम  सीधे  उम्र  पर
 कार्यवाही  नहीं  कर  सकते,

 इसलिए  राज्य  सरकार के  शभ्रधिकारियों से
 कहना  पड़ गा ।  इसलिए  जरूरी है  कि  जो
 व्यक्ति  रेल  विभाग  में  काम  कर  रहा  है,

 सुरक्षा  का.  काम  कर  रहा  हैं,  उस  पर
 नियंत्रण  करने  का  अधिकार  भी  रेल  विभाग
 का  होना  चाहिए  ।  मैं  माननीय  रेल  मंत्री
 से  कहूंगा कि  रेल  विभाग का  नियंत्रण
 जी०  कार  पी०  पर  हो,  वह  इस  बारे में
 अवश्य कदम उठायें कदम  उठायें  बरना यह  चार  पी०

 एफ०  को भी.  बदनाम कर  देंगे  ।  गलत
 कार्प  जो  आँर,  पीो  वाले  कर  रहे  हैं  और
 झाप  बदनाम हो  रहे  हैं

 इसलिए  मैं  चाहूंगा  कि  मन्नी  महोदय
 राज्य  सरकारों  और  भारत  सरकार  के  गृह
 मंत्रालय  से  बात  कर  के  जो  -आरपी  पर
 झपना.  नियंत्रण.  स्थापित  करें  ।

 प्रभी  किसान  रैली हुई  ।  कोयले की
 कमी  की  वजह  से  हिदुस्तान  में  तमाम

 गाड़ियों  का  चलना  बन्द  हो  गया  हैं  ।  डीज़ल

 की  कमी  से  कितानों  का  कितना  नुक्सान
 हो  रहा  है,  यह  बात  सभी  जानते  हैं  ।

 अभी  किसान  रैली  के  सम्बन्ध में  लगभग

 140  गाड़ियां  चलाई  गई  होंगी।  माननीय

 सदस्य  जानते  हैं  कि  उनमें  कितना  कोयला

 कौर  डीज़ल  लगा  ।  यह  राष्ट्र  के  प्रति

 एक  बड़ा  भारी  भ्र न्याय  हुमा,  जिसका  मैं

 विरोध  करना  चाहता  है  |

 श्री  केदार  पाड़े:  क्या  किसान  रैली

 होनी  चाहिए या  नहीं  ?

 थी.  हरिकेश  बहादुर  :  होनी  चाहिए,

 लेकिन  . दुस रे  दलों  को  भी  एसी  सुविधा
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 देनी  चाहिए  हम  लोगों  का
 '
 कनवेनशन

 ger,  लेकिन  हमें  सिफ॑  सात  गाड़ियां
 मिलीं,  जब  कि  हमें  पचास  गाड़ियों  'की
 ज़रूरत थी  ।

 थी  होश चन्द  सिंह  राबत  (भ्रत्मोड़ा): |
 जितने  लोग  इनके  साथ हैं,  उसके  हिसाब '
 स ेये  साढ़े  तीन  गाड़ियों 'के  लायक  भी  नहीं
 हैँ ।

 थ्रो  केदार  पांडे  :  गाड़ियां  देने  में

 हमने  कमी  नहीं  की
 ।

 श्री  हरिकेश  बहादुर  वीजे पी का

 कनवेनशन  हुआा  उन्हें  भी  सिर्फ़ सात
 गाड़ियां  मिलीं  ।

 अब  मैं  कुछ  सुझाव  देना  चाहता  हूं
 ।

 हमारे देश  में  बेरोज़गारी की  बड़ी  गम्भीर
 समस्या है  ।  रेल  विभाग  में  जो  कैजुअल
 लेवर्ज  काम  करते  हैं,  उनमें  से  बहुत  से
 दस  दस,  बारह  बारह  सालों  से  काम  कर  रहे
 हैं,  लेकिन  उन्हें  भ्र भी  तक  स्थाई  नहीं  किया
 गया  हैं  ।  मेरा  विनम्य  भ्नुरोध है कि है  कि
 जो  कैजुप्रल  न्बर्ज  काम  कर  रहे  हैं,  उन्हें

 भिन्न  स्थाई  करने  की  कृपा  करें  ।

 जो  एम्पलाइज रिटायर  होते  हैं,  उनके
 बच्चों क  भी  नौकरी  देने  के  लिए  कोई.
 क्योटा रेल  विभाग  में  निर्धारित किया  जाये  ।
 जिन  रेल  कर्मचारियों की  रिटायरमेंट से
 पहल  मृत्यु  हो  जाती  है,  उनके  बच्चों  या
 विधवा  पत्नी  को  नौकरी  देने  का  एक  नियम

 है  ।  लेकिन,  कम पैशनेट  ग्राउण्ड  पर.
 विधवा  महिलाओं को  नौकरी  नहीं  मिल  पा

 रही  है  ।  इस  बारे  में  तरह  तरह  की
 कठिनाइयां बताई  जाती  हैं  ।  खासकर  एन०
 ई-  रेलबेे  के  बारे  में  लोगों  ने  मुझे  बताया  है  ।

 ऐसा  'नियम  बनाया  जाना  चाहिए  कि  भ्रमर
 किसी  रेल  कर्मचारी  का  कोई  लड़का  न..

 हो,  तो  उसके  मर  जाने  के  बाद  उसकी:
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 i  [att  हरिकेश  बहादुर]
 -विश्व।  पत्नी  को  अवश्य  नौकरी  मिले  ।  अगर

 यह  नियम  बना  दिया  जाये,  तो  यह  एक  बहुत
 बड़ा  काम  होगा  ।

 कलास  थी  कौर  क्लब  फ़ोर  एम्पलाइज
 के  प्रोमोशन  के  ओर  अवसर  पैदा  किये
 जायें  ।

 झार०्पी०एफ०  को  या  तो  सी  भाई  -  एस०

 एफ  >--सेंट्रल  इंडस्ट्रियल.  सिक्यूरिटी  ठोस-

 का  दर्जा  दिया  जाये  या  रेल  कर्मचारियों का  ।

 “इस  समय  उनको  न  तो  सी  आई  एस  एफ
 की.  सुविधायें  मिलतीं  और  न  tar

 कर्मचारियों  की  ।  उनकी  मांग  पर  सहानु-

 'भूति यू वंक  विचार  किया  जाना  चाहिए  ।

 या  ता  उन्हें  रेल  कर्मचारियों  क  कैटेगती

 “में  रखा  जाये  शौर  या  सी  भाई  एस  एफ  की

 कैटेगरी में,  ताकि  उन्हें  किसी  एक  की

 सुविधायें  प्राप्त  हो  सकें  ।

 रेलवे  की  मेडिकल  सर्विसिज  में  जो

 डाक्टर  काम  करते  हैं,  उन्हें  टाइम-स्केल  में

 'प्रोमोशन  52  परसैंट  मिलना  चाहिए,  जैसा

 “कि  शौर  कैड  में  दिया  जाता है  ।  रेलवे

 Harta  ने  36  परसेंट  प्रोमोशन  के  लिए

 रीकमेंड  किया  था  ।  श्री  पी०  वेंकटसुब्वय्या
 इस  समय  सदन  में  ब  ठे  हुए  हैं,  जो  डिपार्टमेंट

 am  ware  के  काम  को  देखते हैं  ।

 According  to  the  recommendation;
 -of  Railway  Ministry  36  per  cent  of
 ‘the  doctorg  in  the  medical  gervice  of

 the  Railways  should  be  given  promo-
 “tion.  But  you  are  not  agreeing  to

 this  percentage.  The  Department  of
 personel  is  telling  that  only  22  per

 -cent  of  the  persons  in  this  category
 should  be  given  promotions.  There-
 fore,  I  .would  request  you  to  accept
 at  least  the  recommendation  of  the

 “Railways  in  this  respect.  Your  Depart-
 cment,  that  is,  the  Department  of

 Personnel  should  accept  this  percen-
 ~tage  of  36.
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 ।.  इसके बाद  दो  बातें  नाट  कहना  चाहता

 हूं।  पांडय  जी  जरा  ध्यान से  सुनें  लें  ।
 जो  टिकट  चेकिंग स्टाफ  के  लोग  हैं,  टी  टी
 €q,  इनको  रनिंग  स्टाफ  मानने  में  श्री  को
 क्या.  आपत्ति  है  ?  जवाब  देते  समय.
 झप  झपा  कर  के  इस  का  भी  जवाब दें  ।

 मैं  चाहता  हूं  कि  इन  को  भी  रनिंग  स्टाफ
 माना  जाय  क्योंकि  रनिंग  स्टाफ  मानने  का
 जो  नियम  बनाया  गया  है  उस  में  बहुत  से
 एंसे  कर्भचारी  भी  रनिंग  स्टाफ  माने  जाते  हैं
 जो.  परिचालन  का  काम  भी  नहीं  करते,
 जैसे  ब्रेक  बैन  में  बैठा  क्मेचारो  जो  रेल-
 परिचालन  को  पैरालाइज़  नहीं  कर  सकता,
 लेकिन उस  को  भो  रनिंग  स्टाफ  मानते हैं  ।
 उस को  यदि  रनिंग  स्टाफ  मानते हैं  तो  टी

 टी  ईज  को  भी  जरूर  रनिंग  स्टाफ  मानना

 चाहिए  ।

 कुछ  एसे  अधिकारी  हैं  जो  बीस-बींस

 पच्चीस  पच्चीस  मीर  तीस  तौर  साल  से  एक  ही
 स्थान पर  पड़े  हुए  हैं.  श्र  वहीं की केवल की  केवल
 राजनीति  करते  हैं,  जैसे  मैं  गोरखपुर झर
 दिल्‍ली के  बारे  में  बतान।  चाहता  हुं  |  ऐसे
 लोगों  को  जो  तीन  चार  साल  से  अधिक

 एक.  जगह  पर  हैं  उन  का  ट्रासफर  जरूर
 होना  चाहिए,  नहीं  तो  वे  केवल  'राजनीति
 और  तिकड़म  करते  हैं  और  पुरी  व्यवस्था
 को  गड़बड़  करने  का  काम  करते  हैं  ।

 गैंगमैन की  एक  बात  कहता  चाहता
 ह्  ।  गैंगमैन  के  प्रमोशन के  चांसेस  बढ़ाए
 जाने  चाहिए  और  उन  को  पो०  डब्ल्यू०
 झाई०  के  रैंक  में  लाना  चाहिए  ।

 एलेक्ट्रिफिकेशन si  (लगेज  को  बात

 मैं  कटन  चाहता  ह  जिसे  बहुत  से  लोगों ने
 कही है  ।  लोको  रनिंग, स्टाफ  की  बहुत
 सो  समस्याए  हैं।  उन  की  हड़ताल भी  हुई
 थी  ।.  उस.  पर.  थोड़ा...  पह्टानुभूति

 gas  -विचार  करने  की.  जरूरत  हैं  ।  दस '
 के  से  भाषिक  उन  से  काम  नहीं  लेना.  चाहिए।

 इसके  बारे  में  कोई  ऐलीमेंट भी  हुआ है  ।
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 वे  स्केल  का  'रिस्ट्रक्वॉरिंग,  उस  का  पूरे

 .निवारण  होना  चाहिए  ।  ..
 .

 एन ई  रेलवे में  जून,  1980  में  जो

 णजीटेंशन  gar  था  उस  में  बहुत से  लोगों

 को  विक्टिसाइजेशन  किया.  गया  था  हम

 चाहते  हैं  कि  उस  विक्टिमाइजेशन  को  विदा

 किया  जाय  भर  लोगों  को  फिर  से.  री-

 इस्टेट  किया  जाय  ।

 रेलवे  के  मजदूरों  का  एक  दफ्तर  यहां
 दिल्‍ली  मे  1  40,  एम  एन  बारों  मोर

 सराय,  में,  उस  को  पुलिस  ने  टेक  झावर  कर

 लिया है  ।  उते  पुलिस  से  छुड़ा  कर  फिर
 से  उन  को  वापस  किया  जाय ।

 are  शरार  सी  ए  के  1200  क्मेचारियों

 को  सरकारी  करमचारी  घोषित  किया

 जाय,  यह  मेरी  मांग  दै  ।

 भ्रान्ति  चीज  मैं  कह  देना  चाहता हैं  ।
 बाराबकी  से.  गोरखपुर  रेलवे  लाइन  जो

 मीटर  गेज  है,  उस  क  ब्राडगेज में  कनवर्जन

 होरहा  है
 ।.

 जल्दी
 ही  पुरा  होने  वाला  है

 |

 मैं  चाहता  हुं  कि  जल्दी  से  जल्दी  इस  काम

 को  पुरा  किया  जाय  कौर  गौतम  बुद्ध  एक्सप्रेस
 के  नाम से  एक  गाड़ी  चलाई  जाय  जो  गोरखपुर

 से  दिल्ली तक  जाती हो  ।  यह  मेरी  मांग

 है।  कम  से  कम  गोरखपुर  से  दिल्‍ली  के
 लिए  गौतम  बुद्ध  एक्सप्रेस  एक  जरूर  चलाई
 जाय  ।  साथ ही  गोमती  एक्सप्रेस  को  भी
 गोरखपुर तक  ले  जाए  ।  इन  शब्दों के
 साथ  मैं  श्राप  को  धन्यवाद  देता  हूं  कि  बाप

 ने  मुझे  बोलने  का  प्रचार  दिया  |

 भी  तारिक  भनर  (कटिहार  )
 सभापति  महोदय,  मैं  रेल  मंत्री  श्री  पांडेय  जी
 करा  पेश  किए  गए  रेलवे  बजट  के  सेन

 में  बोलने  के  सलिए  खड़ा  कमा  हूं  ।

 -  थों  तो  हम  अनुशासन  की  बात  करते .
 हैँ  लेकिन  अनुशासन को  हम  किक  सेना  तक

 ee
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 प्रौढ़  पुलिस तक  ही  सीमित रखते  हैं।  न

 हमारे  देश  में  जो.  अनुशासनहीनता की  हुवा
 बह रही  है  उसको  कसे  हम  सही  दिशा  दें,

 सही  रास्ते  पर  लाएਂ  इस  की  भोर  हमें
 ध्यान  देना  हैं  ।  क्रेन  कठिन  प्राथमिक

 परिस्थिति में  जो  बजट  पेश  किया  गया  है,

 यह  सही  है  कि  उस  में  हर  वर्ण  को  ध्यान
 'में  रखा  गया  है  ।  जो  जनता  को  सुविधांए
 मिलनी  चाहिए.  जैसे जो  दूसरे  दर्ज ेके  यात्री

 हैं,  उन  को  जो  सुविधाए  मिलनी  चाहिए,
 उस के  लिए  उन  के  ,ऊपर  जो  बोझ  पड़ा  है,
 वहू  एक  विचारणीय  बात है।  मैं  रेल  मंत्री
 जी  से  कहूंगा  कि  उस  पर  वह  पूर्वीघाट
 और  इस  बात  की  कोशिश  करें कि  हमारे
 समाज  के  जो  गिरे हुए  लोग  हैं,  जो  गरीब  लोग

 हैं,  जिनके  पास  यातयात  के  लिए,  सफर  के

 लिए  पूंजी  नहीं  होती  हैं,  बड़ी  मुश्किल  से
 बे  पूंजी  इचाटठी कर कर  के  एक  जगह से  दूसरी
 जगह  सफर  करते  हैं,  वैसे  लोगों  की  कठिनाई
 को  ध्यान में  रखते  हुए  वे  उस  पर  पुनਂ
 विचार  करें  ।

 हमारे  विरोधी  पक्ष  के  लोग  एक  शर
 बड़ी  ऊ'ची  श्रावाज़ में इस बात का में  इस  बात  का  नारा

 लगाते  हैं  कि  राज  जरूरत  की  चोजें  उन  को
 नहीं  मिलता  हैं,  कोयला  नहीं  मिल  रहा  है,
 बिजली  नहीं  मिलਂ  रही  है,  और  आवश्यकता
 की  चीजें  नहीं  मिल  रही  हैं,  और  दूसरी
 भर  विरोध-पक्ष  की  शोर  के  इन्हीं  लोगों
 की.  शोर  से  अन्दोलन  चलाएं जा  रहे
 हैं  ।  कहीं  रास्ता  रोको,  कहीं  ट्रेन  रोको,
 शह  के  आन्दोलन किए  जा  रहे  हैं  ।

 जहां  तक  हड़ताल  का  प्रश्न  है,  हर क्षेत्र
 को  तरह  राज  रेलवे  में  भी  हमारे  विरोध

 पक्ष  के  लोगों  में  इस  बात  की  होड़  लगी  हुई
 है  कि  कौन  झंघिक  से  प्रिक  हड़ताल  करा
 सकता है,  शरीक  से  भ  लोगों  को
 भड़का  सकता  है  ।.  राज  इस  बात  की.
 कोशिश  उम  की  भोर  से  हो  रही  है  ।

 इस  हड़ताल  के  पीछे  मजदूरों  ।  कि  नहीं
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 हाल  में  लोको मेन  &  दारा  दास  करते [ी  तारिक  धनवान._ _

 होता  है

 इस  हड़ताल के  पीछे  मजदूरों  को

 भलाई  नहीं  होती  है  ।  इस  इइ ़ताल के

 पोछ  कुछ  दलों  का  राजर्न/तिक  स्वार्थ  होता
 है  ।  राज  मैं  बड़  साफ  शब्दों  में  यह  बदना
 चाहता  हूं  बि  आज  सारे  बेश  में  विरोध ‘क्ष
 कीभरोर  से  एक  ऐसी  तैयारी  को  जा  रहो  है,
 एव  ऐसी  फ़िजा  बनाई  जा  रही  है  कि

 डस  देश  में  अराजकता  पैदा  हो,  अस्थिरता
 पैदा हो  ।  इस  बात  की  कोशिश  हमारे
 विरोध  पक्ष  की  प्रोर  से  हो  रही  है  मार  इसके

 लिए  उन्होंने  सब  से  पहले  रेलवे  को  माध्यम
 बनाया  है  ।  आपको याद होगा, याद  होगा,  1974

 में  श्री  जाज  फ़र्नान्डिस  और  दूसरे  नेताओं
 द्वारा  सारी  रेलवेज  को  बन्द  करने  का  नारा
 लगाया  गया  था  भौर  इस  बात  की  कोशिश
 की  गई  थी  कि  सारे  देश  को  ठप्प  किया
 जाए  ।  उनकी  कोशिश थी  कि  बिजली  की
 पदावार को  रोका  जाए,  कल-कारखाने

 बन्द हों,  जरूरत का  सामान  बाजारों में  न
 मिले  ।  सारा  देश  ठप्प  हो  जाए--इस बात
 की  कोशिश  की  गई  थी  ।  1974  की
 हड़ताल  के  बाद  हमारी  सरकार  बड़ी  सख्ती

 से  पेश  भाई,  हमारी  सरकार  की  नेता
 श्रीमती  इन्दिरा  गांधी  ने  बड़ी  मेहनत  करके
 फिर  से  झनुशासन लागू  किया  ।  1977

 के  भ्राता-धाते  रेलो ंमें  एक  अनुशासन की
 भावना  कायम  हुई  थी  शोर  गाड़ियां  भी
 ठीक  ढंग  से  चलने  लगी  थीं  ।  आपने
 देखा  होगा  1976-77  कौर  1977-78

 में  रेलों  की  पर्फारमेन्स  बहुत  भ्रच्छी' रही थी रही  थी
 किन्तु  . जनता

 पार्टी  की  सरकार  बनते  ह  कसे लोगों को  जिन्होंने  1974  में  झूलन-
 हीनता  को  थी,  जिन्होंने  हड़ताल में  भाग
 लिया  था,  गलत  ढंग  से  रेल  सम्पति को
 बर्बाद  किया था  कौर  जिनको  हमारी  सरकार
 ने  निकाल दिया  था,  उन को  फिर से  वापिस

 ले  लिया  गया.  ।  यही  वजह  है  कि  रेलों
 मे ंजो  स्थिरता  भाई  थी,  जो  शभ्रनुशासन
 झाया था.  वह  पुनः  समाप्त हो  गया  भोर
 बहू  सिलसिला प्रमी  जारी  है  ।  अभी

 19-52—Gen.  Di. 46

 की  कोशिश की  गई  सी०  पी०  (एम)

 हारा  "बलाई  जा  रही  यूनियन  के  माध्यम  से
 लोको मेन की  स्ट्राइक काल  की  गई  ।  बड़े
 दुःख  की  बात है  कि  राज  विरोध  पक्ष
 केलोग  इस  बात  की  भ्राता  उठाते  हैं  कि

 कहीं  मांब  निकाल  ली  जाती  है  और  कहीं

 पुलिस  द्वारा  पैर  तोड़  दिए  जाते  हैं  लेकिन

 मैं  यहां  पर  बताना  चाहता  हूं  कि  जिस  क्षेत्र
 से  मैं  यहां  पर  भाता  हूं,  कटिहार  का  क्षेत्र,
 वहां  एन  एफ  रेलवे  का  डिवीजनल हेड-
 क्वाटर  है  वहां  पर  जो  मजदूर  भाई  भ्रपने

 काम  पर  जाना  चहते  थे  उनकी  सी  पी  (एम )।

 के  कैडर-सदस्यों द्वारा  मरम्मत  की  गई,  उनके
 हाथ  तोड़  दिए  गए  ओर  यहां  तक  कि  उन  पर

 तेजाब  फेंका  गया  (...

 श्री  हरिकेश  बहादुर  :.  उड़ीसा
 न पत्रकारों के  साथ  कांग्रेस  (पराई)  के

 ने  क्या  किया ?  (व्यवधान)  ।

 थी  तारिक  अनवर :  मैं  यह  कहना
 चाहता  हूं  कि  हमारे  रेल  मंत्री  चाहते

 फेंकी  रेलें  ठीक  ढंग से  चलें  ताकि  लोगों को
 सुविधा  मिले  कौर  ज़रूरत  का  सामान

 उन  तक  पहुंच सके  तो  उसके
 लिए

 जरूरी  है

 हैं।  सारे  देश  की  आधिक

 इस  बजट  में  उन  क्षेत्नों  का  भी  ध्यान  रखा  है  जो

 कब  तक.  नज़र  प्रन्दा  होते  रहे  हैं  1  जैसे

 बिहार  काਂ  छोटा-ताजपुर  बहू  इलाका है
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 जहां के  लोगों  ने  कभी  तक  रेल  को  सिर्फ
 सपन  में  ही  देखा  है,  लेकिन  राज  उन  का
 यह  सपना  साकार  होने  जा  रहा  है  ।

 इतना  ही  नहीं  देश  के  उत्तर-पूर्वे  के  उन  इलाकों

 को  भी  इस  बजट  में  शामिल  किया  गया  है,
 जो  अब  तक  नेग्लेक्ट  हो  रहे  हैं।  इसी

 तरह  से  उत्तर  प्रदेश  के  भी  कुछ  ऐसे  क्षेत्र

 हैं,  जिन  की  कौर  मैं  इस  अवसर  पर  माननीय

 मंत्री  जी  का  ध्यान  दिलाना  चाहता  हूं,  जैसे
 टनकपुर--घाट--बागेश्वर,.  रामनगर--

 मरचूला--चौखुटिया  |  ये  दोनों  पहाड़ी

 इलाके हैं,  वहां  के  लोगों  ने  भी  ज  तक  रेलों

 को  नहीं  देखा  हूँ  ।  कौर  उन  की  तरफ़

 मंत्री जी  का  ध्यान  जायेगा,  तो  उनका  सपना

 भीਂ  साकार हो  सकता  है  ।

 आखिर  में,  मैं  मंत्री जी  का  ध्यान

 अपने  क्षेत्र  की  तौर  ले  जाना  चाहता  हुं ।
 कटिहार  रेलवे  डिवीज़न  का  हैड-क्वार्टर  है,

 जहां  से.  ट्राइ-गेंद  और  मीटर-गेज  दोनों

 लाइनें  गुजरती  हैं,  लेकिन  दुख  की  बात  है
 कि  कटिहार  से  कोई  भी  गाड़ी  दिल्‍ली  की
 ओर  सीधी  नहीं  आती  है,  जिस  से

 वहां के  लोगों  को.  कठिनाइयों का.  सामना
 करना  पड़ता है  ।  इसलिए मेरा  निवेदन

 है  कि  मंत्री  जी  इस  तरफ  अ्वश्ट  ध्यान

 दों

 एक  मिवेदन यह है कि “गौर यह  है  कि  “गौर  एक्सप्रेसਂ

 जो  इस  समय  मालदा से  खुलती  है,  मैं  चाहता

 हू ंकि  वह  कटिहार तक  लाई  जाय  शौर  वहां
 से  खोली  जाय,  ताकि.  वहां  के  लोगों  को

 सुविधा हो  सके  ।
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 कटिहार  में  एक  रेलवे  बैगन  वकंशाप
 खोला  जाना  चाहिए,  जिस  से  वहां जो
 डवलपमेंट के  काम  हो  रहे  हैं,  उन  को  भ्रागे

 बढ़ाने में  बहुत  मदद  मिलेगी  ।

 पटना  के  सम्बन्ध में  शास्त्री जी  ने

 जिन  बातों  की  तरफ  ध्यान  दिलाया  है,  यद्यपि
 वह  मेरा  क्षेत्र  नहीं है,  लेकिन हम  उस  से
 जुड़े  हुए  हैं  ......

 थी  रामावतार  शास्त्री  :  मैं  पाप के
 क्षेत्र  की  बातों का  भी  सेन  करता  हूं  ।

 श्री  तारिक  अनवर  :.  वहां की  जनता

 की  सुविधाओं की  झोर  भी  मंत्री जी  का
 ध्यान  जाना  चाहिए  ।

 इन  शब्दों के  साथ  मैं  एक  बार  पुनः
 मंत्री जी  और  रेलवे  बोर्डे  को  धन्यवाद
 देता  हू ंकि  उन्होंने  रेलवे  में  अनुशासन
 बनाने  में  काफ़ी  मेहनत  की  है  मौर  काफ़ी

 ठोस  कदम  उठाये हैं।  मैं  चरागे के  लिए  भी
 विश्वास  रखता  हूं  कि  इसी  तरह  से,  मज़बूती
 से  भ्रनुशासन  बना  कर,  यातायात की  जो
 सुविधाएं  हैं  उन  को  देश  और  लोगों  तक
 पहुंचेंगे ।

 MR.  CHAIRMAN;  The  House  stands
 adjourned  to  meet  tomorrow  at  11  A.M,

 18.0  hrs.

 The  Lok  Sabha  then  adjourned  til/
 Eleven  of  the  Clock  on  Tuesday,  the
 3rd  March,  1981/Phalguna  12,  1902
 (Saka).


