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 317  Matters  under

 3.  बाजार  भाव  तथ  करती  समय

 भूमि  बिक्री  के  सबस  जधिक  के  भाव  का

 भी  ध्यान  रखा  जाय  ।

 सरकार  से  प्रार्थना  हा  कि.  मांगों  कां

 ध्यान  माँ  रखते  हए  ही  संशाधन  का
 गायक

 पुरःस्थापित  आर  पास  कर  ।

 (vii)  ।.  1.0 11.0  MEASURES  FOR  1 15111: ह-

 MEN  ON  COASTS

 {Bombay

 living

 SHRI  RAVINDRA  VARMA

 North):  Thousands  ७  ।  fishermen

 along  the  Western  Coast  line,  particularly

 Northern  Maharashtra  and  Gujarat  were

 victims  of  the  vicious  fury  of  a  cyclone

 that  hit  the  cowl  म  November,  Apart

 from  the  damage  done  to  property  and

 implements,  more  thun  a  hundred  fisher-

 men  iost  their  jives  on  the  seus,  ह द

 were  caught  in  the  cyclone  and  quite  a

 few  died  for  -  ०  adequale  warning.  In

 my  own  (15111 01011. ';  in  Vasar  and  Palghar

 19  fishermen  ost  their  lives  when  their

 boat  Vaibhar  disappeared  and  five  from

 दा 111  in  Palghar  Jost  their  lives.  There

 are  crores  of  fishermen  living  along  our

 Western  and  Fastern  coast  lines  who  hive

 to  go  ol  to  the  sea  for  coastal  or  deep
 sea  fishing  who  ure  exposed  to  the  fury

 of  such  cyclones.  The  West  Coast  und

 Orissa,  Andhra,  पैदा]  न 111 [1  and  other

 areas  in  the  Fast  छद]  घडी  पाए
 vulnerable  to  cyclones  that  dash  the  coast

 every  year.  Technological  advance  has

 made  it  possible  to  collect  and  disseminate

 meteorological  data.  The  Government

 should  therefore  take  idequate  steps

 (1)  to  set  up  an  early  warning  system.

 (2)  to  disseminate  this  information  on

 the  wireless,

 (3)  to  make  it  compulsory  for  all

 motorized  boats  that  go  far  into  the  sca

 to  carry  wireless  receiving  sets,  and  provide

 boats  with  such  sets.

 (4)  create  a  special  seclion  that  can.

 in  emergencies,  driw  upon  the  services  of

 the  Coast  Guard,  Customs  Patro!  Boats

 and  the  Navy  fo  warn  afd  to  rescue

 boals  that  are  al  -.  and

 (5)  introduce  a  spectal  insurance

 scheme  to  provid?  group  insurance  to

 fishermen  in  fishing  communities.
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 ।  hope  the  Government  will  take  expedi-
 (lous  steps  in  this  regard.

 (vill)  SITUATION  ARISING  OUT  0  RETRENCH-
 MENT  OF  LABOURERS  OF  ।  ।  जि पच पा

 ?  60  (RAJASTHAN)

 काल  20  वर्ष  तक  का  ह  ।  इस

 मं  नुक़सान  होना  बताया  हा,  ।

 नितान्त  असत्य  ही,  जबक  गत  सजग
 में

 उक्त  कारखाने  ने  कराड़ी  रुपय  का  लाभ

 धारा  25  (क्य)  के  अधीन  गुप्ता  किया

 ही  ।  परन्तु  1.0  ह  बलकि गरकार ने मातिकाएं ने  मालिका
 =  चिराग़  काई  कार्यवाही नहीं  का  ।  शत

 बिजली  कटौती  की  आड  मं  काराने  स

 दिया  लार  इसी  मध्य  इतने

 हस  छटनी  A  कारण  केनन  शारिक

 मं  ही  नहीं  sia  समझ  क्षेत्र के  अन्दर

 असुरक्षा  पैदा  हो  ग  राज्य.  रार कार

 अभी

 सम्बन्ध  मं  वक्ता  देकर  सरकार  को

 म्ी  कां  स्पष्ट  कर  ।

 15.17  bre

 RAILWAY  BUDGET.  1983-84—GENE-

 RAL  DISCUSSIONS—C ontd.

 MR.  CHAIRMAN:  Now,  we  take  up

 General  discussion  on  the  Railway  Budget,
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 PROF.  NARAIN  CHAND  PARASHAR

 (Hamirpur):  As  you  are  aware,  railways

 are  a  prime  necessity  for  the  development

 of  the  country  and  for  saving  energy,  be-

 cause  in  terms  of  enerey  use,  the  railways

 are  five  to  six  times  more  efficient  than  the

 road  transport,  ।  x  want  to  save  this

 country  {rom  economic  chaos,  we  have  to

 pay  immediate  attention  to  the  conditions

 of  the  railways.  For  the  last  25  years,  what

 has  happered?  The  railwiys  have  not  been

 given  their  due,  ।  just  refer  to  the  figures

 given  by  the  Railway  Reforms  Committee

 headed  by  Shri  Surin.  In  the  First  Five

 Year  Plan  1.८3  per  cent  of  the  (तद  out-

 Jay  of  the  nationa]  plan  was  reserved  for

 the  railways  whereas  it  was  46.77  per  cent

 of  the  total  outhiy  of  the  transpor!  sector,

 In  the  Second  Five  Yeur  Plan.  the  allo-

 cation  was  raised  to  18.68  per  cent  of  the

 total  outlay  of  the  nations)  plan  and  66.91

 per  cent  of  the  transport  sector,  But  from

 the  Thirg  Plan  onward.  the  situation  has

 been  very  tragic,  because  the  percentage
 of  outlay  has  been  continuously  ।  (र117 [1
 down.  In  the  Third  Plia  11  was  reduced  to

 11.86  per  cent  of  the  total  outlay  of  the

 national  plan.  ‘Then  in  the  Fourth

 Plan  it  went  down  further  to  6.6  per  cent.

 In  the  Fifth  Plan  it  deteriorated  further  to

 5.6  per  cent.  Unfortunately  and  mast  trael-

 cally,  the  रही00!  in  jhe  Sixth  Plan  has

 been  only  ८२१  न  cent  of  the  total  plan

 outay.  You  cin  imagine  the  consideration

 that  has  heen  ए1४ 701  to  the  railway  finances.

 The  Planning  Commission  his  nop  viven  a

 fair  deal  to  व,  As  an  हिए  11  the  transport

 sector,  the  outlay  for  the  railways  is  only

 32.89  per  cent  whereas  ता  |  been  as  heavy

 as  66.91  per  cent  in  the  Sesand  Plain  and

 अलैहि  ‘  cent  in  the  | 11111  1.0,  Untess

 something  is  done  वाहिद. लै 1 (६1%  to  improve
 the  condition  of  railway  finances  and  higher
 allocations  are  made  consequent  upon  the

 mid-term  reappraisal  of  the  Sixth  Plan,  the

 fate  of  the  railways  woulg  he  very  travic.

 Railwavs  are  a  vital  sector  of  the  Indian

 economy  They  are  keeping  the  nation  on
 the  move,  They  are  the  prime  factor  in

 production  also)  ।  order  to  give  the

 railways  their  due  ft  would  make  an  appeal
 through  you,  Madam,  to  the  Prime  Minis-
 ter  that  the  Railway  Munister  should
 made  a  Member  of  the  Planning  Commis-

 sion,  so  that  the  railway  finances  are  not
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 ignored  by  the  Planning  Commission  in

 such  a  shoddy  manner.

 The  Railway  (तिश्ना1011  Committee  has

 two  बाफ्टा5  on  it  from  the  ministerial!

 side  -...  the  Minister  of  Finance  थ  the

 Minister  of  Railway.  1  would  sugeest  that

 the  Minister  of  Planning  should  also  be

 invited  to  join  as  a  Member  of  thi;  Com-

 mittee  so  that  the  cntire  planning  and

 finunces  of  the  railways  ure  properly  scruti-

 nised  and  upgraded  for  the  benefit  of  the

 nation,  these  ure  the  two  suggestions  that

 1  would,  thraugh  you.  Madam,  project  -०

 the  hon,  Prime  Minister  so  that  the  Rail-

 ways  Cain  be  suved  from  a  total  chaos.

 Now,  [  come  to  the  most  important  sec-

 tor  of  the  Railway  finances  which  deals

 with  the  new  railway  lines.  The  entire  coun-

 trv  is  locking  fornwird  to  these  for  the  last

 so  many  years.  The  new  lines  constructed

 by  the  रिदा दाप  were  examined  by  the

 Public  Accounts  Committee  of  the  Fifth

 Lok  Sabha  in  their  1715.0  Report  which

 wus  presenteq  in  1974-75  ।  this  Report,

 it  was  found  that  the  spread  of  the  Rail-

 way  metwork  has  not  heen  very  even,  -

 compared  to  the  Chincse  increase  in  net-

 work  ours  hus  been  cverv  low.  Only  700

 und  odd  Kilometres  have  heen  added  to

 the  route-kilometres  which  is  very  very
 low.  ”  the  Raibvaye  are  handicapped

 because  they  do  not  get

 enough  finances.  Fven  the

 regional  imbalances  persist,  Here,  1  would

 suggest  to  the  Railway  Minister  to  have  a

 close  look.  ।  have  comptled  certain  figures,
 These  are  from  hts  own  document,  For

 the  new  lines,  Central  Railway  has  given
 an  गाह19  of  २८.  4.62  crores  for  the  new

 lines  For  the  Eastern  Railways  it  is  very

 low,  :  1.78  crores  for  the  Northern  it  is

 १.  4.23  crores  for  the  North-East  it  fs

 only  2  crores,  for  the  North  East  Frontier

 14  crores,  for  the  Southern  Railway  it  i

 है  crores,  for  the  South  Central  ।  10

 crores.  for  the  South  Fastern  :  19  crores

 ant  for  the  Western  Railway  oo  is  ।  10

 crores.  ।  -  ।  this  contest  that  भाति

 bring  to  your  attention  the  facts  of  the

 Northern  Railway,  which  is  the  Largest

 Railway  on  your  syitem,  with  a  route  of

 as  much  as  1,972  kilometres.  There  are

 lines  which  are  very  imporiant  from  the

 point  of  view  of  railway  traffic  as  well  as

 the  defence  of  the  country  meluded  in  the

 Budget  and  cleared  by  the  Pianning  0
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 mission,  These  lines  are  under  construction
 and  yet  not  much  money  has  been  given
 for  them.  I  particularly  refer  to  a  news

 item  which  has  appeared  in  the  Tribune

 which  is  a  daily  newspaper  from  Chandi-

 garh  “Budget  ignores  Northern  Railway

 and  here  it  i:  that  the  resentment

 among  the  various  sections  of  the  people
 in  Himachal,  Punjab  and  J&K  is  mounting

 very  fast”.  ।  want  to  suggest  one  thing.

 Chandigarh  should  be  made  the  fulcrum

 point  for  traffic  operation  and  _  there

 should  be  a  Division  which  should  be

 located  there,  Secondly,  there  should  be  a

 new  Division  at  Jullundur  because  Jullun-

 der  is  the  focal  point  for  Punjab,  Western

 Himachal  Pradesh  and  J&K  and  Chandi-

 ४111  for  Haryana  and  Punjab.  Unless

 these  two  station.  are  looked  to  in  parti-
 cular  and  immediate  attenion  is  paid  to

 the  reoritemtation  of  the  adminisrative

 units  so  that  the  Northern  Railway  is  bifur-

 cated  into  North  Western  Railway  and

 Northern  Railway.  with  headquarters  at

 Jultundur.  til  shen  justice  would  not  be

 done.  Funds  should  be  =  allocated  to

 the  lines  which  have  -  =  sanc-

 tioned  by  the  Planning  Commission  and

 for  which  you  have  given  the  urgency

 certificate,  8.  ।  would  suggest  that  in  view

 of  the  comments,  we  should  be  verv

 cautious  in  examining  recommendation

 No,  19.2  of  the  Railway  Reforms  Com-

 mittee  for  freezing  certain  lines.  The  whole

 nation  will  be  in  the  fre  of  unrest  if  this

 recammendation  is  accepted,  As  many  as

 -  lines  are  under  construction  and  you
 have  been  giving  some  amount  to  them

 The  amount  at  present  is  very  low.  Only
 Rs.  70  crore.  is  piven  to  the  new  lines

 whereas  for  «  single  transport  project—

 Metropolitan  Transport  Project  in  -.

 cutta—an  allocation  of  ।  62  crores  is

 there,  Nobody  is  grudging  any  allocation

 to  any  transport  project.  What  people  are

 wanting  to  know  is  why  the  entire  ex-

 pansion  programme  is  the  network  of  the

 Railways  for  the  whole  of  the  country

 should  get  only  Rs.  70  crores  and  a  Single

 metropolitan  project  should  get  jo  much?

 On  the  top  of  this,  the  suburban  traffic  is
 १  । च्चाकिडांत। नटते  (0  a  very  great  extent.  You  are

 incurring  losses  and  the  losses  are  of  a

 very  high  order.  [  will  give  you  the  figures.
 For  socia)  burdens  you  have  Rs.  593.61

 crores  which  i:  the  loss  for  1982-83.  ।

 of  this,  the  loss  in  coaching  for  suburban
 and  non-suburban  services  accounts  for

 Rs.  502  crores.  This  is  a  very  big  loss  and

 must  be  cared  for  and  looked  after  by  the

 general  revenues.  |  would  sugge4  -  you
 look  to  some  of  the  recommendations

 mide  in  the  Expert  Committee

 which  was  set  up  in  1978,  One  of  the  re-

 commendations  in  the  Report  of  the  Ex-

 port  Group  on  the  capital  structure  of

 Indian  Railways  is  regarding  this  very

 subject.  1  will  just  read  for  the  benefit  of

 your  guidance,  This  is  x0.  10.16.  “The  new

 lines  considered  necessary  but  are  unremu-

 nerative  should  he  charged  to  develop-

 ment  fund  as  was  the  case  prior  to

 1-4-1955,  So,  if  this  was  the  case  prior  to

 1-4-1955,  why  should  the  capital  be  now

 taxed  further?  This  recommendation

 should  be  accepted.

 1  would  refer  to  the  speech  made  last

 year  hy  Shri  ।.  ‘  Sethi,  your  predecessor.
 In  his  speech  he  hus  stated:

 “However,  the  railway’s  needs  are  far

 in  excess  Of  what  revenues  it  can  gene-
 rate,  At  1979-80  prices,  the  replacement

 value  of  the  assets  was  Rs,  30,000
 crores.”

 He  says  that  the  railways  have  not  been

 allowed  to  seek  funds  from  outside  so  far.

 “Now  there  seems  to  be  a  move  afoot

 to  create  a  Special  Investment  Fund  for

 the  Railways,  which  is  welcome.”

 What  has  happened  to  that  suggestion  of

 Shri  Sethi?  This  should  be  examined,  Here

 is  the  Report  of  the  Expert  Group  and  here

 is  the  speech  ०  Ruilway  Minister

 your  predecessor.  Both  these  things  should

 be  set  side  by  side  ang  the  case  for  new

 railway  lines  should  be  considered.

 Here  [  want  to  emphasize  that  the  State

 Government  of  Himachal  Pradesh  have

 agreed  to  contribute  free  of  cost  the  earth

 work,  land,  sleepers  etc.  for  some  railway

 lines.  Then  there  are  certain  lines  for

 which  your  Ministry  have  issued  Urgency
 Certificates.  [  would  say  tha:  those  lines

 should  be  taken  up  on  a  priority  basis.

 In  reply  to  my  Question  -  276  dated

 3.9.81  it  was  stated  by  the  Minister  of

 Railways  that  the  two  States  of  Himachal

 Pradesh  and  West  Bengal  have  gone
 out  of  their  way  to  offer  land  free  of  cost,
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 earthwork,  sleepers  etc,,  or  the  Nangal-
 Tilwara  line  in  Himachal  Pradesh  and  Baj-

 baj-Namkhana_  line  in  West  Bengal,  so

 that  these  railway  lines  are  taken  up  on  a

 priority  basis,  -  according  to  your  own

 criteria,  namely.  the  railway  lines  for  which

 your  administration  has  suggested  the  issue

 of  urgency  certificates  on  a  priority  basis

 and  for  those  lines  for  which  the  State  0०

 vernments  have  offered  to  provide  land

 free  of  cost  and  earthwork  ‘should  be

 given  the  priority  they  deserve.

 There  is  a  small  project  from  Kalka  to

 Parwanu,  ।  -  ।  very  important  line  for  our

 State.  Even  though  tne  State  Government

 have  offered  these  very  concessions  of  Jand

 and  earthweik,  |  1215.0  roi  heen  given  any

 funds,

 Similarly.  for  the  Nangal-Tilwara  line,

 you  have  provided  only  १८  1  crore,  even

 though  the  Chief  Minister  of  Himachal

 Pradesh  had  demanded  at  least  Rs.  10

 crores.  Similarly,  the  Kalka-Parwanu  line

 has  bees  given  only  Rs.  1  lakh,  At  this  rate,

 it  will  take  20  years  to  complete  it.  Sim.

 दाज,  17.0  Fazilka-Kothapura  line  म

 Southern  Punjab  should  be  converted  into

 broadguage  and  certain  additional  ए114

 ties  given  for  the  movement  of  foodgrains
 to  Bombay  from  this  granary  of  Puniah,

 Then,  there  are  many  demands  for  in-

 troducing  new  trains  immediately.  There

 should  he  one  new  mail  train

 beteween  Pathankot  und  Delhi

 because,  since  ull  the  trains  have  been  ०.

 termed  upto  Jammu,  there  is  no  train  for

 Himachal  Pradesh.  This  is  very  important,

 -  there  should  be

 Bombay  from  Nangal
 and  Kalka,

 You  hive  made  heavy  allocations  for  the

 suburban  sector  and  you  have  given  many

 projects  for  the  suburban  areas,  All  the

 same,  ।  would  suggest  that  vou  kindly  se-

 duce  the  additional  surcharee  vou  have  le-

 vied  on  the  पराग ह11%'- 1170 ५ € 1  holders,  the

 commuters  in  the  suburban  traffic  You

 may  alse  increase  the  distance  from  80  to

 100  km,  for  the  suburban  tickets  and  re-

 duce  the  surcharge  on  monthly  season

 tickets  क  -  1९851  50  per  cent.  1  know  that

 the  suburbon  passenger  pays  only  4.5  paise

 ।  -  -  against  7  paise  of  the  non-

 suburban  passenger.  This  anomaly  should

 direct  coaches  to

 Dam.  Hoshiarpur
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 end,  Still,  the  present  surcharge.  15  very  high
 and  it  will  not  be  taken  kindly  by  the

 people.  So,  it  should  be  reduced.

 ।  would  appeal  to  you  that  the  railway
 finances  cannot  be  adjusted  and  re-model-

 Jed  simply  by  having,  what  Prof.  Danda-
 vate  called,  an  accountant’s  approach,
 What  is  required  is  a  radical  re-structuring
 of  the  whole  system  and  enhancement  of
 the  prestige  of  the  Railway  Minister  ४
 including  him  as  a  member  of  the  Planning
 Commission.  In  the  same  way.  the  Minister

 of  Planning  should  be  made  a  member  of
 the  Railway  Convention  Committee  and

 that  Committee  should  be  given  the  func-
 tions  and  powers  of  the  Estimates  Commit-
 tee  and  the  Pubic  Accounts  Committe,  so

 far  as  railways  are  concerned,  so  that  the
 entire  matter  can  be  examined  and  the

 system  13  re-structured  on  भ  very  sound

 footing  so  that  the  country  cam  march
 ahead  stronger  with  a  sound  and  healthy

 railway  system.

 ot  शिव  प्रसाद  साह
 नी)  सभापति

 महोदय  ,  आपने  मुक्तो  रल  बजट  पर  हिन्

 का  मौका  दिया  हा!  इसक  प  मेँ  आपका
 शुया  अदा  करता  ह.  ।  रत  मंत्री  जी  फें

 दवारा  जा  रल  बजट  पच  “कया  गया  हा,

 उना  माँ  तहोदिल  से  समर्थन  करता  ह  ।

 रल  बजट  मेँ  जा  स्ट्रास  के  काग.  बताये

 गय  ह,  उनका  चर्चा  करना  भी  मं  अपना

 कर्तक  समझता  हू
 ।

 रल  मंत्री  जी  ने  अपने

 बजट  भाषण
 म

 कहा  हो  थि.  1932-83  बर्ष

 मं  माल  की  ला  959.0  3  टन  थी  जो  कि

 अनुमान  के  अनसार  1983-44  मेँ

 2270  टन  के  लगभग  होगी
 ।

 यह  अपने  कप

 मं  बहत  बड़ी  उपलब्धि हागी  ।

 यही  नहीं,  एक  जर्बदस्त दात  यहह

 जहां  1981  में  870  रल  दुर्घटनाएं  हं

 थी”,  वहां  1082  मों  कन  644  रन

 दुर्घटनाएं हर्ष  हो  |  इन  दूर्धटनारों  म

 ब  ति  दन  जनी  लाए  ह  ब  बड  लाद

 कासबूत  ही  कि  रेल  मंत्री जी  ने
 कितनी

 कर्मठता  से  काम  फिया  आर  रज  विभाग  की

 ताला  पग  दिना
 रका  में  दुर्घटनाएं  ही

 कम  हू!  हो,  न

 ait  न  -  कम हाइ ह एगी साख जी  र

 कैदियों  में  बढ़ी  ही  ।  आज  हम  संसार  मों  नर

 कि

 324

 *s

 as  नार  -



 ua  25  Railway  Budget,

 बुलन्द कर  के  चल  सकत  हँ  ।  दि्दरश्ञ  में

 नयी  लाइन  बिछाने  का  क  हमें  प्राप्त  हो

 रहा हा,  ।  नद  रल  लाइन  बनाए  का  कक

 ही
 ।

 यहं  भी  बहूत  बड़ी
 ऊप-

 दूसरो  दशोंमे  कल-पुर्जा के 44 =a  में

 4

 व

 नय

 कू,

 83
 ?

 Aa

 सू

 स था सवारा गाड़ा क आडर हम प्राप्त हआ शॉं मं भी कद्दं जगहों पर बिछाने का ठोका प्राप्त ह.आ तही उपलब्धियां हाँ. इन पर [न सब उपलब्धियों के तसिए | शाई के पाव हाँ ।

 4

 4

 इन

 जकहा

 पर

 पर

 न

 ह

 alate  4

 मंत्री  जी  कधाई  के  पात्र  हाँ  ।

 अब  ।  रन  मंत्री  जी  का  बधाई  कं  साथ

 जह  हमारी

 वहां वहा

 ह,
 ।  न  नही

 होती  पु

 इस  पर  भी  मंत्री  जी  का  ध्यान  दना  चाहिए  !

 आज  राय  से  बड़ा  जा  भय  र ग 2  में  उत्पन्न

 हा  राहा
 ही  वह

 ही
 आये

 दिन
 टन

 डकैती  का
 ।

 अक्सर  सुनने  मे  जाता  ही
 कि

 कहां  पांच
 लाख  की,  कहाँ  छह  लाख  की  डकती  पड

 गयी  ।  इस  से  माज  हम  सभी  लोग  भयभीत

 ह  हमे  यहीं  चिंता  बनी  रहती  उ  कि  किस

 न  से  निरापद  हो  कर  हम  रने  यात्रा  कर  ।

 इसके  अलावा  समय  पर  रोगों  का  चलना

 भी  मुनासिब वात  होंगी  ।  रेलाकाभन का  समय

 पर  चलाया  जाए  शार  उनमें  खान  -पीन  की

 व्यवस्था  मे  भी  पर्माचन  सुधार  किया  जाए  ।

 यहीं  मं  आप  सं  निवेदन  करू  ग्य  ।

 धीमी  डिंग  अेव  से  मे  आता  ह.  आर

 जा यह  रल  बजट  पष्  किया  गया  हा,  उसके

 बारों  मं  मुझे  क्षमा
 करने

 फि  इस  से  कछ

 १  क्षेत्रीय  असंतुलन  हो  गया ह  ।  बिहार  की
 क  ।

 द:  चात

 की  आबादी

 तकरीबन 3  कराई  50  लाख । ग
 मध्यप्रदेश
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 से
 लोहरदगा

 लाइन  का  1980  मेँ  सी  के

 fam  रखा  गया  था,  जब  संभवत:  केदार

 qe  जी  रल  मंत्री  थे  आर  उन्होंने  इस  लाइन

 मं  सर्वो  के  रास्ते  संभवत:  4  लाख  21  हजार

 vera  दिया  था  ।  दूसरी  नहं  लाइन  हसी

 जिले  मं  रांची  से  गिरती  हजारीबाग  -कोडरमा

 हात  हए,  इस  लाइन  के  सलिए  हजारी  बाग  की

 आम  सभा  मेँ  कदराजी  न  घायल  की  थी  कि

 यह  लाइन  अवश  बनेगी  ।  पर  उसी  तक  कछ

 नहीं  हजा  |  दूसरी  वात  यह
 भी  ह  कि

 नांहरद  से  टर  छंटी  लाइन  का  यही  लाइन

 मॉं  पाररर्व्तित कर.  दिया  जाए  तां  टर  जॉ

 cm में  ही,  इसको  वही  लाइन  से  जोड

 दिया  जाए  तो  रांची  से  ढिल्लों  तक  की  दरीं

 तकरीबन  300  लकिलॉमीटर  कम  हो  जाएगी  +
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 थी  किव  प्रसाद  साहू!

 मौ  आपका  यह  भी  बता  द  फि  यह  इलाका

 आदिवासी  इलाका  हा  ।  एसे  आदिवासी  जा

 दश  के  आइन्दा  आदिवासी  हाँ  ।  इनका  नाम

 गाँधी  जी  की  एक  आवाज  पर  शराब  पीना

 और  मांस  खाना  छोड़  दिया  था  आर  तिरगा
 लेकर  गांधी जी  के  साथ  आन्दोलन मं

 शासित  हो  गए  थ  आर  जल  भरी  थीं।  सृत

 जा  ं  4  ह,  d  तत  ह

 4

 बडा  बाक्साइट  का  भण्डार  लोहरदगा  क्षत्र  मां

 चाइना कतले  फायर  कल  थे  सारों.  शनि

 रल्स  यहां  से  ही  जाते  हाँ  और  कही  सें  दाग

 ढाल गि यां नगर  को  जाता  हा  जहां
 पर

 पपर

 बनता  ही  ।  कह  नदियां  हमार  इलाक  म  हाँ।
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 हार  गया.  आर  अपन  मंत्रीमंडल  के

 सभी  विशिष्ट  लागों  से  अनुराध  किया  कि  उन

 Tay  को  जीवन  का  सुधारने  को  लिए  हमार

 यहां  सब  कछ  हाँ  लकिन  रज  लाइन  दंद  ।

 हम  उनको  जीवन-स्तर  को  ऊपर  उठा  लगें

 एसा  नहीं  हाँ  जा  ज्यादा  प्रभावित  हो  आर  जहां

 सो  दो-द्वार लाखे.  आदमी  दाहर  जात  हां,

 स्थिति  वहां  पर
 ह  ।

 मने  पहलों  ही
 कहा

 ह
 फि  कोयला  हमार  यहां  काफी  मात्रा  म  हाँ

 ।

 सिफी  लोहरदगा  इलाकों  से  20  लाख  टन  स

 आधिक  बाक्साइट
 का

 लदान  हांता  ही  ।  रल

 मंत्री  जी  उर्जा  मंत्री  भी  रह  चकी  हाँ  ।  जब  थे

 रांची  जिले  में  गए  थे  तो  उनसे  हमारी  दात

 हाइ  थी  ।  हमन  बताया.  था  कि.  रांची से

 इलाका  कोयल  से  भरा  हजा  ह
 |

 महाोदया,
 मं  आपसे  अनरो  करुंगा  कि हर  हाल  म

 लिया  जाए,  इसको  लिए  मं.  आपम  भीख

 मागता  हत  और  अनुरोध  करता  ह.  फि  इस  रल

 दरा  वर्षा  मं  तने  ।

 कटक,  भनश्वर  जाने  के  लिये.  खड़गपुर  स

 हॉकर  था  फिर  कान्  प्रदेश
 का

 “कन
 wat  पंजा जा.

 सकता  बहा

 काफी  माइन्स ह  जैसों  ग्रेफाइट,  बाक्साइट
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 इस  चारी पर.  कन्ट्रोल  हदिया  जाए  जिससे

 करोड़ों  रुपए  at  बचत  ta  विभाग  को

 ।  आपने  मुझे  दोलनं  का  मौका  दिया

 थ्री  जगपाल  सिंह  (हरिद्वार) :  सभापति

 जी,  इस  सदन  मं  रल  बजट  के  अलावा  आम

 बजट  भी  प्रस्तुत  किया  जा  चक्का  है  ।  माँ

 यहां  पर  रल  बजट  के  सम्बन्ध  मं  वाए  न

 सें  पहलें  संसदीय  प्रणाली  के  दारों  मं  छोटी

 सी  चर्चा  करना  चाहत]
 |

 सरकार
 जा  कछ

 कर  रही  ही  वह  संसदीय  स्वस्थ  एरम्परायों

 का  बनाने  का  काम  ही.  ।  रन  मंत्रो  नें.  यह

 रल  जबट  लाकर  कगपात  किया  ही.  ।  अगर

 इससे  भी  बाडिया  बजट  सीकर  यहां  पर  दे  पश

 करते  ता  भी  वे  जनता  कां  कांड  सादिया  दनो

 वाले  नहीं  थे  ऑर
 न

 ही  गह  उनके  वग  मेँ

 ही  ।  कारण  यह  ही  कि  प्रधान  मन्त्री  श्रीमती

 का  यह  रवैया  रहा  ही  कि  हर  पर्ष  कानन  की

 सहारा लेकर  बजट  के  पहले ही.  अध्यापक

 )
 *

 3

 कानन  को  रष्ट  में  आपका  यह  कार्य  उचित

 माना  जा  सकता  ही,  हम  उसका  कानून

 उलझन  भी  नहीं  कर  सकते  हा  लॉगिन  णा

 यह  सहायक  होंगा?  इस  प्रकार  मैं  जा.  आप

 संसदीय  परम्परा जों  का  समाप्त  कर  रहो  हँ  ।

 अपनों बजट  नाने  से  पहले ही.  केरासीन ,

 डीजल  डाक्  तार  व  टोलीफान  का  दरों  को

 बढ़ा  दिया।  सघिधान के ऑटिकिल 1273 के के  आर्टिकन  123  के

 अन्तर्गत  सरकार  का  यह  जाक्न  टी  कि  यदि

 कों  सेन्ी हा  तो.  सरकार  अभाक

 लाकर  एसा  कर  सकती  ह  ।  को  भी  सर-

 कार  एसा  कर  सकती  ही  लोक  जव  राष्ट्रपति

 थी  ने  संसद  बुलाने  को  कोष  कर  दी  हर

 :  ह  3
 -

 न

 1444

 444,

 4

 4

 नर
 ्  4  कर

 47494

 44

 3

 वै

 द  ं  ति

 पू

 कनम  :  पट  भ्  श.

 444  ?
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 ।  ।  पाल  सिंह

 बुर  के  इलाकों  से  दिल्‍ली  में  नाकर  करने  के

 fag  आते  ह,  उन  पर  आपका  पुन:  विचार

 करना  चाहिए  ।आप  दिल्‍ली के  चारों  तरफ
 150  किलोमीटर के  दरी  पर  ट्रस की

 पर  मासिक  6.0 50.0  G.  से  15  रु  किराया

 बढ़ा  दिया,  25.0  दकिलामीटर पर छ उठ पर  15  रु.

 से  29  रु  .  फिराया  बढ़ा  दिया  ,  50  किलो -

 मीटर  पर  यात्रा  करने  वाले  के  ललित  28  रु.

 से  42  रु.  कर  दियाਂ  और  80  किलोमीटर

 पर  यात्रा  करने  वाले  के  लिए  36  रा.  से थि

 59  रु  .  किराया  कर  दिया--जां..  सरकारी

 पर  पुन:  विचार

 404492444

 श  4

 4

 11

 नान

 ।

 424  423 a  5542.0

 रहा

 ।

 >
 n  a  be}

 हग  कीॉमत्तं  तहाँ  बढ़ने

 na

 38

 433

 44

 न  म  -्

 si  कमल  नाथ  (छिंदवाड़ा)  आए  चौधरी

 साहब कह  रह  हाँ,  कहीं वे  चोरों  चरण

 fae  ने  सभी  जायं  ।

 थी  #पाल  सिंह  :आप  एगा  सम  सबते
 ह,  लेकिन  वे  एसी  गलती  नहों  करे

 ।

 मौ  चौधरी  साहव  से  अपील  करूगा
 कि

 बे  इस  आर  ध्यान  दो  ।  माँ  आपका  ध्यान
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 सरकारी नाकर  करने  वाले  लाग  इस  बात

 पर  बिचार  कर  रह  हँ  कक  देना  का  आगे

 चलने  न  दिया  जाए  ।  यह  सही  ह  [कि  इससे

 आपका  तकलीफ  नहीं  हो  सकती  ह,  मुझे

 तकलीफ  नहीं  हा  सकती  हा,  संसद  के  किसी

 भी  सदस्य  का  नहीं  हा  सकती  ह,  जाकर

 were  से  लोगों  की  कमर  ट्ट  रहो  ही.
 ।

 इस  प्रकार  की  स्थिति  सो  वे  लांग  बिना  fear

 नज  -

 र

 नहीं

 13

 38

 श्री  रामावतार शास्त्री  :उकसाने  का  माका

 मत  दीजिए |

 श्री  जगमाल  सिंह  :मो  चौधरी  ी ् [ए थ  से

 अपील  करना  चाह]  गा  कि  उनक  इस  तात

 पर  जरूर  विचार  करना  चाहिए  ।

 दश  की  इकानामी  का  डवलप  करने  कें

 लिए  आप  उाग  धन्धों  को  बढ़ाने  के  लिए

 आश्वासन  दो  रहो  हाँ  यार  दूसरी
 तरफ

 आप

 माल  भाड़ों  मं  वुद्धि  कर  रहो
 हो  ।  उब

 आप  रा-मंदी  रियल  मंहगा  दिलवाया  गे,  तो

 प्राडक्यान  मंहगा  हांगा  1  मौ  आपस  कहना

 ता  पक्के  माल  पर  चढ़ाइए  ,  Atay  याद  आप

 Hee  माल  पर  इसका  भोपेंगे  ता  काड  भी

 चीज  आप  सस्ती  नहीं  कर  पायोंमे
 ।

 इसको

 आपने  4.4  पतित से.  वता  कर.  आठ

 प्रतिशत  कर  दिया  हा.  ।  मोरा  आपस  निवेदन

 ह  फि  ददा  के  प्रे  इकानामी  स्ट्रक्चर
 को

 ऊचा  ही  ।  मां  आपका  गताना  चाहता  ह.

 दनिया  में  आपकी  डीजल  इंजन  काई  भी

 ava  का  तैयार  नहीं  ही  ।  अभी  भी  आप
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 सकता  ह,  लेकिन  पल  की  बजह  सो  मेँ

 नहीं  मानता हू  ।

 oon

 चलिये, कछ  का  मानते

 ।

 श्री  जगपाल  निसंह
 :

 इस  बजट  मं  जिक  तरह

 से  हँसी-टैक्सेशन, हुआ  हा  जिस.  तरह से

 का  ने  तेलो  के  किरायों  को  बढ़ाया  ही,  वह

 विकास  के  लिए  मिलने  जा  रहा  हा, हम  ने

 रलव  नी  सलाहकार  स्मिति  मं  भी  इस  बात

 को  कहा  था  ,  उस  पैसे  को  आप  Cal  के  विकास

 पर  खर्च  करं
 ।

 हिन्दस्त  मे  जा  1  लाख

 फकिलॉमीटर  रनवे-लाइन हा  उस  मेँ  से  20

 बदलने की  जरूरत  हा।  6ठी.  पंचवटी य

 meat  के  पिछले  ती  सावों  के  अन्दर  आप

 fam  3400  किलोमीटर  रनच  लाइन  का

 समय  यह  योजना  सुक  ही  थी,  उस  समय

 आप  ने  र्नॉनि मा! ४  की  संज्ञा  दे  कर  इंग  कार्य
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 कसे कर  ।  छठी  पंचवर्षीय  याचना

 गत  दा  साल  बानो  रह  गये  ही,  आप ने  उस

 योजना  में  जा  लक्ष्य  रखे  थो,  आप  उग  पंटर

 का  कसे  पुरा  कर  सकंगे  ।  अभी भी.  17

 हजार  बकिलामीटर रल  लाइन  को  बदलना

 क  इस  काम  ।ं  सब  से  ज्यादा  प्राधिकरण

 दीजिय े।

 जहां  तक  विधाओं  का  प्रश्न  ह  मं  देखता

 ह  कि  सुविधाओं के  ताम  पर  इस  बजट  में

 कछ  भी  नहीं  रखा  गया  ही
 ।  आ

 के  पास

 60  हजार  के  लगभग  एसी  ंरन्ब  &रनवे

 लि  पउर  की  ज़रूरत  हा  ।  20  हजार

 बौ गन्ज  जिन.  को  आप  ररा  होने के  बावजूद

 भी  चला  रहो हाँ,  वे  कभी  की  कारण  हो

 चकी  ह,  उन  के  साथ  किसी  भी
 oe

 एकसी
 -

 डन्ट  हो  सकता ही,  नोकिन-ि फिर  भी  आप

 चलाये  जा  रह  हा  ।  20  हजार  के  लगभग

 diaz  नकवे  ह  जा  रिटायर  हा.  चुके  हा,

 आप  फिर  भी  उग  का  चला  रहा  हाँ.  ।  दनिया

 का  कोई  भी  रनम  सो  र  दश  एसे

 हमारी  कमेटी  पटना  गढ  थी,  हां आप  ने

 एक  फर्स्ट  कलार  की  कांग  गा हीं  में
 लगाई

 एमजॉन्सी  थुक  ना  को  बावजूद भी  तह

 डिब्बा  स्मो  हो  गया
 ।  30-30  साल  पूराने

 जाती  ह,  कांडਂ  न  ना  का  जाती  ह।

 20  हजार  जो्,  20  awe  afr
 20

 हजार  फ  किलोमीटर  -लाइनों
 =

 काग  होगा  हैਂ

 ।ा  खा  ।
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 आप  ने  अपने  भाषण  में  तीन  बातें
 ।ा

 ह  ।  आप  नं  पहल  भी  इस  तरह  के  वायद

 किये  थे,  लोकिन  इस  तरह  से  निर्माण  कार्य

 हुए  कि  1981  मं  माल  ढाने  की  व्यवस्था

 इतनी  बिगड़  न  थी  जिस  मं  प्रਂ  हिन्दुस्तान

 की  अर्थव्यवस्था.  चकनाचूर  हा  गद  थी  ।

 कारखानों के  लिये  कोयला  नहीं  पह  चा,

 अन्याय  'रा-मैटीरियल नहीं  प्हांच  पाया  ।

 जगर  अब  भी  इस  स्थति  का  राम्भालन  की

 काशिश  नहीं  की  मइ  ता  आने  वाल  दा  वर्षो

 मं  स्थिति  और  भी  ज्यादा  बदतर  हां  जायंगी  ।

 आप  जल्द  से  जल्द  रलवे  ट्रेकर
 का

 बदलने  कां

 को  बधक  से  अधिक  सविधार्य  दिलाने  का

 ठग  काग  कॉ  जिये  ।

 आज  जा  बकर  हाँ,  यां  छोटो  कर्मचारी

 है,  वे  जिन.  परस्थितियों मं  रहत  हा,

 उनके  रहने  के  स्थान  हाँ,  उनकों जौसे  दार्टर

 बने  ही  उन  सब  पर  भी  ध्यान
 ह

 की  जरुरत

 ही  ।  उनके  पाग  छाटो  छोटा  कदार्ट  ही
 ।

 उन  क्वार्टराकी को  स्थित को  आप  सुधारने

 तभी  माँ  समझता  ह.  कि  आप  रल  के  छांटो

 16  hrs.

 आपने  रल  यात्रा  का  कराया  बटा  दिया  ।

 आपने  मेल  आ  एक्सप्रेस का  किराया  40

 soy  का  फिराया 25  पैरों  बन  दिया  ।

 अब  एक  यात्री  पॉसॉजर  टन  में  सौ  रुपये के

 स्थान  पर  सवा  सा  रुपयें  का  टिकट  ले  कर  ही

 यात्रा  कर  सकता  ही  ।  आप  कम  से  कम  तटीय

 श्रेणी  की  कर्मचारियों  आर  लोगों  की  परोशानी

 का  तो  ध्यान  में  रखिये।  आपको पता  होंगा

 कि  आपको  टनों  में  पाराशर  डिब्बों  की  छतों

 पर  शह  कर  यात्रा  करते  ह  लार  टिकट  लेकर

 यात्रा  करते  ह।  उनका  आपने  25  परसेन्ट
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 फिराया  बढ़ा  दिया  ही
 ।

 माँ  रल  मंत्री  जी  से

 प्रार्थना  करूगां  कि  वे  विशेष
 कर  के  इन

 rau  dite,  न  कक  प् च्1 उड़ांसा ,  cet

 उत्तरप्रदेश की  लॉग  पंजाब  ,  हरियाणा आ  जा
 सको  ।  यह  समय  एसा  ही  fa  जब  छि  उन्हों

 जरूरी  काम  से  आना-जाना पड़ता  ह  ।

 मं  एक  चीज  की  आार  अपील  करूंगा।

 दिया  हाँ  ।  अब  आपने  लागों  का  मजबूर  कर

 दिया ही  कि  वे...  अपना  साल  ट्कों से भों । से  भों  ।

 मुझको  नहीं  पता  कि  कहाँ  आप  पर  ट्रांस्पांट

 र

 का  भार
 ता

 नहीं  हो
 जा

 आपने
 रवाँ

 न की
 ढलाई

 पर
 इतना  पैसा  बढ़ा  दिया

 ह

 पहले  ही  जायकों  रसी  मे  मच्छी  न
 रह

 कों  से  रोला  का  फिराया  काफी  कम  हाता

 ह  ।  दनिया  मं  रोगों  से  माप  लाना-ले-
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 तोर  से  भातक  पास  लेनें  दालों  की  कठिनाइयों

 की  आर,  आप  उनकी  कठिनाइयों  को  दलते

 हाए  मिल्क  पासो ंके
 किराये

 कम  कौए

 ताकि  उन्हं  परेशानी  का  सामना  ग  करना

 पड़ो ।

 SHRI  KAMAL  NATH  (Chhindwara):

 Yesterday.  1  had  the  opportunity  of  hsten-

 ing  to  the  former  Railway  Minister,  Prof.

 Dandavate  while  participating  in  this  de-

 bate.  Prof.  Dandavate  is  a  professor  of

 Physics  and  Physics  deals  with  the  law  of

 motion.  So  1  can  well  understand  his  inte-

 rest  and  knowledge  in  the  Railways  which

 also  to  be  successful  must  remain  in

 motion,

 ।  8150.0  appreciate  the  constructive  थ

 proach  taken  by  Prof.  Dandavate,  In  the

 last  several  vears—three  years  10  he  exact—

 व  have  heard  many  debates  sitting  here  and

 very  seldom  huve  we  had  constructive  sug-

 gestions  from  the  Opposition  members.  As

 such  we  greatly  appreciate  suggestions  and

 valuable  sucgestions  made  by  Prof,  Dand-

 vate.  He  made  some  valid  points  on  the

 system  of  accounting  and,  ।  थ  8r८.  the

 Raitway  Minister  will  take  them  into  ac-

 count,

 Sir.  presentation  of  the  railway  budget

 does  not  merely  mean  presentalion  of  a

 Statement  of  accounts  of  where  the  funds

 will  be  pot  from  and  how  they  will  be  spent

 but  it  is  also  a  statemnet  of  the  functioning

 of  the  railways,  Railways  are  the  economic

 arteries  of  the  country  and  this  fact  was

 recognised  long  ago  while  the  demands  and

 grants  of  the  161.0  Ministries  are  contained

 in  the  Annual  budget  the  demands  and  re-

 quirements  for  railways  from  a  separatee

 Railway  Budget  which  has  q  seperate
 debate.  There  is  a  totally  seperate  prace-
 dure  followed  म  respect  of  the  railway

 budget.

 Sir,  without  proper  and  effective  functiona-

 ing  of  the  railways  the  economy  of  the

 country  would  come  to  a  standstill,  Our

 fodgrains  would  not  move,  Out  power

 plants  would  not  run.  ।  nutshell  the

 whole  country  wil)  come  to  a  grinding  halt.

 ।  ।  against  this  background  and  in  this

 light  and  with  this  urgancy  that  we  have  to

 view  the  affairs  of  :  railways

 Sir,  the  hon.  Railway  Minister  has  been

 very  exhaustive  this  year  and  J  थ  very

 happy  that  he  has  taken  the  House  into

 confidence  in  informing  us  about  his  priori-
 ties  and  anxities,  So,  1  wil)  not  waste  the

 time  of  the  House  in  going  into  the  same.

 Sir,  पू  would  only  like  to  touch  upon  two

 or  three  main  points.  First,  the  railway,  to

 work,  must  have  a  system  that  works  and

 by  system  I  mean  the  administrative  system,
 No  matter  how  good  he  inentions  of  the

 railway  officials  be;  no  matter  what  plans
 the  Railway  Minister  may  have;  no  matter

 what  desires  he  may  have  all  that  will

 come  to  naught  unless  the  whole  system
 works  that  is  that  the  administrative  sys-
 tem  works,  One  of  my  esteemed  collea-

 gues  who  participated  in  the  debate

 talked  about  the  fact  that  in  the

 railways,  some  of  the  procedures  that  are
 followed  have  come  down  from  colonial

 times  and,  ।  think,  this  is  true.  So  far  as

 the  system  of  administration  of  the  rail-

 ways  is  concerned,  1  feel.  that  the  concept
 of  the  Railway  Boarg  and  the  whole  verti-
 cal  and  horizontal  management  structure

 of  the  administration  of  railways  requires
 review,  Tt  was  in  1905—the  days  of  the

 Viceroys—that  the  concept  of  the  Railway
 Board  came  into  being,  1  don't  think  the
 hon.  Railway  Minister  was  born  थ  that
 time.  Sir,  the  question  is  that  this  system
 whereby  we  have  the  Railway  Board  which
 Was  conceived  in  1905,  is  it  so  good  or  has

 any  attention  not  been  given  that  it  has  not

 undergone  any  change?  There  is  the  same

 structure—the  same  Railway  Board.  There
 is  a  Member  of  the  Board  for  this  and
 Member  for  that  and  on  the  top  of  that
 you  have  the  Chairman  of  the  Railway
 Board,  भा  35.0  it  not  undergone  any
 change?  1  think  it  has  not  undergone  any
 change  because  adequate  attention  has  not

 been
 paid  to  it,  We  have  at  7६521]  the

 various  sections  of  the  Railways—the
 Fasiern  Zone,  the  Centra}  Zone,  the
 Southern  Zone  and  then  we  have  the
 regions  and  the  Divisions.  We  have  the
 रीता  Board  and  then  we  have  the  Rail-

 way  Ministry,

 So,  Sir,  with  some  knowledge  which  है
 have  of  the  science  of  management,  to  me
 it  appears  this  whole  system  requires  change
 and  knowing  the  Railway  Minister,  है  think,
 *hat  some  steps  should  be  4111 ई,  to  review
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 the  system  we  have  for  administering  the

 railways,  The  question  is  do  we  require

 Railway  Board  at  all?  Do  we  require  this

 whole  gamut  when  we  have  the  Railway

 Ministry  ?  We  have  very  large  operations
 in  Other  Ministries.  In  my  opinion  it  is

 essential  that  immediate  action  and  im-

 mediate  look  be  taken  in  that  direction

 because  a  system  which  does  not  work
 well  ought  to  be  changed.  If  we  want

 the  railways  to  work  we  must  see  that

 the  system  that  they  have  works.  They
 must  review  the  systém.  ।  would  like

 the  hon.  Railway  Minister  to  look  into

 this  aspect.

 Sir,  the  Railways  carry  out  major  civil

 and  construction  works  throughout  =  the

 country.  Large  portions  of  these  works  are

 being  awarded  to  contractors.  These  con-

 tractors  hire  labour  but  they  do  not  pay
 the  minimum  wages  to  these  labourers.

 They  have  to  pay  the  minimum  wage  to

 labourers  which  is  prescribed  under  the

 law,  but  they  never  do  ।.  In  some  of

 our  public  sector  undertakings  there  ।

 a  rule  that  when  contractors  do  the  job
 and  contractors  pay  wages  to  the  Jabour-

 ers.  some  responsible  officer  of  the  public
 sector  is  there  to  countersign  on  the  wage

 payment  register.  In  the  Railways  there  is

 no  such  procedure.  1  am  not  making  any

 sweeping  stutement,  In  my  own  district  ।

 know  how  the  ात दाप |  people  are  being

 exploited.  They  are  being  paid  Rs.  3  or

 Rs.  4  per  day.  When  we  bring  it  to  the

 natice  of  the  railway  officials,  they  say.

 well,  we  have  given  it  to  the  contractor:

 we  alte  paying  nobody,  Now,  म  only

 request  is  this:  In  lime  with  the  system

 Prevailing  in  some  public  sector  under-

 takings  and  other  Government  =  (टीएन
 ments,  in  the  Railways  also,  there  should

 be  ॥  system  to  See  that  the  contractors  do

 not  exploit  labour,  that  they  are  paid  full

 minimum  wage  as  prescribed  under  the

 law.

 Sir,  we  have  heard  many  voices  both

 inside  the  House  and  outside  the  House.

 and  meny  agitations  are  going  ०.  about

 the  need  for  new  Railway  lines.  The

 hon.  Prime  Minister  has  stressed  ond

 many  Government  spokesmen  have  $tress-

 ed  on  several  occasions  about  Govern-

 MARCH  2,  1983

 ment’s  intention  to  give  priority  to  deve-

 lopmemt  of  tribal  areas  and  backward

 areas  which  have  remained  backward  for

 the  last  30  years.  It  is  the  Prime  Min-

 ister’s  concern  and  it  is  also  the  Railway

 Minister’s  concern.  I  would  like  to  put
 across  to  the  Railway  Minister  the  neces-

 sity  of  construction  of  railway  lines  in  the

 most  backward  areas  of  the  country,  re-

 mained  backward  for  the  last  30  years.
 Inasmuch  as  the  Railways  have  to  ‘carry

 the  burden  of  social  costs  they  have  to

 be  also  alive  to  the  social  respomsibilities.
 Social  responsibilities  have  to  over-ride

 economic  considerations  at  times  and  so-

 cial  responsibility  has  to  apply  first  and

 prevent  into  the  development  of  the  most

 backward  of  the  backward  areas.  These

 areas  which  are  still  unconnected  should

 be  connected  up.  They  have  no  imfrastruc-

 tural  facilities.  They  have  not  yet  come

 out  of  the  shackles  of  colonial  rule:  they

 have  not  yet  seen  the  benefits  of  indepen-
 dence.  Sir,  these  are  the  areas  which  have

 to  be  looked  into  and  one  of  these  areas

 happens  to  be  in  my  comstituency,  the

 district  of  Chindwara.  For  the  last  3  years
 ।  have  been  trying  to  use  every  Jogic  and

 reason  to  convince  the  Railway  Ministry

 of  the  necessity  of  conversion  of  the  nar-

 row  gauge  line  from  Chindwura  to  Para-

 sia.  In  the  1980  Budget  our  hon.  Rail-

 way  Minister's  predecessor  Shri  हि  वाए  टान

 pathi  Tripathi  had  announced  a  survey.
 This  was  a  small  step  towards  a  big  begin-

 ning,  The  district  of  Chindwara  -०  back-

 ward.  ।  has  heen  declared  a  No-Industry

 District.  ।  ।  ९  district  which  [5  rich  in

 minerals  resources.  ।  produces  the  best

 Oranges  in  Asia:  it  has  the  best  teak-wood

 in  India.  [t  is  a  very  major  coal  belt.  The

 development  of  the  district  cannot  take

 place  without  infra-structural  development,

 Development  cannot  take  place  just  by

 wishing  it.  Mere  speeches,  lectures  and

 announcement  of  policies  will  not  change

 the  situation:  we  must  now  act  and  speak
 Jouder  then  words.  A  district  which  is  so

 rich  in  natural  resources  has  remained

 backward  because  of  lack  of  1दामन

 tural  facilities.  ?ा  Prime  Minister  has

 pronounced  on

 Railway  Minister  has  101 ९ 8  pronounce-
 ments  about  priority  for  the  development
 ef  the  backward  and  tribal  areas.  How

 can  this  be  explained  to  the  people  of

 1983-84-Genl.  Dis,  340

 ।

 many  occasions  and  1he  i!
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 this  country-  How  can  this  be  explained
 to  the  people  of  the  District  ?  The  ।

 ways  have  held  great  traditions  of  work-

 ing  in  this  most  tough  and  difficult  ter-

 rains.  They  have  played  a  major  role  in

 the  development  of  the  country  which  has

 won  no  only  mational  but  also  interna-

 tional  acclaim.  They  have  played  a  major

 role  for  the  development  of  the  country.

 But  I  think  all  this  stands  nowhere  if  we

 cannot  fulfil  ome  of  the  basic  priorities
 which  the  Government  has  been  pronounc-

 ing  repeatediy  time  after  time.  The  Rail-

 ways  have  made  a  survey  for  taking  up
 the  project  in  Chhindwara.  The  total  cost

 of  the  Project  estimated  by  the  Railway
 is  about  Rs.  12  crores.  Presuming  that  the

 line  will  take  4/5  years  to  complete,  what

 is  required  is  an  outlay  of  about  Rs.  2.5

 crore  per  year.  Out  of  the  1983-84  expen-
 diture  of  Rs.  1350  crores,  is  this  a  major

 outlay?  ।  ।  difficult  to  find  an  amount

 of  Rs.  2  crore  per  year  out  of  the  total

 outlay  of  Rs.  1350  crores?  I  think  a  small

 Project  of  comversion  of  a  25  Km  line

 from  narrow  gauge  to  borad  gauge  can

 hardly  be  called  a  new  project.  Let  me

 say  emphatically  that  this  smalf  outlay

 will  give  our  country  more  developmental

 mileage  than  what  any  similar  amount  will

 give.  ।.  therefore,  appeal  ta  the

 किता ५12  Minister  that  small  Projects  with

 small  outlays  yielding  large  developmen-
 ta]  mileage  should  be  considered  separa-

 tely  under  a  new  heading  “Marginal  and

 Balancing  Works”.  The  total  outlay  in

 a  year  under  the  Neading  “Marginal  and

 Balancing  Worksਂ  can  be  ।.  है  0  ।.  10

 crores.  All  such  works  should  be  put
 under  thes  category  and  should  not  have

 fo  fravel  the  corridors  of  Ruilway  Bha-

 van  and  Yojana  Bhavan  for  approval,  ।

 look  forward  with  confidence  and  hope

 that  the  hon.  Railway  Minister,  in  his

 reply,  wi!l  assure  us  that  work  om  this  line

 will  be  commenced  immediately.  [  am

 sure.  he  will  not  give  us  the  usual  jargon

 of  shortage  of  funds,  technical  examina-

 tion  economic  viability,  etc.

 While  [T  am  on  the  issue  of  Chhind-

 wara,  let  me  go  a  little  farther  away  and

 come  to  the  issue  of  Indore.  Sir,  ५  there

 any  city  of  the  size  of  Indore  in  this

 country  which  is  not  connected  with  Delhi

 or  Bombay  by  any  train?  Indore  is  one
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 of  the  largest  cities  in  the  country  and

 yet  if  one  has  to  come  to  Delhi  from

 Indore,  he  has  to  come  to  Ratlam  and

 catch  a  train.  I  think  this  is  the  greatest

 singke  injustice  done  by  the  Railways  to

 Madhya  Pradesh  in  the  last  30  years.  Sir,

 1  would  not  be  saying  too  पिट]  ।  ।  accuse

 the  Railway  Ministry  for  continued  dere-

 liction  of  duty  for  the  last  30  years  for

 having  failed  to  connect  Indore  with  Delhi

 and  Bombay  with  direct  fast  trains.  Our

 Railway  Minister  is  not  only  kmowns  -

 a  man  of  reason  and  logic,  but  having

 known  him  for  many  years,  ।  know  him

 to  be  a  man  who  is  just  and  bold.  [  voice

 this  demand  and  voice  it  with  all  empha-

 sis  at  my  command  and  I  am  sure  that

 this  absurd  position  of  keeping  Indore

 isolated  from  the  main  Railway  network

 of  the  country  will  be  correcteg  in  a

 time-bound  schedule.  It  has  to  be  time

 bound  as  my  life  and  your  life  and  every

 thing  is  time—bound.

 Sir,  my  State,  Madhya  Pradesh,  is  the

 largest  in  the  country  area-wise.  It  is  also

 ८  0  the  most  backward.  Its  percentage
 of  Railway  lines  in  relation  to  area  is  one

 of  the  lowest  in  the  country.  Is  there  not

 any  criterion  for  making  outlays  on  the

 busis  of  these  ratios?  |  would  like  to  know

 whether  there  is  any  criterion  followed  in

 regard  to  mew  railway  line  taking  into

 uccount  ‘he  size  of  the  State  and  also  the

 backwardness  of  the  area.  15  it  decided

 only  on  the  question  of  economic  via-

 bility?  The  economic  jargon  which  we

 have  already  heard  many  times  that  the

 area  ।  1.0  viable,  resources  are  not  avail-

 able,  etc.  are  well-known  to  us.  These  ter-

 minologies  we  all  kmow.  What  happens

 when  such  a  situalion  exists?  I  would  like

 to  say  this  with  a  deep  note  of

 caution  that  if  the  elected  representatives

 have  failed  to  meet  the  demands  of  the

 people  of  the  area  which  we  voiced  in

 the  House,  then  it  becomes  the  demand

 of  the  people  in  the  streets,  even  though

 -  (0

 not  want  it,  We  do  not  want  it.

 made  against  our  wishes.

 We  do  not  want  any  party  to  do

 it.  But  in  the  final  analysis,  a  demand



 343  Railway  Budget,

 [Shri  Kamal  Nath}

 made  in  this  House  will  become  the  de-

 mand  of  the  people  11  the  streei  if  the

 people  of  the  State,  State  of  Madhya  Pra-

 desh|  are  not  given  a  rightful  place  in  the

 main  mail-network  of  the  country.

 Certain  remarks  have  been  passed  im

 the  press  as  also  here  about  the  Railway

 हैः-1-1  specia]  emphasis  on  his  consti-

 tuency,  the  district  of  Malda.  ।  know  for

 a  long  time  the  Railway  Minister's  con-

 cern  for  Malda  district,  and  in  this  regard

 1  would  like  to  say  only  one  thing  that

 we  should  all  feel  proud  and  happy  that

 here  15  a  Minister,  who  15  concerned  about

 his  constituency,  and  tukes  every  oppor-

 tunity  for  the  upliftment  of  his  di¥rict.

 ।  think,  the  other  Ministers  would  do

 well  in  following  his  example.  This  is

 because  ।  [टाइप1:1110/  feel  that  a  Minister

 who  cannot  do  anything  for  the  people  of

 his  own  district.  ।  0०  not  think,  is  cap

 able  of  doing  anything  for  his  country.

 While  we  envy  the  Railway  Minister,  and

 we  can  quarrel  with  him,  but  at  the  same

 time,  we  do  amd  must  appreciale  his  con-

 sciousness  of  the  basic  responsibilities  he

 hus  towards  the  electorate  of  his  Consti-

 tuency,

 SHRI  ।.  SATYNARAYAN  RAO

 (Karimnagar):  Prof.  1देती111  Dandavate

 was  also  doing  the  same  thing.

 SHRI  KAMAL  NATH:  पिट  3150.0  got

 my  message  of  congratulations.  With  these

 words,  ।  congratulate  the  Railway  ”

 ter  for  the  hold  steps  he  has  taken  and

 the  bold  pronouncements  that  he  has  made

 both  in  his  speech  and  in  the  series  of

 actions  taken  by  him  in  the  earlier  period

 for  which  1  have  no  र  10  go  into

 details.

 PROF,  MADHU  DANDAVATE

 (Rajapur):  May  1  make  a  carrection,  be-

 cause  some  intervention  was  there?

 1  did  not  work  for  West  Coast  Railway;

 it  was  connected  with  Maharashtra,  Goa.

 Karnataka  and  ultimately  linking  Tamil

 Nadu  und  Kerala.  And,  therefore,  1  थ

 that  that  was  the  best  endeavour  for

 national  integration....  (Interruptions).
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 थी  सूर्थ  नारायण  सिंह  (बगलिया):  माननीय

 सभापति  महोदय,  रोलवे  बजट  पेश  करते

 हए  रल  मंत्री  जी  नों  इस  संकल्प  का  इजहार
 किया.  फि वे.  सेफ्टी,  सिक्योरिटी आर

 पैन्दुगालिटी
 1  स्थापित  करने  ।  हम  लागों  ने

 जिससे.  जनसाधारण का  राहत.  मिलेंगी,

 उनकी  सुविधाओं मेँ  वुद्धि  हागी ,  fear

 सुविधाओं मं  वुद्धि के  विपरीत  उन्होंने  रल-

 फिगर  ,  माल भाड़ों
 मों

 बहत  ज्यादा  बलदीप  कर

 दी  ही
 ।  4  अरव,  88  करोड़ 90  जाखर..

 का  अतिरिक्त भार  आम  जनता पर.  लाल

 दिया  गया  हाँ
 ।

 यात्री  भाड़ों  का  बाक  दिवसीय
 aa

 पर  आर
 भी

 ज्यादा  ही,  जां  हि.  14

 दी  गद  हा  ।  माल  भाड़ों  में  विधि  पिछले

 वर्ष  की  तुलना  मं  चारगुणा  अधिक  कर  दी

 गइ  ही  ।  इस  वृड़िक  से  जन  उपयोगी  सामान
 की  1. क  म  बेहद  वृदिध  हागी  ।  आम

 जनता  कां  भी.  मंहगाई का  सामना  करना

 पड़गा  आर  मुद्रास्फीति का  दबाव  बढैगा.
 ॥

 एक  तरफ  सरकार  इस  बात  का  दादा  करती

 हाँ  कि  वह  जनहित  में  लगातार  काम  करती
 जा  रही  है  और  अनक  नीतियों  के  परणाम

 स्वरूप  आम  जनता  के  जीवन  मेँ  प्रगति  हो

 रखा  जाए  |

 आम  जनता  के  शायद  के  कामों  से  लगातार

 कतराती रही  हा  ।  मुक्के  मालूम  नहीं--

 हमार  रल  मंत्री  जी  इस  बात  का  जानम  हा

 या  नहीं  पिछलें  सालों  में  मात-भाडा आर

 यादी  -भारी  मों  जा  बदलियां  हा  उनके  नाम

 पर  विकास  की  कितनी  योजनायें  लाग  की

 कार्यान्वयन  हआ
 ”?

 रलबे  मं  हर  तरफ  भुट्टा-

 सर  का  बोलबाला  ह,  जिस  का  नतीज  यह

 हो  रहा  ह  कि  जा  कछ  भी  खर्चा  गजनाका

 के  बिकास के  नाम  पर  हो  रहा  ह.  उसका



 all
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 समुचित  उपयोग  जिस  रूप  मं  होता  चाहिए,

 वह  नहों  हा  पाਂ  रहा  ही
 ।

 किरायों  में  बुद्धि

 के  बावजूद  अर्ति  रिक्त  सुविधाओं  का  नितान्त

 अभाव  ही.  ।  आज  श्राक्ूपेन्स  रोशा  100

 परसेटहंे  |  1950-51 से ले कर 1981- से  ले  कर  1981-
 82  के  बीच  पसेन्जर  ट्रैफिक  में  180  प्रीति-

 दारा  की  कृड़  हुइ  जब  कि  पैसे  ट्रैवलिंग

 फ्लीट  मं  कंवल  120  प्रतिश्त की  बुद्धि

 हु.
 ।

 इसी  तरह  से  19505  से  1981-

 82 के  बीच  बँगला-फ्लीट में  43  परसेन्ट

 की  बुद्ध  हुद  है  जब  कि  फ्रेट-ट्राफिक  में

 डाह  गुनी  की  बुद्ध  हुइ  है
 ।

 वना
 हो  नहीं  आज  रंलवेे  की.

 स्थिति

 कितनी  चिन्ताजनक  ही  उस  का  पता  इस  बात

 से  चलता  ही  कि  पिछले  तीस  वर्षा  मं

 ट्रै कार न्यु अल का  इनके  उप्पर  जां  उत्तरदायित्व

 था',  ये  उस  का  भी  पुरा  नहीं  कर  सके  हाँ

 wy  प्लान  मं  1660  किलोमीटर,  पांचवे

 प्लान  स  1240  फि लॉ मीटर  और  oठं  प्लान

 मों  ऊब  तक  1096  fears  वो मार  ट्रकों

 का  रिन्युअल हा  ही  ।  अगर  यही  सिल-

 सिला  जारी  रहा  ता  ठठी  पंच  ...- की. ॥
 योजना

 पांचवां  हिस्सा  बीमार  aT  जायगा  ।  मतलब

 यह  कि  ज्यों-ज्यों  दवा  की,  मर्ज  बढ़ता  गया!

 यह  प्रगति  हारं  रल  मंत्रालय  नो  को  होन

 प्रगति  के  हाम  पर  आम  जनता  पर  टक्सा  ब्य

 बोझ  बढ़ाने  के  बावजूद  भी  जीमा  बढ़ती  जा

 रही  हा  ।  इस  का  काई  निदान  इन  व्य  परास

 नहीं  ही  ।  इन  का  प्रशासन  इतरा  निकम्मा

 हो  गण  ही  दि  चाह  जा  साधन  इन  को  उप-

 लब्ध  क्रय  जांच  ये  उनका  यही  इस्तमाल  नहीं

 कर  सदर  ।  भष्टाचार  के  गर्त  प  पुरा  तथा-

 सन  बता  जा  रहा  हा
 ।

 रलवे  बोरी  ने  खुद  गन्जूर  किय  हा  कि

 14  हजार  किलीमीटर  ट्रैक का  हल

 निवलीम्लं ही.  ।  इन्होंने इस  बात  का  भी

 कब तल  [किया  ह  क  इने  के  पास  जितनी

 कालेज की  संख्या  ही.  उस  का  21  प्रतिशत

 गानी 8  हजार  काबिज  आर
 13  परराल्ट

 dure  यानी  65  हजार  बैगन्ज  के  रिरप्लेरमन्ट

 की  आवश्यकता  ह  ।  इन्होंने  इस  बात  का  भी

 कल  किम  ही  कि  18  परसेन्ट  कान
 गर

 5

 परसेन्ट  के  में  मंजर  -आवर-हींग

 हो  चुकी  ह,  वे  मशीनें  काम  के.  लायक  नहीं

 ह--यह  स्थिति  आज  हमरं  रल.

 जितने  वंेगंस  आर.  काचंज  को.  आव-

 इसका  हांगी  उनम  नितांत  कमी  आयगी  ।

 “दृसररे  रोलवे  में  आवरक्रााडंग  को

 भी  गती  जाएगी  ।  जा  लाग  डिस्टेंस के  यात्री

 |  ग  ट  की  था

 +.

 of  4  बु

 4  थ 3  प.  >

 ह.

 a

 3

 श  |  4  |

 ् 3]

 ह  ञ  i  र

 ।

 43

 थ.

 ग
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 i  ी

 द:

 वह  3  भ  3  क  र  4
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 1951-52 मूं
 9113  हजार थी  वहां  वह

 1981-82  में  15634  हजार.  बढ़कर

 हुइ ।  इनकी  संख्या  मं  मात्र
 17.5

 पर-

 रलवे  के  अन्दर  जा  अफसर  रिटायर  कर

 जाते  हाँ  वे  ठोके  का  काम  करने  लगते  ह  ।

 आप  रलवे  में  अपने  लागों  से  काम  लेने  के

 वजाए  शरोकेदार  का  काम  करात  हाँ।  टुर्कारने-

 aaa  बोर  दूसरो  तरह  के  काम  ठेकेदार
 स

 कराये  जाते  हाँ  ।  ठेकेदारों  मं  ज्ादा  संख्या

 इन  रिटायर्ड  अफसरों  की  हाती  हँ  ।

 estes  ate  के  वार  में  मंत्री  जी

 ने  कहा.  कि  आांगिक  शाति  ही  ।  अगर

 ही  ता  अच्छी  बात  ही  ।  लकिन  परिस्थति

 क्या  हा  ?  पाॉरिस्स्थति  आप  जानते  हांग

 1974  से  एमालाइज  द  संगठनों  ने

 अपनी  बहत  सो  मांगों  का  उठाया  हआ  ह

 at  कि  अभी  तक  लम्वत  पड़ी  हई  ही  ।

 उनके  बार  मेँ  को  निदान  नहीं  निकल  पा

 रहा  हो  ।  इसके  कारण  कर्मा  रया  में  कार्यो

 ह  ।  लगता  ही  कि  रेले  मंश्रानय  फमकरण
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 सबसे  बड़ा  याद  ह,  वहां  ट्रा्शिपमंट मा

 दरों के  जां  पहले  ठंकद  के  मजदूर थे

 उनका  बाद
 म.  रेलवे  मजदूर  का  दर्जा

 दो.
 दिया  गया

 ।  कैजुअल के  रूप.  उनकी

 बहाली  फिर  से  हुइ  ।  उनका  रोलवे

 की  सहूलियत  दी.  गश,  लोकिन

 सभी  तक  उनका  रगूलर  नहीं  किया  गया।

 युनियन  आर  मैनेजमेंट का.  एक  एग्री-

 का  लागु  नहीं  फिया  गया  ।  इस  एग्ीमोंट  के

 उन  मजदूरों में  से  400  मजदूरों

 अभी  तक  एजीटॉशन चल  रहा  हँ  ।  हा  सकता

 ही  कि  उनको  हड़ताल  पर  जाना  पड  आर  काई

 मंत्री  थे  उनका  भी  पत्र  लिखें  पै  रेलवे  बार्ड़

 केचेगरफन  के  साथ  जाकर  बातचीत  भी  की  ,

 लगातार  बातचीत करने  के  वाद  भी...  आज

 तक  तह  एग्रीमेंट  लागु  नहीं  ह.  ही  ।

 एग्रीमेंट  की  को  कीमत  नहीं  हँ  ।

 अभी  आपको  लूम  होगा  कि
 मूं  कामा-

 घाट  मं  ए  आइं  आर  एफ  का  कन्व  श-  हुका।

 उन्होंने  कहा  कि  अगर  उनको  मांगों  पर  जवि-

 नहीं  हई,  काई  निदान  नहीं  निकलता  हो
 ता ंवे  स्ट्राइक करंग  ।  पदा  नहीं  किस

 आधार  पर  सरकार कहती  हँ  कि  तथा मेँ

 जाती  कायम  ही  ।  यं  कहते  हं  कि  इनका  रनवे

 कर्मचारियों  से  प्रम  ही  ।  लेकिन  जन  एग्रीमेंट

 हडताल  की  ता  किस  बादलों
 के  साथ  हि सिप् लेन

 एण्ड  अपील  रूल:  14  (2)  के  रर्विक  1400

 से  ज्यादा  कर्मचारियों फेरकरा  म॑  निकाला

 पपा  ।  टिकट  चेकर्स  के  किग  बरहमी  के  साथ

 तबादलं  किए  गए  |  इसका  पनलव  यह  हजा

 अपनी  आवाज  बुलन्द  करते  हँ  या  टॉड  यूनियन
 के  संवैधानिक  अधिकार  के  दवारा  आंदोलन

 करते  ह  ता  ये  इतने  ककताशा  हँ  कि  उनकी

 मांगों
 पर  सहा  तिपूर्बक  विचार  करने  के

 warm  डिसिप्लिन  एण्ड  अपील  रन  1412)  के
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 ल  न  ह
 जाए।  यात्री  भाड़ों  मों  और  माल क

 समाप्त किया  जाए  आर ये
 योजना मं  ज्यादा  से.  ज्यादा

 44q4

 ड

 स
 a

 क  |  श  द

 टक्स  द  ड  :  5  3
 +

 को  ज्यादा  से  ज्यादा  साधन  उपलब्ध

 विकास हो  सके
 ।
 वहां  पर  नईं  रल  लाइनों

 बन  सके  और  नवीनीकरण हा  सकें।

 थी.  क्षण  सनम  न  ।खली ला बाद) :

 माननीय  सभार्पात  जी,  मे  माननीय  रत  मंत्री

 दवारा  प्रस्तुत  ह-कोलवे के  रंलबे
 बजट

 :

 मंत्री  जी  ने  जिस  तरह  से.  बजट  पोश  किया

 उसके  लिए  भी  उनका  हाादं  धन्यवाद  दाता

 हू.  ।  हमार  जा  भी  संसद  सदस्यगण  बालन

 के  लिए  खड़ा  हाते  ह,  नयी-नयी
 रल

 लाइनों

 की  मांग  करते  हाँ.  और  निर्माण  कार्मा  पर

 जोर  दत  हाँ  ।  अगर  भाड़ा  कछ  बढ़  जाता  ही

 तो  उसका  साथ  ही  साथ  खत्म  करने  की  बातों

 फिया  करते  ह  ।  दोनों  चीजें  एक  साथ  नहीं

 हो  सकती,  या  ता  रल  लाइनें,  =  निक

 कार्य  हो,  इसका  करने  क  निलए  क  बनने-

 कछ  भाड़ा  बढ़ाना  ही.  पड़गा  ।  (व्यवधान)
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 चिंतित  ह  ।  मन्थली  टिकट  पर  क्यों  6  से

 a,

 रू

 ।

 4

 "  की

 ने

 ि  3832  a

 क क ॥

 1353

 है

 द  4  5  4  क  4

 कछ  नहीं  दिया.  गया  हम  शर  संसद

 गाररूप्र  मों  स्थापित  की  जाएं  जिससे.  पूवीं

 उत्तर  प्रो  की  जनता  मं  एक  आस्था

 चाहते  हाँਂ  उसका  करा  लते  हाँ  इसलिए  हम

 पित  कर,  हमारी  मदद  कर
 ।

 द  का  सनम  पिछड़ा  हूजा  प्रदेश  ह  वहां  के

 ल  वम  बौर  कलकता मं  राजी-रोटी

 wats  बलिए  जाते  हा  पर्त  वहां  जाने  के

 ि न  4

 |

 ं

 भ क

 :  ही
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 इसे  तरह  का  संकट  मवा  उत्तर  प्रदेश  की
 जनता

 का  उठाना  पड़  रहा  ही  ।  बार-वार

 रल  मंत्री  जी  ने  सलहाकार  रीति  मां  आद-

 ary  दिया  कि  इसपर  विचार  किया  जायगा

 पर्  रलवे  बडी  ने  हमारी  मांग  के  बार  में

 कहा  कि  कांच  नहीं
 ह,

 लाइन  खाली  नहीं

 हाँ  इस  नात  नहीं  चलाईं  जाती ।  मी  मन्त्री

 प्रदेश  का  न्याय  दिया  जाए  आर  क्रम  से
 कम

 एक  ट्  सीधी  गोरखपुर  से  बम्ब  के  लिए

 चलाने  का  आश्वासन  रल  मन्त्री  जी  कों  ओर

 से  यहां  पर  दिया  जाए
 ।

 गाडा  से  गोररपुर  फी.क  लाइन  जो

 नेपाल  बार्डर  से  हाकर  आते  ही.  उसके  सम्-

 बन्ध  मे  मरा  निवेदन  हो  कि
 आज

 हमारा  दश

 ay  गम्भीर  खतर
 से  गुबर  रहा.  ह  अत:

 बाहर  की  इस  बुच  लाइन  को  बाइ  गज  मं

 पारवीर्तत  करने  की  बड़ी  पिन  ही  ।

 यदि.  गह  लाइन  कार  गंज  मं  पर्खवा्तित हां

 जायेगी  ता  रल  विभाग  दवारा  राष्ट्रीय  सुरक्षा

 मों  एब  बड़ा  योगदान  हा  सकेंगी
 ।

 डी  एस  से  डी  आर  एम  बना  दिया.  गया

 कार्यक्षमता  में  काड  1:मत  नही

 ह...केवल ।.  केवल  मात्र  गुड  ही.  बढ़ा  दिए

 गाए ।  इरादे  अच्छा.  गह  होता

 कि  रलवे  में  एक-दा  डिवीजन  बढ़ा  दिए  गए

 हाती,  उससे  रेलवे  की  कार्यक्षमता  मं  बढ़ा-

 तरी  ।  रुकती  थी  ।  रर्त  एसा  नहीं  किया

 गया  |  पूर्वोतर  रेलवे  में  बराबर  यह
 मांग

 करने  के  बाद  भी  एक  भी  डिवीजन  नहीं

 बढ़ाया  गया  ।  हमारी  अपील  ह  कि  गांररूप्र

 मं  एक  मण्डल  कार्यालय  खाता  जाए.  जिसस

 कि  उस  क्षेत्र  की  समस्या  का  समाधान  हो
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 MR.  CHAIRMAN:  I  can  assure  you
 that  ।  am  not  responsible  for  that.

 थी  कृष्ण  ।  ।  सलाहाकार  स्मिति

 मं  जब  हमने  मांग  की  तां  हम  शालवाहन

 मिला  कि  बगहा-छिपानी पुल  के  लिए  फिर

 से  सर्वोक्षण  किया  जा  रहा  ह  आर  उस  पुल

 का  निर्माण  कस  शश,  उसके  लिए  पूना  के  किसी

 कार्यालय  म  नकशा  तैयार  क्रिया  जा  रहा  हँ।

 1971  से  1977  तक  का  पीरियड  ता  समाप्त

 हां  गया  आर  अब  80  से.  85  का  पीरियड

 ही,  मुक्के  पूर्ण
 विश्वास  ह

 कि
 हमारी

 18.0 1.0
 प्रधान  मन्त्री,  श्रीमती  दादरा  गांधी  दवारा

 रूप  मं  हमार  रल  मन्त्री  पार्वती  कर भ  ।

 इस  पुल  के  बने  जाने  सेपूवी  उत्तर  प्रदेश
 आर

 बिहार  के  पश्चिमी  भाग
 को  दरी  कम

 हा
 जायेगी  तथा  लागों  का  आवागमन  की  साधन

 उपलब्ध  हो  सकेंगे  |

 सभापति जी,  खली ला बाद  मरा.  संसदीय

 क्षेत्र  हो  ।  प्रत  दिन  हजारों
 र

 कर्मचारी

 खलीलाबाद  से  गोरलपर
 ४ ब

 हेडक्वार्टर  पर

 ला वाद  लाँटते  हाँ  ।  कारण  यह  ह  कि  गोरख-

 प्र  में  रहने  के  बलिए  क्वाटर  बहत  कम  हाँ  1

 खाल ला बाद  मं  जमीन  भी  उपलब्ध  ही  ।  उत्तर

 प्रदेश  सरकार ने  सलीलााद  का.  इन्डस्ट्री

 टाउन  भी  घोषित  किया  ही  ।  जब  थी  केदार

 me जी.  रल  मंत्री थो,  ती.  उनमे  मां  ने

 प्रार्थना  की  थी,  उन्होंने  स्  भी  कराया  था
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 के  निवासियों  का  सुविधा  नहीं  निल  पा  रही

 हं
 ।

 भरी  आपस  अपील  ह  फि  जा  ट्रेन  पहले
 चलती  थी,  उसका  पुन:  लागु  दिया  जाए,

 free  ga  उत्तर  प्रद  को  लागों  कों

 सुविधा  प्राप्त  हो  सके  ।

 माननीय  रल  मंत्री  जी  ने  जी.  आर.  पी.

 की  संख्या  का  बढ़ा  दिया  ह  जब  तक  जी  .

 बार.  पौ.  पर  रल  का  कन्ट्रोल
 ग  हा,  जब

 तक  जी.  आर.  पी.  पर  आपके  आधार ं

 का  कन्ट्रोल
 न

 हो  आर  व॑  उनकी  बातं  को
 न

 सुन,  तब  तक  उनकी  संख्या  बढ़ाना  या

 न  बढ़ाना,  इससे  को  फक  नहीं  पड़ता  ह।

 इस  मे  मरी  आएं  से  अपील  ही  कि  जब  तक

 आए  रव  एक्ट  मं  सुधार  ग  कर  सकें  और  उर

 को  संसद  में  लान  मै  दरी  हो  ताो  प्रदो  सर-

 मंत्री  आर  Cag  बार्ड  कां  1  में.  अपीन

 करता हू  कि  जी.  आर.  पी.  की  संख्या

 ca  सं  जा  अच्छा  था  कि  आप  आर.  पी.

 एफ.  की  संख्या  बढ़ाते  आर  उनको  अधिकार

 देते  ।  मरी  अपील  ही  कि  माननी  मंत्री

 werent का  काई  कदम  शिव  से  शिव

 उठाना  चाहिए  ।

 माननीय  रल  मंत्री  महोदय ने  बिना

 टिकट  यात्रा  करने  वालों
 की

 राक  के  लाए

 ही,  ता  कभी  उनका  गमम्तीपुर  हिीगन  मं

 जाना  रता  ही।  यादि  आका  रग  में  बिना

 टिकट  यात्रा  करने  गलां  कां  रोकना  ह  तां

 cera,  डिविजन  मं  एक  सौ रिस् ट्रेट  की  पिय

 faq  छोडिए  बर  उनको  पिम्मंदारी दीजिए

 कि  बिना  टिकट  के  लाग  रेत  में  यात्रा  कर  गे  ।

 कछ  दाऊद  में  आपसे  ए.  एस.  एम  के

 बार  मों  भी  कहना  चाहता  ह_
 ।

 इन  लागों  कां

 एक  जगह  डपटी  करनी  परती  ह.  ता  पमरी

 जगह  फिर  ड्यूटी  करनी  पहली  ह।  इसकी

 कयह  से  रल  म  कीन  को  जिस  तरह

 का  काम  करना  चाहिए,  सह  नहीं  कर  पाती

 न 35115  यह भ?  ग

 अ

 मेथ

 थ
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 म,

 -
 जाना  चाहिये  कि  उस के  अन्तर्गत  जा

 परिवारों  हों  उन  की  रिजल्ट  समय  सं
 नि

 जाय ं|

 इन  शब्दों  के  साथ  मैँ  उल  मंत्री  जी  दवारा

 प्रस्तुत  रोल-बजट  का  समधन  करता  हू
 ।

 आर  Taal  जिम्मदारी उठानी  पड़ती  ही,  रल  ः
 i  अक्.  5111  न  NAGARATNAM

 >  (Sriperum-

 budur}:  Mr.  Chairman,  ।  am  very  glad

 that  1  have  been  given  this  opportunity
 10  pactivipate  in  this  debate  ता  the  rail-

 way  budget  for  1983-84,  which  has  been

 presented  hy  the  Railway  Minister,  Though

 1  welcome  this  budget,  ।  want  to  submit

 in  this  House  thal  the  people  of  our  coun-

 iry  feel  very  concerned  with  the  enhance-

 nent  of  fares,  especially  for  concession

 tickets.  amd  the  increase  in  freight  char-

 ges.  The  revenue  yiell  from  the  enhanced

 levy  imposed  on  the  poor  and  middle

 class  People  is  expected  to  be  -.  488.90

 crores.  The  unnual  revenue  from  the  pro-

 posed  revision  is  -.  178.09  crores  from

 passenger  traffic  and  -  310  crores  froin

 the  goods  traffic.

 Lam  very  glad,  and  I  appreciate  it,  that

 the  Minister  has  brought  in  a  new  slogan:

 Safety,  Security  and  Punctuality.  ।  the

 security  aspect  in  trains  is  strengthened,

 naturally  we  will  be  getting  safety.  So  far

 as  punctuality  is  concerned,  it  should  be

 there  is  all  sphers  of  our  life  and  not

 merely  in  the  trains  reaching  the  desti-

 mation  on  time.

 Coming  to  the  safety  aspect,  there  was

 an  accident  in  Gummidipundi  six  months

 back  connected  with  the  Gummidipundi

 Passenger  train)  as  a  result  of  which  है

 people  lost  their  lives.  No  compensation
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 has  been  given  to  the  families  so  far.  In

 fact,  ।  would  urge  on  the  Minister  that

 when  so  muny  people  lost  their  fives  in  an

 accidemt,  the  legal  heirs  of  the  deceased

 must  be  given  jobs  in  the  railway  depart-
 ment,

 Further,  the  Minister  has  stated  in  his

 budget  speech  that  a  considerable  amount

 is  being  spent  for  manning  of  level  cross-

 ings  and  ढ  barriers.

 In  my  ceomstituency,  thousands  of  -0

 ple  go  to  Madras  from  Arkonam  and

 Tiruvallur  to  attend  their  offices.  The

 trains  start  etiher  from  Arkonam  or  पहचान

 आदि,  छिड  प  the  offices,  like  Ashok

 Leyland,  Madras  Refineries,  Madras  Ferti-

 lizers  eic.  aire  situated  al  Ennore,  People

 from  Arkonam  and  Tiruvallur,  who  have

 to  go  to  Ennore,  have  to  get  down  it

 Basin  Heidge  and  get  a  connecting  train

 which  comes  from  Madras  and  then  reach

 their  destination.  ।  -  first  train  is:  late,

 as  it  offen  happen,  they  cannat  catch  the

 connecting  train.  So  many  people  could

 hot  attend  offices  प  dime.  But  the  रि | १८१

 Minister  mentioned  म  the  Budget  thal!

 Punctualily  is  to  be  ह1:111 | :1 11120 1,  Here  on

 account  of  late  running,  so  वो;  वी  people

 could  not  attend  duty.  Sometimes  it  15

 found  front  the  attendance  registers  that

 they  are  absent.

 17  br.  to  ।

 0  the  New  Delhi-Madras  line,  at  the

 Gummudipudi  railway  station  there  ि  ।ा

 level  crossing,  but  there  is  mo  gate  at  all.

 1  requested  the  authorilies  concerned  seve-

 ral  times  to  fix  a  gaie  there.  But  so  far

 it  has  not  been  done.  1  would  request  the

 hon.  Minister  to  attend  10  this.

 17.01  hrs.

 [Mr.  Deruty-Sreaker  ja  the  Chair]

 1  also  submi  to  this  House  and  1  would

 draw  the  attention  of  the  Minister  10  the

 fact  that  on  the  Madrus-Arkonam  route

 there  is  Chinnampet  Railway  =  Station

 where  all  the  trains  do  not  stop.  So  many

 people,  बू ट 115  and  other  passengers,
 -  ।  ।  train  there  though  they
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 wait  at  the  Chinnamapet  railway  station

 for  a  Jong  time.  So,  the  hon....  Minister

 muy  kindly  take  necessary  steps  to  in-

 struct  the  authorities  concerned  to  stop
 all  the  passenger  trains  at  that  station  so

 tha  people  can  get  into  them  at  that

 station,

 From  the  Budget  disclosures  it  is  found

 that  so  mamy  RPF  men  may  be  recruited.

 Sir,  we  have  been  tnuvelling  from  Madras

 to  Delhi.  During  the  day  time  the  RPF

 are  vigilant  in  the  compartments,  but

 during  the  night  time  they  are  abscond-

 ing,  they  are  not  Sitting  म  the  compart-
 ments.  [,  therefore,  request  the  hon.  Minis-

 ter  through  you,  Mr.  Deputy-Speaker,  that

 the  RPF  must  be  made  vigilant  during  the

 night  time  in  the  compirtments.

 The  hon,  Minister  stated  in  the  Budget
 that  if  a  Member  of  Parliament  makes  a

 demand  for  a  new  railway  line,  it  has  to

 be  ussumed  that  if  is  the  demand  of  the

 people.  Sir,  |  submit  that  that  is  mot  an

 asumplion,  but  that  is  a  presumpnon,  As

 far  aS  the  new  lines  ure  concerned,  क  the

 Budget  during  1982-83  nearly  85  kilo-

 1110 |, [१११५  of  new  lines  have  so  far  been  laid

 (111  -८  € [१0107]  to  be  opened  for  tratlic

 shortly.  During  1983-84  another  17  ktlo-

 metres  of  new  lines  will  be  completed
 wid  upened  for  trafic.  ‘८  far  as  the

 Indian  Railway  Book  1951-82  is  concerned,
 our  indian  रीटा  111.0  61,230  kilo-

 metres  route  of  tract  as  on  31-3-82

 म  which  our  Railways  were  divided

 inlay  nine  Zones,  among
 which  the  Southern  zone  is  having  0,703
 kilometres  roule.  द  comes  to  fifth  मम  rank

 356

 i  India.  You  may  please  see  the  51:11€- * *
 wite  break-up.  “Tamil  Nadu  is  having  only

 30  kilometres  and  it:  stumds  as  eighth
 in  India.  |  would  submit  how  the  Soutb-

 erm  | क  डपट  चली  -  as  stalis-

 tics  ure  concerned.  The  Gook  discloses

 that  the  lirst,  the  Northern  Railway,  is

 having  10,972  kilometres  route,  the

 second  the  Western  Railway  10,293.  kilo-

 metres  route,  South  Eastern  Railway  7,041
 kilometre  route  and  South  Central  Ruil-

 way  6,932  kilometre  route,  Southern

 (Madras)  6,703  kilometre  route,  amd
 Central  Railway  6,309  kilometre  route.

 As  far  as  the  State-wise  rail  route  is  com

 cerned,  it  is  as  follows:
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 Uttar  Pradesh  8880  kilomete:r
 Madhya  Pradesh  3737  क
 Gujarat  5632  a
 Rajasthan  5614  ह
 Hihar  5962  -.

 Maharaslitra  5295  हि;
 112.0  Pradesh  नू  मघ
 Tamil  Nadu  3HQ5  ब

 So,  Tamil  Nadu  is  eighth.  ।  request  that

 Tamil  Nadu  should  not  be  suppressed.  ।

 urge  the  Minister  to  increaSe  the  rail  route

 and  start  new  line  in  Tumil  Nadu,

 From  Madras  to  Arakonam  there  are

 Tiruvelangadu  and  ( या।वाए। एट [एट 1:01  rail-

 way  stations.  Two  miles  on  the  northem
 side  one  sugar  cane  crusher  mill  has  to  be

 started  in  six  months.  Transport  facili-
 ties  may  be  provided  because  that  area  is

 very  backward  area,  The  Central  Gov-

 ernment  has  given  permission  to  start  the

 mill,  The  State  Government  under  the  (०

 operative  Sociely  have  taken  up  the  work.

 For  that  ।  request  that  two  mile  new  ratl-

 way  track  may  be  provided.

 Regarding  conversion  of  Dindigul-Karur
 line  to  broad  gauge,  the  Minister  inaugu-
 rated  it.  That  ts  still  pending  because

 sulicient  amount  has  not  been  provided.
 1  request  the  Minister  thut  work  muy  be

 expedited  and  the  amount  sanctioned  may
 ulso  be  increased.

 1 दाश  very  glad  and  ।  11051.0  thank  the

 Minister  on  behalf  of  the  Tamil  Nadu

 pevale  ,  particularly  on  behalf  of  my  ि  हैकि

 leader  ?.  Kalaingner,  for  inclusion  in  the

 Budget  1983-84  rapid  (ransiSt  system  bet-

 ween  Madras  beach  to  Luz  at  an  esti-

 mated  cost  of  Rs.  $3.46  crores.  This

 amount  will  not  be  sufficient  these  days.

 Therefore,  this  amount  may  he  enhanced.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  ।  them

 start  it  first.

 SHRI  ।.  NAGARATNAM  That  is

 why  Karur-Dindigul  work  has  been  stop-

 ped.  There  are  mo  sufficient  funds.  ?

 fore,  as  a  precautionary  measure  |  request

 the  Minister  to  enhance  the  amount  so

 that  work  may  be  expedited.

 In  this  Budget  the  Railway  would  be

 providing  staff  quariers  to  nearly  6  (६ 5

 of  their  employees.  Over  7,000  staff  quar-

 ters  are  expected  to  be  completed  during
 ~
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 1982-83  and  nearly  8,000  additional  quar-
 ters  are  proposed  to  be  constructed  during

 1983-84  in  Tiruvellore  Sevvapet,  Triuni-

 nraiyur,  Pattabiram,  Avadi,  Kadamba-

 thur,  Manur,  Thiruvelangadu,  Ponneri  and

 Gummudipoondi  railway  stations.

 The  railway  station  quarters  are  in  a

 dilapidated  condition.  Therefore  ।  request
 the  Minister  to  get  them  repaired  or  other-

 wise  new  quurters  may  he  constructed.  -

 Budget  discloses  high  powered  railway
 reforms  committee  which  wus  set  up  in

 June,  1981.  This  Committee  has  submit-

 ted  its  report  about  so  many  require-
 ments.  So  muny  hridges  are  to  be  newly

 constructed  and  some  of  them  have  got
 to  be  repaired.  Arukomam  is  very  impor-
 tant  big  junction.  On  the  eastern  side  of

 thal  there  is  one  old  bridge.  That

 is  in  a  dilapidated  candilion.  It  is  also

 uw  very  busiest  raute  crossing  with

 all  the  buses  and  other  vehicles  under-

 ground,  That  bridge  may  collapse  at  any

 time  threby  emdangering  the  human  fives.

 1  would  therefore  request  the  Minister  that

 it  shoulg  be  rpaired  immediately,  There

 is  a  place,  Viruvilore,  which  falls  in  the

 route)  Madras-Tirupati,  whicn  is  a  pilgrim
 centre  where  so  many  people  are  going.
 More  over,  Tiruvelogre  is  a  very  important
 railway  slation  and  th  level-crossing  is

 verv  bitsy,  So,  ।  would  request  the  Minis-

 ter  to  construct  one  bridge  at  Tiruvellore

 level-crossing  which  is  very  essential.

 Similarly,  at  Pattahiram  Jevel-crossing,
 so  many  people  are  going  through  the  way
 and  it  is  one  of  the  businest  centres,

 Therefore,  1  would  request  the  Minister  to

 have  a  new  bridge  here  also,

 On  the  route  Delhi-Madras.  there  15

 one  station  called  Minjur,  Between  Min-

 jur  and  Addipet.  the  people  have  been  per-

 stently  demanding  to  have  one  now  flag
 station  at  Nandiambakkam  It  js  a  long

 pending  demand.  ।  would  request  the  ।

 nitter  to  provide  a  ew  flap  station  bet-
 ween  Minjur  and  Addipe!  at  Nandiamba-

 kkam.

 There  is  one  popular  train  called  Brin-

 davan  Express  which  goes  fram  Banealore
 fo  Madras.  ।  -  -  slop  at  Arakonany
 which  is  a  very  hig  junction,  1  would  re-

 quest  the  Minister  to  issue  directions  tg
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 the  authorities  so  that  the  Brindavan  Ex-

 Press  stops  at  Arakonam  and  also  at  Tiru-

 vellore  for  which  so  many  people  =  ere

 coming.  The  people  who  travel  by  _  this

 train  from  Bangalore  could  not  get  down

 either  थ  Arakonam  or  Tiruvillore  because

 the  train  does  not  stop  there.  These  are

 very  important  stations  ‘and  therefore,  I

 would  request  the  Minister  through  you

 to  issue  directions  so  that  the  Brindavan

 Express  stops  at  Arakonum  and  Tiruvel-

 lore.

 For  the  last  three  years,  after  1  have

 become  a  हीरा001  of  Parliament,  ।  पिट,

 been  requesting  the  ‘authorities  concerned

 to  open  one  stition  between  Tiruvellore

 and  Kadambatlhur  at  a  place  called  Exvat-
 tur,  The  work  has  been  sfarted  under
 shram  dhan  and  the  people  of  the  village
 have  spent  more  than  Rs.  one  ।  lakhs.

 Though  they  have  spent  ।.  one  lakh
 under  shram  dhan,  for  the  past  two

 years,  the  work  has  not  been  completed
 art  is  still  pending,  |  would  request  tine

 Minister  that  work  may  be  expedited.

 There  is  one  station  near  Patlabiram  on

 the  route  belween  Arakonam  and  Madris.

 One  college  called,  Dharmamurthi  Rio

 Bahadur  Calakalakannan  Chetlivar  Col-

 lege  is  located.  Out  of  sweat  and  पादन

 work,  they  mil,  arrangements  under  the

 shram)  dhan  to  construct  2.  flue  station.

 Bul  the  011" 1१ 6  authorities  and  the  students
 want  the  name  of  the  station  to  be  1.

 B.C.C.  College  stution.  The  mame  of  the

 Station .is  yet  to  be  given  to  would  there-

 fore  request  the  Minis‘er  -०  पत्तो  the
 station  as  3छा.(7  College  station,

 There  is  one  vilkige  called  ै. 11:11 1 न91
 belween  Ambattur  and  Avadi  stalions.  The

 Villagers  have  donated  more  than  one

 thousand  ucres  of  land  for  constricting  a

 flag  station.  Now.  the  villagers  are  interes-

 ted  to  call  the  station  as  9  ख़ता एए1'

 beme  their  own  village  name,  But  instead

 of  Annunoor,  the  station  hag  becy  named

 as  Satyamurthi  station.  Therefore,  the

 peopel  are  agitated  and  they  have  repre-
 sented  so  many  times  ang  blamed  the  re-

 Presentatives  of  the  pcaple  also  for  nor  in-

 sisting  won  the  Government  to  change  the
 name  g?  the  फिश  5 0च]  from  Satyamurthi
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 to  Annanoor.  Thefefore,  I  would  request
 the  Minister  to  change  the  stalion’s  name

 from  Satyamurt'at  to  Annanoor  station.

 The  people  थ  4 कि  eager  to  have  the

 name  of  Annanoor.

 Mos:  of  the  Tamil  people  want  that  the

 Annexe  coach  factory  should  not  be  taken

 to  samy  other  State,  cither  Andhra  Pra-

 desh  or  Haryana.  ।  request  the  hon,  Minis-

 101,  if  a  new  coach  factory,  an  Annexe,  15

 to  be  started  in  some  other  State,  it  will

 cost  more  and  if  an  Annexe  Is  started  very
 near  to  toe  Integral  Coach  Factory  near
 Madras  it  will  b  cheaper,  There  are  so

 many  places  available:  so  many  vacant
 funds  are  there.An  Annexe  means  very
 near  to  the  main  faclory,  We  are  having
 a  Parliament  House  Annexe  very  near  to

 the  Parliament  House,  Therefore,  the  An-
 nexe  couch  factory  must  be  very  near  10

 the  Integral  coach  Factory  at  Perambur.
 You  may  choose  a  plice  either  at  Tiru-

 vellore  or  Gummudapoondt  or  Ponner!

 or  Tirutlani  or  Sriperumbudur.  These  pla-
 ces  ‘are  in  backward  areas.  Therefore,  J

 request  fhe  fon.  Minister  to  start  the  An-
 nxe  Couch  factory  near  Madras  itself.

 Further,  है  द 1  very  glad  te  sav  that  ।

 am  nol  opposing  that  the  Central  Govern-

 ment  15  pronaraline  हाए  नन  southern

 1९९10 [1१1१  railwavs.  But  as  per  the  Constitu-

 Hien,  Hindi  shall  be  the  national  [1एक्ट
 in  Devnaciri  script  and  the  people  must

 accept  if  for  national  integration,  At  the

 same  time.  ।  would  urge  upon  the  hon,

 Minister,  through  the  Deputy-Speaker,  that

 when  We  are  acepting  Hindi  as  the  na-
 tional  lunguaee,  We  should  not  suppress
 the  regional  =  Tanguage,  non-Tamil

 speaking  people  ऑ  emplaved  in  the  sou-

 thern  reeion,  in  Andhra  Pradesh.  in  Ke-

 tala,  in  Karnataka  and  in  Tamil  Nadu.

 Can  the  Minister  insist  that  thase  who  are
 not  knowing  Tamil  should  read  Tamil?

 Sa  far,  no  ander  is  given  to  read  Tamil.
 When  you  are  insisting  on  the  people  to

 pass  Hindi  Examination  for  remunetative

 purposes  and  the  award  is  given  to  them.
 at  the  same  time.  the  people  who  ure  not

 knowing  Tamil  are  not  called  vpon  to  read

 Tamil,  Therefor.  ।  request  the  hon,  Minis-

 ter,  if  at  all  we  really  have  faith  म  natio-

 nal  infegration  that  the  regional  language

 should  not  be  suppressed,  particularly  in

 the  Central  Government  Departments.
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 Also,  the  11.e  have  been  suffering  a

 /०  waen  they  are  coming  from  Madras  to

 Delhi.  They  are  not  provided  either  a  birth

 or  a  seat.  The  T.T.Es  are  holding  a  very

 important  position  and  they  are  doing  an

 important  job  during  the  time  of  travel

 and  during  the  night  time  also.  They  have

 nol  been  provided  either  a  berth  or  a  seat.

 How  de  they  steep  during  the  night  and

 how  do  they  sit  during  the  time  of  travel?

 Therefore,  ।  request  the  hon,  Minister

 that  they  must  be  provided  a  berth  and

 a  seat.

 1 घ511%9 , ह 1  would  draw  the  aliention  of  the

 Railway  Minis‘er  to  the  poor  commission

 vendors,  Some  of  them  have  passed  9ऐ.

 .  some  of  them  have  passed  हि,  -  300.0

 5  -.  ।  Fhey  were  recruited  as  com--

 mission  vendors,  particularly  from  Madras

 fo  Delhi  and  they  are  given  10  per  cent,

 commission  whereas,  normally,  the  com-

 mission  vendors  ure  paid  20  per  cent  उतान

 mission  Therefore,  this  discrimination

 should  be  avoided.  ह  request  the  hon.

 Minister  that  they  may  be  -०  the  same

 rate  of  commission.

 111.  DEPUTY-SPEAKER:  Ang  also
 io  permanently  sbsorb  them,  Why  should

 they  remain  as  commission  vendor  only:

 SHRI  ।  NAGARATNAM:  1  request
 the  hon.  Minister  that  they  may  be  given
 मत1111  johs  and  they  should  not  be
 sent  away.

 1  request  the  hon  हने 11% ९१1  to  consider

 ull  my  requests.  With  these  words,  ह  con-
 clude.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  There  are

 many  Hon.  Members  who  want  to  speak
 today.  ।  am  prepared  to  sit  and  the
 Hon.  Minister  wants  to  reply  tomorrow.
 The  Hon.  Minister  had  a  talk  with  me.

 Therefore,  the  names  of  all  those  Hon.
 Members  which  find  aw  place  in  the  _  list
 will  be  called  and  as  soon  as  they  finish
 their  speeches,  they  should  not  leave  the
 House.  0  that  condition,  ।  -  prepar-
 ed  jo  sit  till  all  of  you  whose  names  find
 a  place  here  complete  your  speeches.  But
 this  condition  is  there  that  after  you  finish

 your  speech.  you  should  not  leave  the
 House.  ।  ।  ।  House  agrees.

 -

 SHRI  SUDHIR  ;ा  (Contai):  How

 long  we  sit?

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  Your  party

 has  already  exhausted  the  time  There-

 fore,  ।  can  understand  your  opposing
 this.

 SHRI  SUDHIR  GIRI:  I  am  only  sug-

 gesting  that  the  Members  can  speak  today

 und  the  Hon,  Minister  can  reply  tomor-

 TOW.

 ।1  DEPUTY-SPEAKER:  Every.  Hon.

 Member  from  the  ruling  partly  shall  take

 only  ten  minutes.

 SHRI  0.  ।.  DOGRA  (द्वारा:  Why
 Gur  names  are  kept  behind?

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  Every  party
 has  been  allotted  some  time  and  no

 Member  should  fake  more  time.

 S01  (५.  ।  DOGRA:  ।  ५1: है  that  from

 the  very  beginning,  every  Member  should

 be  given  equal  time.

 MR.  DEPUTY-SPFAKEFR:  You  can-

 not  ask  me  to  conduct  the  affairs  of  the

 House  fike  this.  ।  ।  left  to  the  Chair.

 ।  will  see  thatull  Members  get  a  chance.

 एए  would  like  to  speak  on  this

 Budect.

 थी  महाबीर  प्रसाद  (वांसगांव) :  =  माननीय

 erat  महांदयइस इस  महत्वपूर्ण  बजट  पर

 आपने  मुफी  जां  बदलने  का  अवसर  प्रदान  किया

 ही  उसके  (लिए  माँ  आपका  धन्यवाद  दंता  ह.  ।

 साथ ही  साथ  माननीय  रल  मंत्री ने  इस

 माननीय  सदने  मं  जो  रल  बजट  मस्  किया

 ही  उसके  लिलए  उनका  भी  बधायी  दा  ह.  ।

 रल  मन्त्री  ने  जिस  साहस  आर  प्रशासनिक

 दक्षता  के  साथ  इस  मागनीय  सदन  मे  रल

 बजट  प्रस्तुत  किया  ह  उससे  आभारी  मिलता

 हाँ  कि  यह  बजट  प्रगतिशीलता की.  आर  दरे

 रहा  हा  ।  मन्त्री  महोदय  नों  अपने  भाषण  मेँ
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 सो,  दक्षता  के  साथ  कार  प्रशासनिक  दी्ट

 कांग  से  बजट  पेश  किया  ह  आर  रलव  बांड
 म

 जा  परिवर्तन  किए  हा  उसके  लिए  मेँ  एक

 बार  पुग:  उन्हों  बधायी दना  चाहता  ह.  ।

 रेलवे  प्रशासन का  चुस्त  करने बे.  लिए  जां

 उन्होंने  नया  कदम  उठाया  ही,  उसके  लिए  में
 sa

 व्यक्तिगत  रूप  से  बधाई  दना  चाहता

 ह. ।

 मों  यह  मानता  ह  कि  (लव  निर्माण  के

 बलिए  दो  पक्ष  हाते  हाँ  ।  तीन  तरफ  माननीय

 सदस्यों ने  भी  माननीय  मथी  जी  का  ध्यान

 आर्कषित  किया  ही  वह  गहे  ही  कि  नई  रंतवे

 लाइनें,  नए  स्टेशन  आर  लाइनों  का  कनवर्जन

 हाना  चाहिए
 ।

 यह  ठीक  ह  कि  इसके  साथ-

 साथ  ऑरिक  व्यवस्था  की  भी  बात.  सोचना

 पडती  हा  ।  सन  1980  मं  भारत  सरकार  ने

 एक  कमेटी बनाई  थी,  Pee  ने  अपनी  [रपटों

 भी  भारत  परकार  को  प्राप्ति  की  थी।  मेँ  मंत्री

 मांग  का  ध्यान  दिशाओं  रूप  से  उसकी  और

 oath  करना  चाहता  हत  ।म  रह  मानता

 ह  कि  लिसी  भी  क्षेत्र  के  विकासके के  लिए

 बातचीत  करने  पर  तहां  का  मार्नाचत्र  उनके

 सामने  हाना  चाहिए  ।  उस  मार्नाचत्र  को  दख

 कर  ही  उस  क्षेत्र  क॑  पिछड़ेपन  क  उठाने a

 लिए  बिचार  करना  चाहिए ।  उस  स्मिति

 की  पिपार्ट  में  कहा  गया  ह  कि  क्षत्रीय  पिछड

 पन  को  दर  करने  के  लिए,  वहां  के  ऑर्थ्शिक

 आर्थक  रष्टको  से,  मा्ाजक  शक्षणिक

 आर  मर्नावज्ञागिक  रॉप्टिकांग  से  पिछड़ा  हआ

 ही,  वहां  पर  सरकार  का  ध्यान  जाना  चाहिए:  ।

 मं  एक  एसे  क्षेत्र  से  चक्कर  आया  ह,

 आप  का  सुनकर  आाश्चर्  होगा,  वहां
 एक

 इंच

 भी  रंलबे  लाइन  नहीं  ह  ।  1077 में  सहेज-

 नवा  होरी  घाट  का  सर्वक्षण  किया  गया  था,

 हस  संदर्भ  माँ  भौं  कईं  उार  वर्तमान  मंत्री  ऑर
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 नहीं  दिया  गया  ही
 ।

 इस  संबंध  में  मौन  एक

 सवाल  भी  पुछा  था  कि  इरा  सर्वोक्षण  पर  कितना

 समय  लंगा.,  कितना  रुपया  ला,  लोक

 रलवे  प्रशासन की  तरफ  से.  कोर  स्थापित

 उत्तर  मुक्त  प्राप्त  नहीं  हूआ
 ह  ।

 मुझ  दख
 के  साथ  कहना  पड़ता  हाँ  कि  रि  इस  प्रकार  की

 हालत  रही  माँ  कंसे  अपने  निर्वाचन के

 सदन
 म

 पश  कर  सकता  ह।  रह  संसद

 जू  संसार  की  सब  से  महान  पंचायत  हा
 ।

 इस-
 Tau fo  व्यक्तिगत  रूप से.  माननीय  मंत्री

 महोदय  का  ध्यान  अपने  निर्वाचन  क्षेत्र  की  आर

 आर्कषित  करना  चाहता हत  ।  अभी  राज्य

 सभा  में  भी  भूतपूर्व  रोल  उप  मंत्री  श्री  मस्ती-

 कार्टून  दुबारा  एक  प्रश्न  के  जदाव  में  कहा

 गया  हाँ  कि  13  रल  लाइनों  के  लिए  सिफा-

 रिश  की  पईी  ही,  जिसम  सहज नवा  बाहरी

 घाट  का  भी  जिक्  किया  ग्या  ही
 ।

 मं  पूछना  चाहता  ह.  क्षेत्रीय  पिछड़ेपन  का

 दर  करने के  लिये,  सामाजिक  उत्थान  आर

 आर्थिक  विपन्नता  का  दूर  करने
 कि

 दुष्ट  से

 भारत  रारकार ने  राष्ट्रीय  पारवहन  नीति

 सम्बन्धी  रपार्टी  दी  थी--आज उस.  रिपार्ट

 गर  ध्यान  क्यों  नहीं  (दिया  जा  रहा  ही  ।  यादि

 ध्यान  नहीं  दिया  जा  रहा  ह  ता  एसी  महत्व-

 ~
 लेकिन उस  के  बाद.  यह  कह  कर  उस  का

 आ  रहा  ।  मां  जानना  चाहता  ह.  क्या
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 सर्वोक्षण ह  चुका  थापत्  गड़  गयें  थे,

 किर  उस  का  क्यों  राका  गया।

 उत्तर  प्रदो  कं

 उद्यांग  यंत्री  जी  ने  भी  इस  सम्बन्ध  मं  आप  कां
 लिखा  था।  उसा  के  उत्तर म  दिसम्बर,

 1982  मं  आप  ने  जां  चिटठी  उन  का  भरी  ह,

 उस  की  कापी  मंच  पास  ह,  उस  मं  आप  ने

 arama दिया  हा  किक  उत्तर  प्रदोश  मं

 सर्वोक्षण  कार्य हा.  रहा  हँ  सर्वोक्षण  कार्य

 समाप्त होने  के  बाद  हम  निश्चय  करेंगे  कि

 कोचफव्ट  कहां  दो  जा  सकती  हा  ।
 श्रीमान  ,

 गोरखपुर  वूकि  पूर्वोत्तर एवं  का  हड-

 क्वाटर ही  तथा  वहां  पर  राष्टो  स्तर  पर

 आज  तक  काई  उद्यान-धन्य  नहीं  न्गे  हाँ  इस

 faq  मरा  िवंदग  हा--पूर्वाचल की.  तरक

 से,  दोवरया,  रा रख पर  वस्ती,  थ्

 के  सभी  16  जलाँ  की  तरफ  से,  जिन  न्

 पटोल  आयोग  ने  पिछड़ो  हुए  जगता  धारित

 दिया  ह--क  यह  फैक्टरी  गोरखपुर  म

 लगाई  जाये  |

 एक  विशेष  निवेदन  मैं  करना  चाहता  ह.
 --

 हाँ,  वहां  से  दिल्‍ली  कें  लिय  काई  डायर  यट

 टन  नहीं ही  ।  मरा  अनुरोध ही  कि.  आप

 गा रख पर  से  दिल्‍ली के  निलिये  कां  दायर वट

 दन  अवश्य  द  ।  हमार
 पिण्ड

 जी.  ने  यह

 आवाज  उठाह  ही  कि  वहां  र  बम्ब  तथा

 दिल्‍ली
 ब

 लिये  डायर जट  टोन  द)  मैं  भी  उन

 की  इस  मांग का  समर्थन  फिरता  ह)  क्यांकि

 उस  क्षेत्र  के  लिये  एसी  ठन  का  बेहत  महत्व

 हा  ।  लेकिन  यादि  आप  कसमे  असमर्थता  प्रत

 करते  ह  तां  मं  एक  सुभाव  देना  चाहता  ह.

 जिर  प्रकार  गा रख प्र  से  तीन  बांगी.  लाकर

 20  अप  में  जड़त हं  तथा.  दिल्‍ली रो आप

 वह  तीन  बायां  गारखप्र
 क

 लिस
 30

 डाउन

 में  जोड़ी  जाती  हा,  उसी  तरफ  से.  आप
 तीन

 नहीं  द  सकत,  तब  तक  आप  इन  दनाँमं म

 बोगियां जाइन  की  व्यवस्था  कर  सकत हू  ।

 बने  हाए  हा
 जसे  पूर्बोंत्तर  रलरवी  पूर्वी

 रोलवे,  एन.  इ.  एफ.  रल  उत्तरी
 ७  4  ह

 इसमे  हम  लाग  कइी  काम  नहीं  कर  सकते

 तीन-चार  उत्तरप्रदेश  के  एम,  उल.  एज,

 जा  रह  थे  ।  उन्हं  मजाज़न  गारखप्र  जाना

 पा  ।  उस  रनवे  के  रि्वा  मं  न  पानी  की

 व्यवस्था  थी,  "ग  पंखे  की  तग वस् था  थी।  इस-

 fam  म  दक्षता  रखने  वाले  अपने  अधिका  रियों

 आर  मंत्री  जी  से  निवेदन  करना  चाह.  गा  ि

 रेलों  मं  सम्यक  रूप  से  समायजन  कर  क्ाकि

 रेलवे  बार्ड  एक  ह  ।

 met  में  माँ  एक  निवेदन  करना  चाह गा

 fear  लंबित  में
 बेराजगारी  बहत

 काफी  बढ़  गह  ह  ।  मरे  अनुभव ही  पक

 हजारों  वो जु अन  फ्लेवर्स  जां  दि  बही.  लाइन

 बनाने में  काम  पर  लगे थे,  उनका  अब

 निकाल दिया  गया  है.  ।  उनका  किसी  ने

 किमी  रूप  मं  एडरास्ट  करने  का  विचार  आप

 के  सामने  हाना  चाहिए  ।  वे  निार  इथर-

 उधर  केकार  मार  मार  फिर  रह  ह,  दे

 रा  रह  हाँ,  मर  रहते  ।  मंत्रो  जी  को  इंग

 निा  गर  भी  स्ंचन  होंगी।

 एक  वाव  मेँ
 संक्षेप

 मं  जिंदा  करना

 चाहता  हू.  क  यह  जां  बजट  प्रस्तुत  हूजा
 हू,

 यह  एक  प्रगतिशील  बजट  ह  ।
 इसका  बहत

 सो  माननीय  सदस्यों  ने  भी  कहा  ह  ।
 मने  इस

 बात  का  र  सलाहकार  समति  आर  रंलबे

 की  रॉलिंग  कमेटी  मॉं  भी  उठाया  ह  और

 बाज  भी  बाप कें  माध्यम  से  इस  सभा  मे  लिय
 -

 ead लेलचे  हो,  एन.  इ.  रेलव ेही  ।

 |
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 देन  करना  चाह  सा  कि  हमारी  प्रधान  मंत्री  ने

 जा  बीस  सूत्री  कार्यक्रम  बनाया  ह,  उसके

 आधार  पर  अनुसूचित जातियाँ  आर  अनु-

 सुचित  जनजातियों का  जा.  आरक्षित  कांटा

 है,  उस  को  पुरा  करने  के  लिए  आ८  व्यक्त-

 गत  रूप  से  ध्यान  T  ।  तब  जाकर  यह  कार्य-

 क्रम  आगे  सफलतापूर्वक चल  सकता  ह

 पुन:  माँ  आपके  इस  साहसिक  आर  प्रजाति-

 शील  बजट  की.  सराहना  करता  ह.  आर

 समर्थन  करता  ह.  ।

 शी  झांसी  भाह  पटल  (साबरकठा)  सान-

 नौय  उपाध्यक्ष  महोदय  ,  माननीय  रल  मंत्री

 महादय  ने  जा  रल  बजट  प्रस्तुत  किया  हा,

 उसका  मे  समर्थन  करता  हू  ।

 आज  हिन्द  स्तान  मं  रेलवे  का  पुरे
 दाया

 का  एक  सुत्र  मं  जाोड़ने  मं  बहत  वड़ा  यांग-

 दान  ही
 |

 इस  क्षेत्र  रलवे  का  वह  त  महत्व

 ह  ।  रेलवे  ने  भिन्न-भिन्न वर्गे  आर  प्राता

 के  लागों  का  एक  सुत्र  मं  यां धर खा  ही  ।

 रलबे  बजट  पर  गोनत  हुए  मेँ  एक  बहत

 ही  महत्वपूर्ण  रलवे  लाइन  के  बार  मं  मान-

 नीय  मंत्री जी  का  ध्यान  आर्कषित  करना

 चाहता  ह.  |  यह  लाइन  ह  माडासा-कपडयंज -

 निर्यात  रेलवे  लाइन ।  यह  रेनवे  लाइन

 1977-78 मों  स्वीकृत  हूी  और  1977-

 78  से  लकर  1980  तक  इसमें  काम  हुआ
 और  आर  कल  ढ़  करोड़  रिया  इस  पर

 wa  किया  जा  चुका  ही  ।  अन्य  माननीय  सदस्य

 ता  नई  लाइनों  की  मांग  करते  हा,  लोकल

 में  उस  कार्य  की  आर  माननीय  मंत्री  जी  का

 ध्यान  दिलाना  चाहता  हू.  जा.  ल  निर्माण का

 पिछले  5  सान  से  चन  रहा  ह  ।  इस  कार्य

 का  स्वीकृत  हए  5  सान  हो  चुके  हा
 ।

 जिस

 पिछले  तीन  साजों  से  जब  से  में  इस  हाउस

 में  चुनकर  आया  हू...  तब  से  मौ
 ररानर

 इसकी  मांग  करता  आ  रहा  हू.  फि  इस  कार्ग
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 पिण्ड  साहब  से  माल,  सेठी  शहक  से  मिला

 आर  आज  विधि  साहब  से  भी  मेरा  यह  faa-

 दन  ह  दि  वे  इस  काम  काफ़ी  से.  कीध

 पुरा  करने  की  कौशिश  कर  ।

 पिछले  साल  इस  गाम  के  लिए  50  लास

 रुपया  बजट
 A

 रखा  गया  थाਂ  ।  इस  काम  कां

 गया  ।  यह  गुजरात  का  पिछड़ा  हआ  इलावा

 हा  ।  इस  इलाके  का  की  उन्नति  के  लिए  इस

 कार्य  को  पूरा  शिया  जाना  अत्यंत  .  आवश्यक

 हा  ।  काफी  काम  हो  चुका  ही,  अर्थ  aa

 चुके हाँ,  लेकिन आग  यह  कार्य  नहीं  चाल

 फिया जा  रहा

 मीडिया मं  इज जीनियरों के  लिए  कार्यालय

 बनाए  गए  थे  और  बड़ी  धूमधाम  से  काम  शुर

 हआ  था,.  लेकिन  आज  वहां  से  सामान  द  सरों

 दगर  जगह  चला  गया  ही।  इसके  लिए  वहां

 के  लागों  मं  बहत  असंतोष  |  ओर  व  आंदा

 लन  कर  सकते  हाँ  ।  हम  जब  भी  यहां  जाते  हँ

 तां  उनकाे  समझाते  हाँ  कि  रार कार  हमारी

 है  आर  जा  रल  का  काम  चान  हूक  ह  उस

 शिबू  प्रा  किया  जाएगा  ।  इसीलिए  मेरा  मंशी
 जी  से  गिब्सन  ही  कि  इस  कार्य  घ्  जल्दी  सं

 जल्दी  पूरा  किया  जाए  और  इसके  लिए  रप

 का  काम  चान  करने  का  यहां  पर  आश्वामर

 दिया  जाए  ताकि  काई  आंदोलन  शुरू  ना

 हमारी बात  कहाँ  भी  नहीं  सुती जा  रही

 ही
 ।

 मरा  निवेदन ही  कि  इस  काम
 की

 wal  क  कर  के  पुरा  किया  जाना  चाहिए
 ।

 कहं  बार  बजट  मैं  प्रावधान  फिया  गया  ।

 इससे  लोगों  को  दिखता  हे  कि  वहां  पर

 काम  होगा  ।.  जब  भी  कार  सिग्नल  पुछा



 ।
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 मंत्री  जी  यब  रल  बजट  का  चर्चा  का

 जवाब
 द

 ता  यह  बात.  बताने की  काशिश

 करों  हक  वह  काम  जल्दी  से  जल्दी  पुरा  हां  ।

 जिनमे  गिछड  हलाके  ;  किकास  में  यांग-

 दाग  शिल  आर  लागों  की  कमाे  सं  चली  आइ

 मांग  पुरी  हो  ।इसीलिए  मेरा  रल  मंत्री  जो

 से  रिवाज  हाँ  किक  इस  काम  के  सिये  बजट  में

 ज्यादा  प्रावधान  करके  काम  शुरू  करने
 का

 आदश  दो  जिस  से  वह  काम  जल्दी  र  जल्दी

 चाल  हा  कर  पुरा  हो  ।  रल  मंत्री  जी  ने

 जा  बजट  पदा  किया  हा,  उसका  मां  समर्थन

 करता ह  .।

 श्री  राजिन्दर  प्रसाव  यादव  (मदिरा)  :  उधा-

 ध्यक्ष  जी,  इस  दोश  मों  रल  की  प्रथम  पीर-

 MGT  1931-32 माँ  मद्रास  प्रेरित  मं

 की  भइ  थी  और  आय  भारतीय  (सावे  एशिया

 का  राबते  बड़ा  तथा  संसार  की  गाँधी  राव

 श्रंखला  ह  ।  यह  राज्य  संचालित  व्यव्सथा  के

 हिसाब  से  दुनिय  की  द  सरी  सबसे  वड़ी
 ह,

 यादि आप  इसे  देखेंगे ता.  माल-भाड़ਂ  कें

 हिसा  से  दिन-प्रियादी  गिरावट  आती

 गइ ही  ।  प्रथम  पंचवर्षीय जिना  की  तरफ

 हम  देखें  ता  इसदश  जितन  भी.  माल

 ढाया  या  था  उनका  88  प्राप्त  दली औ हि  ढाता

 सामन  हँ  ।  माँ  जानना  चाहा
 फि  इसका

 क्या  कारण  ह  वगैरह  मंत्री  जी  दस  पर  अ्रपत

 मंचीय द॑  ।

 way  पहले  मां  मंत्री  जी
 को  रशारका

 दना  चाहता  ह.  कछ  महीनों  से  यन-प्रतिननिधिि

 तथा  नौकरशाही के  बीच  उ  लडाई
 चरत  रही

 थी,  उसम  इनकी  नेजय  हा  ।  म  मानता

 ह  कि  उगा  समरा  कोषालय  बार्ड के  ध्या

 गुर शाही का  ति निधि त्व दरत  थे.  आर

 हमार  मंत्री  जी  यन-प्रतिनिधि का  करते  थे।

 जॉन्सन  हा,  उन्हों  के  फसल  पर  नौकरशाही

 wa)  बर्दाकस्गती से  क  सालों  से  रलवे

 बाह  की  एसी  कछ  व्यवस्था  हा  बदं
 ल

 जा

 भी  मंत्री  का,  उनसे  रेलवे-गौड का  कर

 PHALGUNA  ।  1904  (SAKA)  1983-84-Cenl,  Dis.  37°

 शन  हुआ  ।  मैं  ज्यादा  दिन  की  बात  नहँ

 कहना  चाहता
 ।

 स्वर्गीय  हनुमन्थेया
 रल

 मंडी
 थ,  उन  दिना  एम रज सी भी  नहीं

 थी  1
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 रलवे  एक्ट  1890  में  बना  आर  रलबेे

 गे  एक्ट  1905  मेँ  बना  ।  तब  से  जमाना

 कहाँ  से  कहीं  चला  गया  लीक  आ  तक

 उसम  किसी  तरह  का  काोई  संशाधन  नहीं

 हूआ  ।  क्या  आवश्यक  नहीं  ह  क  इन  दानों

 weet  मों  करना  किया  जाय  ?  मों  गमकता

 ह  सारो  सदस्य  मानेंगे  कि
 आज

 जरूरत  ह

 कि  रेलवे  एक्ट  और  रलव  री  एक्ट
 में

 संबंध। किा  जाये  ।  मं  उदाहरण  दना

 चाहता  ह.  इन्होंने  कानून  पाया  आर  उसके

 मृताबिव  रनवे  कर्मचारी  का  काम  करना  ह  ।

 ह  लेकिन  आपकों  जानकर  हीरा  हागी  गद

 कर्मचारी  उसी  एक्ट  के  तहत  काग

 करते  ह. ता  उगर्का  वर्की  =

 रूल  कहा  ही तार. एजीटॉशा

 माना  जाता  ह  ।  आर  उसके  मुताबिक  नाम

 हों  किया  आर  रंर्व  का  संचालन  किया

 थार  ए  'क्लिष्ट  हा  गया  ता  उपन्  यवान दह

 मम  जाता  ह  कि  ana  fray  का  उल्लंघन

 किया  ता  में  पूछना  चाहता  ह  छि
 रल

 कर्मचारी नाम्तव  में  रल  के  नियमों का  मान

 कि  ही?  क  ६...  पिसवा
 भी

 आप  वानिब  फगझे,  जिजतन  इंग  मलक  के  लिए

 आप  स्भतें  हलरूर  ह  आर  जितना  शास् पतल

 में  किगा  जा  सकता  ह,  जितना  तक  काम

 करने  से  तेल  का  काम  चर  जाएगा  उतना  ही

 मानने  के  लिय  बाध्य  कर  और  उसी  के  अन-

 सार  रल  एक्ट  में  सुधार  करं,  संशाधन  कर

 ताकि  कर्मचारी
 उर

 नन
 के

 रहत  तय  सके

 भी  न  की  ज़रूरत  ह

 बड़ी  हागी  ।  रल  मंत्री  सलून  में

 ।न
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 टशन  कैरिज कहा  जाता  ही.  लेकिन  वहाँ

 एअर्‌कण्डीशण्ड प्लग  हँ  जा  कि  इंस्पैक्शन  म

 जात  हाँ  ।  मरी  समान  में  नहीं  आता  ि;

 वे  लाइन  भी  दखते  ह  या  नहीं  ,  फिर  इ  खपत-

 दान  क्या  करते  हाँ  एगरकण्डीशण्ड सैलून  मं

 जाकर  ?  रल  मन्त्री  जी  को  ताो  सलून
 की

 सुविधा  नही  ही  ।  यादि  वे  लन  से  जाना

 काह  ता  उसक  लिए  अला  से  रेलव  का  शर्ा

 भगतना  पड़गा  ।  दलली  में  समझता  ह.

 आय  गड़
 एक

 बॉसिक  बान
 ह  जजस

 पर  निचार

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  I  think

 you  would  conclude  by  6  p.m.

 SHRI  प.  P.  YADAV:  ।  will  continue

 tommorrow.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  But  your
 lime  is  aver.

 SHRI  R.  P.  YADAV:  That  is  true.
 but  ।  will  continue  tommorrow.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  You  woulch
 not  listen  to  that.

 SHRI  R.  ए.  YADAV:  Sir,  it  had
 been  agreed  that  ]  will

 tomorrow.
 continue

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :You  want
 some  bonus  time,

 थ्री  राजिन्द्र  प्रसाद  यादव  :  उपाय(  बड़ा-

 दय,
 में  कहना  चाहूंगा  कि  रखा  मंत्री  जी.ने

 एक  बढा  अच्छा  स्लोगन  दिया.  ड-संकट

 किकोष्टी  एड  पंक्‍्चआलटी।.  हए  क

 स्वागत  करते  ह  ।  हे  रामभक्त  ह  डि;  इसक
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 वास्तव मं  यादि  इसी  रूप  में  लागू  कर  दिया

 जाए  ता  रलवे  की  सारी  समस्याओं  का  सभा-

 धान  हा  जायेगा।

 जहां  तक  एक्सीन्टसका का  सवाल  हा,

 हम  कहना  वाहं  आर  मन्त्री  जी  को  धन्यवाद

 भी  दर  वाही  फि  कम  से  कम  जबसे  थे  इस

 मानय.आ मं  आए  हाँ,  रोलवे  एक्सपर्ट्स

 घट  हाँ
 ।

 पहले
 त

 हम  लांग  इस  मंत्रालय  कां

 रल  एकसीडनट  मंत्रालय  कहा  करत  थे  लेकिन

 अभी  वह  कछ  घटा  हाँ
 ।

 एक  बाते  माँ  कहना

 चाहूंगा  जा  कि  इन्हीं  की  रिपोर्टों  पर  अदा-

 रित  ही  पपे  12  पर  लिखा  ह

 “In  the  year  (प्र्  -.  84  per  cent  of

 serious  accidents  enquired  by  the  Com-

 missioner  of  Railway  Safety  were  attri-

 buted  to  human  failure,  including  71

 सा  cent  of  these  accidents,  which

 were  due  io  fuilure  of  Rathway  Statf.”
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 या  गाड़ी  लेकर  चलते  ह  अगर  उस  गाढी  को

 एकसीडनट  हांगा  ता  सबसे  पहल  वहाँ  शिकार

 होंगे,  एसी  हालत  मं  क्या  वे  एसा.  करना

 चाहत  हाँ,  इसका  जवरा  होगा  कभी  नही ँ।

 लेकिन  उसका  काह  न  काई  कारण  ता  होगा

 ही  ।  मां  समझता  हू  उसका  कारण  ही  आवर-

 arr  |

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  You  can

 continue  tomorrow.  The  Minister  has

 stated  that  he  has  some  other  work.

 Therefore,  ह  think  we  have  got  to  ad-

 journ  the  House.

 The  Lok  Sabha  then  adjourned  till

 eleven  of  the  Clock  an  Thursday,  March,
 य,  13 |त्एल्ाद  12,  $904  (Saka).
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