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 (Amendt.)  Ordinance
 (Res.)  &  Bill

 [att  were  लाल  गुप्त]
 आपके  भ्रफसरान  में-ज॑सा  बनर्जी  साहब  ने  कहा
 है,  यह  केवल  एक  अफसर  की  बात  नहीं  है,  फौरन-
 गुड्स  के  बारे  में  लोगों  के  अन्दर  एक  क्रेज  है,
 इसको  खत्म  करने  के  लिये  थोड़ी  पब्लिक  गोपी-
 नयन  मोबिलाइज  करने  की  जरूरत  है  ।  स्वदेशी
 का  मारा  नारा  न  रह  जाये,  यह  वास्तव  में  हमारे
 भा चरण  कौर  व्यवहार  में  जाये,  इसके  लिये  देश
 के  इन्दर  एक  वातावरण  पैदा  करना  चाहिये  श्र
 वातावरण  तब  पेदा  होगा  जब  बाहर  विदेश  में
 काम  करने  वाले  हमारे  लोग,  जो  एम्बेसीज़  में
 काम  करते  हें,  बड़े  बड़े  भ्रफसरान,  मंत्री  लोग  कौर
 हम  सब  लोग  स्वयं  भ्र पने  आचरण  से  यह  दिखायेंगे
 कि  हम  स्वदेशी  का  ही  इस्तेमाल  करते  हैं  ।
 राज  विदेशी  माल  के  लिये  जो  क्रेज़  है,  उस  के  कारण
 ही  यह  सब  वायोलेशन  होता  है,  कानून  तोड़  कर
 वायोलेशन  होता  है  ।  इसलिये  में  मंत्री  महोदय  से

 कहूंगा  कि  उन  सब  को  सख्त  सजा  दें  ।

 SHRI  Pr.  Cc  SETAT  :  £  would  just
 like  to  clarify  one  thing.  As  far
 the  quostion  of  ordinance  is  concerned,
 I  had  already  stated  that  the  dolay
 was  certainly  regretted.  Tt  should
 have  been  done  earlior.  But  T  would
 not  come  forward  with  a  comprehensive
 decision  thet  there  would  be  no  ordi-
 nance  af  all  in  the  futuro,  just  on  the
 ove  of  the  session;  because  it  would
 depend  upor  the  nature  of  the  ordi-
 nance  as  such.

 With  regard  to  the  rules,  I  would
 only  like  to  say  that  the  rules  have
 been  drafted  and  finalised  by  the
 Ministry  in  consultation  with  the  Law
 Ministry  and  they  have  been  sent  to
 tho  Official  Languages  Commission
 for  the  Hindi  version  thereof.

 SHRI  KANWAR  LAL  GUPTA  :
 What  rules  aro  they  ?

 SHRIP.C.  SETHI:  The  rules  which
 relate  to  the  names  being  published.
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 SHRI  s  8.  KOTHARI  :  The  Gov-
 ernment  believes  in  ruling  by  ordinance.
 It  is  Government  by  ordinance.

 SHRI  KANWAR  LAL  GUPTA:  I
 hog  leave  of  the  House  to  withdraw
 my  resolution.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  Has  the
 hon.  Member  leave  of  the  House  to
 withdraw  his  resolution  4

 SEVERAL  HON.  MEMBERS  :  Yes.
 The  resolution  was by  leave,  withdrawn  .
 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  The

 quetion  is  :
 “That  the  Bill  further  toamend  the

 Foreign  Exchange  Regulation  Act,
 947  be  taken  into  consideration”.

 The  motion  was  adopted.
 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  Since

 there  sre  no  amendments,  I  shall  put
 al]  the  clauses  together  to  vote.

 Tho  question  is  :
 ©“That  clauses  2,  3,  4,  and  l,  the

 Enacting  Formula  and  the  Title  stand
 part  of  the  Bill”.

 The  motion  was  adopted.
 Clauses  2,  3,  4  and  1,  the  Enacting
 Formulaand  the  Title  were  added  to

 the  bill.
 SHRI  P.  C.  SETHI  :  I  beg  to  move:

 “That  the  Bill  be  passed”.
 MR.  DEPUTY-SPEAKER  ;

 question  is  :
 “That  the  Bill  be  passed”.

 The  motion  was  adopted,
 14:17  hrs.

 *DEMANDS  FOR  SUPPLE-
 MENTARY  GRANTS  (RAILWAYS),

 1969-70
 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  Now,

 there  is  a  very  human  question  which  I
 would  like  to  put  before  the  House  for

 Tho

 *Moved  with  the  recommendation  of  the  President.
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 its  consideration.  Tho  noxt  item  is  the
 Supplomentary  Demands  for  Grants
 (Railways).

 SHRI  Ss.  8.  KOTHARI  (Mandsaur):
 What  is  the  human  question  ?

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  I  am
 coming  to  that.  The  Railway  Demands
 stand  in  the  name  of  Shri  Govinda
 Monon.  Lam  told  that  he  is  somewhat
 seriously  sick,  and  the  doctor  has  ad-
 vised  him  not  to  move  out  of  his  house.
 So,  if  the  House  agrees,  we  may  permit
 the  Deputy  Minister  of  Railways  to  deal
 with  the  matter.

 SEVERAL  HON.  MEMBERS  :  Yos,
 MR.  DEPUTY-SPEAKER,  :  The

 House  has  given  him  leave.
 Demand  No.  2  MISCELLANEOUS

 EXPENDITURE
 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  Motion

 Moved  :
 ‘That  a  Supplementary  sum  not

 exceeding  Rs.  1,000  be  granted  to
 the  President  to  defray  the  chargos
 which  will  come  in  course  of  payment
 during  tho  year  ending  the  3]st  day  of
 March,  1970,  in  respect  of  Miscellaneous
 Expenditure”.
 Demanp  No.  5--Open  LinE  Works-
 CAPITAL,  DEPRECIATION  FUND  AND
 DEVELOPMENT  FUND.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  Motion
 moved  :

 “That  a  Supplementary  sum  not
 exceeding  Rs.  2,000  be  granted  to
 the  President  to  defray  the  charges
 which  will  come  in  course  of  payment
 during  the  year  ending  3Ist  day  of
 March,  1970,  in  respect.  of  Open  Line
 Works—Capital,  Deprociation  Fund
 and  Development  Fund.”

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  Now,  I
 come  to  the  cut  motions.  I  would  call
 tho  name:  of  the  Members  who  havo
 sent  notices,  and  they  may  kindly
 indicate  whether  thev  are  moving  their

 D.S.  G.  (Rlys.)  282
 4969-70

 cut  motions,  First,  Shri  Yashpal  Singh,
 Ho  is  absent.

 SHRI  BENI  SHANKER  SHARMA
 (Banka):  Tam  moving  my  cut.  motions.

 SHRI  ONKAR  LAL  BERWA
 (Kota):  lam  moving  my  cut  motions.

 SHRI  YASHWANT  SINGH  KHU-
 SHWAH  (Bhind):  L  am  moving  my
 cut  motions.

 SHRI  K.M.  MADHUKAR  (Kesaria):
 T  am  moving  my  cut  motions.

 SHRI  8.  KUNDU  (Balasore):  Lam
 moving  my  cut  motions.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  Thon,
 Shri  Surendranath  Dwivedy.  The  hon.
 Membor  is  absent.

 SHRIS.P.  8.  KUNDU:  Iam  moving
 them.  Ho  has  authorised  ma.

 MR.  DEPUTY  SPEAKER:  No,  that
 ix  not  possible.

 SHRI  YASHPAL  SINGH  (Dehra-
 dun):  I  am  here,  Sir.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  The  hon-
 Membor’s  name  was  called,  but  he
 was  not  here.  Now,  wo  have  passed
 that  stage.  Let  him  kindly  cooperate
 with  the  Chair.

 T  have  &  note  from  Shri  Nitiraj
 Singh  Chevdhury  that  he  has
 to  attend  a  mooting  at  2-30  p.m.,
 and  80  he  may  kindly  be  givem  the
 first  chance  to  speak.  If  the  other
 side  of  the  House  agrees,  then  L
 would  call  him  first.

 SHRI  YASHPAL  SINGH  (Debra.
 dun):  I  beg  to  move:  “That.  the
 demand  for  8  supplementary  grant
 of  8  sum  not  oxceeding  Rs.  1,000  in
 respect  of  miscellaneous  expenditure
 be  reduced  by  Ra.  100."

 (Slow  progress  of  the  survey  work
 of  the  Dehra  Dun—Vikashnagar
 railway  line  (1))

 SHRI  BENI  SHANKAR  SHARMA
 (Banka)  :  I  bey  to  move:  ‘  That
 the  demand  for  a  supplementary  grant
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 {Shri  Beni  Shanker  Sharma]
 of  a  sum  not  exceeding  Rs.  000  in
 respect  of  miscellaneous  expenditure
 be  reducud  by  Rs.  100.”

 [Failure  to  extend  the  Bhagalpur-
 Mandar  Hill  Branch  line  on  the  Fastern
 Railway  via  Santal  Parganas  (2)]

 SHRI  ONAKAR  LAL  BERWA
 (Kota)  :  ]  beg  to  move  :  “That  the
 demand  for  a  supplementary  grant
 of  ४  sum  not  exceeding  Rs.  1,000
 in  respect  of  misxcollaneous  expendi-
 ture  bo  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  of  Government  to  construct
 railway  lines  in  time  (4))

 “That  {he  demand  for  a  supploimen-
 tary  grant  of  a  sumnot  exceeding  Rs.
 1,000  in  respect  of  miscellancous  expen-
 diture  be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  to  construct  ४  double  line
 betweon  Lakheri  and  Kota  (6)].

 “That  the  domand  fora  supplomentary
 grant  of  a  sum  not  excoeding  Rs.  1,000
 in  respect  of  miscellancous  —  expen-
 diture  be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  to  construct  ७  double  line
 between  Shamgarh  and  Kota  (6).

 “That  the  Demand  for  a  Supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not  exceeding
 Rs.  2,000  in  respect  of  Open  Line
 Works—Capital,  Depreciation  Reserve
 Fund  and  Development  Fund  be
 reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  to  increase  the  capacity
 of  Bogies  (i).

 SHRL  YASHWANT  SINGH  KUSH-
 WAH  :  (Bhind):  3  beg  to”  move
 “That  the  demand  for  a  supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not  exceeding
 Rs.  2,000  in  respect  of  open  lino  works-
 capital,  depreciaion  reserve  fund
 and  dovelopment  fund  be  reduced
 by  Rs.  100.”

 [Failure  to  make  arrangements  for
 the  repair  of  narrow  gouge  engines
 in  Central  Railway  (16)].
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 “That  the  demand  for  &  supple-
 montary  grant  of  a  sum  not  exceed-
 ing  Rs.  2,000  in  respoct  of  open
 line  works-capital,  depreciation  reserve

 “fund  and  development  fund  be
 reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  to  provide  adequate  num-
 ber  of  bogies  on  Gwalior-Bhind  nar-
 row  gauge  line  on  Central  Railwav
 (I7)}.

 SHRI  K.M.  MADHUKAR  (Ke-
 saria)  :  I  beg  to  move

 “That  the  demand  for  4  supplemen-
 tary  grant  of  a  sum  not  excecding
 Rs.  1,000,  in  respect  of  miscellaneous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  of  Government  to  cons-
 truct  double  line  from  Narkatia-
 ganj  to  Muzaharpur  and  Samastipur
 (24)]

 “That  the  demand  for  a  supplomen-
 tary  grant  of  a  sum  not  exceeding
 Rs.  1,000  in  respect  of  miscellaneous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  100,”

 [Failure  of  Government  to  conduct
 survey  for  direct  railway  line  betwoen
 Chhapra  and  Motihari  on  North
 Eastern  Railway  (25)  ]

 “That  the  demand  for  a  supplo-
 montary  grant  of  a  sum  not  exceeding
 Rs.  1,000  in  respect  of  miscellaneous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  00.’»

 {Failure  of  Government  to  cons-
 truct  broad  gauge  line  from  Bara-
 banki  to  Samastipur  via  Muzaftar-
 pur  on  N.E.  Railway  (26)  ].

 “That  the  demand  for  a  supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not  exceeding
 Rs.  1,000  in  respect  of  miscellancous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  of  Government  to  cons-
 truct  broad  gauge  line  from  Samastipur
 to  Narkatiaganj  via  Muzaffarpur  on
 North  Eastern  Railway  (27)).
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 “That  the  demand  for  8  supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not  excecding
 Rs.  1,000  in  respect  of  miscellaneous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  of  Government  in  doubling
 the  Chhappra-Muzaffarpur  line  on
 North  Eastern  Railway  (28)].

 “That  the  demand  for  8  supple-
 mentary  grantof  asum  not  exceeding
 Rs.  1,000  in  respect  of.  miscollanvous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.
 100.”

 [Failure  of  Government  to  carry
 out  survey  of  a  new  railway  line
 from  -Hajipur  to  Bhainsa  Lotan  via
 Lalgarj,  Sahibganj,  Kesaria  and  Go-
 bindganj  on  North  Eastorn  Railway
 (29)].

 “That  the  demand  for  8  supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not  exceeding
 Rs.  000  in  respect  of  miscellancous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  of  Government  to  carry
 out  survey  to  cor  struct  a  direct  line
 from  Maheshi  station  to  Sitamarhi
 on  North  Eastern  Railway  (30)}.

 SHRI  Ss.  KUNDU  (BALASORE)  :
 I  beg  to  move  :  “That  tho  demand
 for  a  supplementary  grant  of  a  sum
 not  oxcecding  Rs.  1,000,  in  respect  of
 miscellancous  expenditure  bo  reduced
 by  Rs.  100.”

 [Failure  of  Government  for  not
 boing  able  to  adhere  to  oarlior  work
 schedule  of  the  construction  of  Cut-
 tack-Paradoop  rail  line  and  rephasing
 its  programme  of  construction  and
 failure  to  announce  the  firm  date  of
 its  completion  (33)].

 “That  the  demand  for  a  supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not  exceeding
 Rs.  000  in  respect  of  miscellancous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  100."

 {Failure  to  complete  the  survey  of
 Talchor-Bimalgar  rail  line.  (34).
 M  /B(D)ILLs—3

 “That  the  demand  for  a  supplemen-
 tary  grant  of  a  sum  not  exoceding  Rs.
 1,000  in  respect  of  miscollancous  ex-

 ‘ponditure  be  reduced  by  Rs.  100.”
 [Failure  to  announce  the  construction

 of  Talcher-Bimalgar  rail  line  (35)).
 “That  the  demand  for  a  supplo-

 montary  grant  of  a  sum  not.  excoeding
 Rs.  000  in  respect  of  miscellaneous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  to  make  narrow  gauge  rail
 lino  of  Rupsa-Buripada  into  a  broad
 gauge  one  and  connect  it  to  Rairangpur
 and  Jamxbedpur  (36).

 SHRI  YASHWANT  SINGH  KUSH-
 WAH  :  I  beg  to  move  :  “That  the
 demand  for  a  supplemontary  grant  of
 asum  not  exceoding  Rs.  1,000,  in  respect
 of  miscellaneous  oxpenditure  00  reduced
 by  Rs.  100.”

 {Laxity  in  the  construction  of  Guna-
 Maski  Railway  line  (40))-

 SIR!  BENI  SHANKAR  SHARMA  :
 I  beg  to  move  :  “That  tho  demand  for  a
 supplementary  grant  of  a  sum  not
 exceeding  Rs.  000  in  respect  of  mis-
 collancous  expenditure  be  reducod  by
 Rs.  100.”

 [Failure  to  speed  up  the  work  of  cir-
 cular  railway  in  Calcutta  (47).

 “That  the  demand  for  a  supj-lo-
 mertary  graut  of  a  sum  not  exceeding
 Rs.  1,000  in  respect  of  miscellanoous
 expenditure  be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Noted  to  construct  underground
 railway  system  in  Calcutta  (48)].

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  —  The
 cut  motions  are  also  before  the  House,

 The  time  allotted  is  two  hours,

 SHRI  SURENDRANATH  DWIL-
 VEDY  (Kendrapara)  :  L  wish  to
 move  my  cut  motions.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  Wo
 are  past  tbat  stage.  Ho  will  kindly
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 [MR.  DEPUTY  SPEAKER}.
 co-operate.  If  )  allow  him,  I  will  have
 to  allow  others  also  who  were  absent
 when  thoir  names  were  called,

 SHR]  YASHPAL  SINGH  :  Tho
 normal  practice  is  to  allow  l5  minutes
 for  cut  motions  to  he  moved.

 SHRI  SURENDRANATH  DWI-
 VEDY  :  Ii  sometimes  a  member  ix
 absent  and  ho  sends  a  slip  saying  |  was
 absont’,  he  is  always  jormitted  to
 move  it  when  he  comes  back.  That
 is  the  practice  hore.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :T  the
 House  surees.  We  will  allow  those
 who  were  not  hcre  when  they  were  called
 and  who  are  now  present  to  move
 their  cut  motions.

 SOME  HON.  MEMBERS  :  Yos.
 SHRI  9.  KUNDU.  |  has  been

 the  convention  in  this  House  to  ullow
 15  minutes  after  such  Demands  aie
 taken  up  for  numbers  of  cut  motions
 to  besert-to  the  Table  for  being  moved.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER  :  I
 think  that  can  ke  considered.

 SHRI  SURENDRANATH  DWI-
 VEDY  :  I  beg  to  move  :

 “That  the  demand  for  a  supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not
 exceeding  Rs.  1,000  in  res-
 pect  of  miscellaneous  expen-
 diture  be  rueduced  by  Rs.
 100.”

 (Delay  in  the  construction  of  rail-
 line  between  Cuttack  and
 Pardip  (52)].

 “That  the  demand  for  a  supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not
 exceeding  Rx.  1,000  in  res-
 pect  of  miscellaneous  expen-
 diture  be  reduced  by  Rs.
 Rs.  100.””

 [Completion  of  the  Cuttack,  Para-
 dip  rail-line  before  March,
 97  (53)).

 THE  DEPUTY  MINISTER  IN  THE
 MINISTRY  OF  RAILWAYS  (SHRI
 R.  L.  CHATURVEDI)  May  I,
 with  your  permission,  make  a  few

 ewbservations  १

 In  moving  the  Supplementary  De-
 mands  for  Grants  for  the  current  year,
 I  would  like  to  mention  that  the  extra
 Tequirements  represent  token  _pro-
 vision  of  one  thousand  rupees  each  in
 respect  of  three  items  which  have
 to  be  brought  to  the  notice  of  the
 Parliament  since  they  constitute  “New
 Service”  /“‘New  Instruments  of  Service.”

 A  sum  of  Rs.  one  thousand  is
 under  Demand  No.  2—Miscellaneous
 Expenditure  and  is  required  for  recoup-
 ment  of  an  advance  taken  from  the
 Contingency  Fund  of  India  in  October
 1969,  when  Parliament  was  not  in
 session,  for  an  Engineering  Cum-
 Traffic  Survey  for  the  Doubling  of  the
 line  between  Bayana  and  Mathura  on
 Western  Railway.

 A  token  provision  of  rupees  one
 thousand  cach  is  required  under  De-
 mand  No.  5  for  works  to  create  addi-
 tional  capacity  for  manufacture  of
 spare  parts  for  diesel  locomotives  at
 the  Diesel  Loco  Works,  Varanasi  and
 for  manufacture  of  coaches  at  the
 Integral  Coach  Factory,  Perambur.

 Token  provision  is  asked  for  on  the
 basis  of  the  Public  Account  Commit-
 tee’s  recommendation  that  the  initial
 provision  should  be  restricted  to  a
 token  amount,  which  could  be  increas-
 ed  later,  if  necessary,  through  further
 Supplementary  Demands  when  a  fuller
 picture  of  the  actual  requirements  un-
 der  each  demand  becomes  available
 towards  the  close  of  the  year.

 With  these  words  I  request  the
 House  to  support  the  Demands.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:  The  time
 distribution  is  as  follows:
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 Congress  (0)  2  minutes,  Swatan-

 tra  8  minutes,  Jana  Sangh  6
 minutes,  DMK  6  _  minutes,
 CPI  6  minutes  CPI(M)  45
 SSP  4,  PSP  4,  UIP  6,  BKD  2,
 Unattached  6  and  Congress
 Party  44  minutes.

 SHRI  NITIRAJ  SINGH  CHAU-
 DHURI  —(Hoshangabad)  The
 Demands  before  the  House  relate  to
 the  working  of  the  entire  railway  sys-
 tem.  Therefore,  with  your  permission,
 I  would  make  the  following  points  for
 the  consideration  of  the  Railway
 Ministry.

 The  report  of  the  committee  on  un-
 economic  branch  lines  has  been  laid  on
 the  Table.  |  would  request  the  Minister
 to  make  a  statement  here  assuring  us
 that  the  matter  would  be  considered,
 that  is,  the  conversion  of  the  lines
 would  be  considered  and  provision
 would  be  made  in  the  budget  that.  will
 be  placed  before  us  in  February  next.

 The  second  point  is  about  economy.
 The  railways  say  they  have  effected
 certain  economy.  I  have  a  wonderful
 experience  of  these  economies.  On  the

 th  of  this  month,  the  Dakshin  Ex-
 s  which  left  Delhi  met  with  an

 qlent  four  miles  this  side  of  Lalit-
 One  of  the  bogies  which  contained

 one  RMS  van,  parcel  van  and  a  third
 class  ladies’  compartment  caught  fire.
 The  guard  did  not  have  a  telephone,
 there  was  no  fire  extinguisher,  there
 were  no  buckets  to  enable  passengers
 to  collect  sand  and  dust  and  throw  on
 the  burning  bogie.  The  result  was  that

 ~  00  RMS  bags,  70  parcels  and  the  entire
 belongings  of  the  lady  passengers  were
 burnt.

 There  was  «  saloon  attached  to  the
 train  in  which  an  officer  of  the  Northern
 Railway  was  travelling.  I  am  told  he
 was  the  Deputy  Chief  Mechanical
 Engineer  probably  by  name  Shri  Gupta.
 M/B)D)ILSS—3(a)
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 T  rushed  to  him  and  requested  him  ‘You
 are  a  technical  man.  Please  come  out
 and  assist’.  He  said,  ‘Everything  will  bo
 done’.  This  was  at  about  8-30.  But  ho
 was  taking  rest.  He  did  not  stir  out  of
 the  compartment.  Some  of  the  passen-
 gers  wanted  to  be  rowdy,  but  I  per-
 suaded  them  to  behave  and  they  left.
 If  railway  officers  behave  in  this  man-
 ner,  I  think  their  days  are  numbered
 and  they  will  have  to  go.
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 T  am  told  that  besides  moving  pas-
 sengers  and  freight,  the  railways  are
 now  contemplating  entering  into  some
 other  business.  I  understand  at  the
 Marine  Lines  station  in  Bombay,  they
 are  contemplating  constructing  a  big
 building  at  a  cost  of  over  Rs.  3  crores.
 [also  understand  the  construction  work
 has  been  given  to  one  Khandelwal
 Construction  Ltd.  and  the  building  is
 not  to  be  used  for  railway  offices  but  will
 be  leased  out  to  private  individuals  for
 residence.  Lam  told  the  leasing  work  ix
 also  being  given  to  the  same  com-
 pany.  In  Bombay  while  leasing  flats
 thousands  of  rupees  are  received  as
 pugree.  So  is  this  being  done  to  benefit
 Khandelwal  Construction  Ltd.?  The
 name  ‘Khandelwal’  happens  to  he
 common  to  this  company  and  the
 Chairman  of  the  Rilway  Board.  Is
 there  any  connection  between  the  two?

 T  also  gather  that  the  railways  ure
 contemplating  converting  the  Dv's
 office  at  Bombay  Central  into  a  Super
 Market.  Will  the  Minister  explain
 what  other  business  the  railways  are
 trying  to  undertake?

 The  Central  Railway  recently  decided
 to  provide  the  staff  with  uniforms.
 They  are  interchangeable  at  the  mo-
 ment.  But  uniforms  are  not  given  to
 the  commercial  staff.  When  uniforms
 are  provided  to  other  categories  of
 staff,  why  are  these  denied  to  the
 commercial  staff?
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 [Shri  Nitiraj  Singh  Chaudhuri]
 On  the  Contral  Railway,  there  have

 been  various  accidents.  The  contention
 of  the  staff  is  that  they  have  to  run  for
 longer  periods,  they  do  not  have  suffi-
 cient  rest.  I  would  request  the  Minister
 to  clarify  this  point  also.

 ot  हिम् मरता सह का  (गोड्डा:  उपाध्यक्ष
 महोदय,  रेलवे  के  सम्बन्ध  में  जो  अनुपूरक
 मांगें  यहां  पर  रखी  गई  हैं,  में  उनका  समर्थन
 करता  हूं  ।  इस  संबंध  में  में  दो  तीन  बातें  कहना
 चाहता  हूं  ।  संथाल  परगना  एक  बहुत  बड़ा  जिला
 है  जहां  पर  रेलवे  नहीं  के  बराबर  है  '  जो  भी
 रेल  लाइन्स  जाती  हें-ब्राड  लाइन  या  लूप  लाइन--
 वह  किनारें  से  निकल  जाती  हैं  ।  उस  जिले  का
 श्रीकांत  भाग  जो  है  वह  रेलवे  क॑  अन्तर्गत  नहीं
 है  बहुत  दिन  पहले  इसके  बारे  में  इंक्वायरी  हो
 गई  है  ।  कई  दफा  बातें  हुई  हे  कि  पीरपत्ती  से

 गोड्डा  होकर,  दुमका  होकर  सेंतिया  या  मधुपुर
 तक  रेलवे  लाइन  मिला  दी  जाये  या  मन्दार  हिल
 को  बढ़ा  करके  देवधर  को  मिला  दिया  जावे  |
 टेक्निकली  जिस  तरह  से  भी  सुविधा  हो  उस
 काम  को  कर  दिया  जाये  ।  कई  वर्षो
 से  यह  बात  चल  रही  है  लेकिन  इस  दिशा
 में  कोई  भी  काम  नहीं  हो  रहा  है  कौर  बहुत  बड़े
 इलाके  को  काफी  तकलीफ  हो  रही  है  ।  इसलिए
 में  चाहूंगा  कि  मंत्री  महोदय  इस  तरफ  ध्यान  दें
 भ्र ौर  एक  जिले  क॑  वास्ते  जो  बहुत  बड़ी  तकलीफ  की
 बात  है  उसको  दूर  करने  के  लिये  जल्दी  से  जल्दी
 कदम  उठायें  द्रोह  भागलपुर  मंदारहिल  लाइन  को
 भागे  बढ़ा  कर  गोड्डा  होते  हुए  या  दुमका  होते
 हुए,  जिस  तरह  से  सुविधा  हो  सिंथिया  या  देवधर
 को  मिलायें।  जिस  तरह  से  प्रेक्टिकल  हो  उस  तरह
 इस  काम  को  करने  की  कोशिश  करें  ताकि  वहां
 के  लोगों  की  तकलीफ  दूर  हो  जाये  ।  हमारे  मित्र
 श्री  वेणी शंकर  शर्मा  ने  भी  हस  बारे  में  कट-मोशन
 दिया  है  ।  सरकार  को  उसके  ऊपर  गौर  करना
 चाहिये  ।

 इसके  अलावा  हम  कुछ  दिनों  से  देख  रहे  हें
 कि  अधिकांश  रेल  गाड़ियां  काफी  देरी  से  पहुंचाती

 हैं,  बहुत  ज्यादा  लेट  होती  रहती  हैँ,  यहां  तक  कि
 तीन,  चार  या  पांच  घंटे  तक  लेट  हो  जाती  हैं
 मालूम  नहीं  कि  यह  चेन  खींचने  के  सबब्ब  से  है  या
 कोई  और  दिक्कतें  पंदा  हो  गई  हैं  ।  शायद  ही
 कोई  दिन  ऐसा  होता  है  जब  गाड़ी  टाइम  पर
 आती  हो

 ओवरक्राउंडिंग  की  भी  तीसरे  दर्जे  में  काफी
 शिकायत  है  ।  हालाकि  गाड़ियां  बढ़ा  दी  गई  हैं
 फिर  भी  काफी  भीड़  रहा  करती  है।  जिस  गाड़ी
 में  पचास  आ्रादिमियों  क॑  बैठने  की  जगह  होती  है
 उसमें  सौ  या  डेढ़  सो  आदमी  बैठते  हें  कौर  लोगों
 को  काफी  तकलीफ  होती  है  ।  लोग  तो  फुट-बोर्ड
 पर  लटक  कर  भी  जाते  हैं  ।  इस  सम्बन्ध  में  जो
 भी  कार्यवाही  की  जा  सके  वह  की  जानी  चाहिये।

 मेंने  पहले  भी  कई  दफा  यहां  कहा  है  और
 कन्सल्टेटिव  कमेटी  में  भी  कहा  हैं  रेलों  में  सफाई
 का  एकदम  प्रबन्ध  नहीं  है  ।  बाथरुम  वगैरह  में
 इतनी  गन्दगी  होती  है  जिस  का  ठिकाना  नहीं  है  ।
 जितनी  सफाई  पहले  रहा  करती  थी  उसके  मुकाबले
 अराज  बहुत  ज्यादा  गन्दगी  रहती  है  a  फर्स्ट-
 क्लास  के  भी  कंमोड  बगेरहू  जो  हैं  उन  में  बाज-बाज
 ऐसे  हें  जिनके  भ्रन्दर  श्राप  जा  भी  नहीं  सकते  हैं,
 इतनी  दुर्गन्ध  निकलती  है  ।  इसलिये  सफाई  की
 तरफ  विशेष  ध्यान'  देने  की  जरूरत  है  1  जब
 आदमी  शौच  के  लिये  वाथरूम  जाते  हैं  तो  उनमें
 से  अ्रधिकांश  में  पानी  टपकता  है  कौर  यात्रियों  के
 सर  पर  झोले  कपड़ों  पर  गिरता  है।  जहां  भी

 मुझको  जाने  का  मौका  मिला,  सब  जगह  मेंने
 यही  हाल  देखा  ।

 राज  टिकेटलेस  ट्रेवल  की  शिकायत  भी  काफी
 बढ़  गई  है।  इसको  जिस  पैमाने  पर  सम्हालने  की
 दरकार  है शौर  चेक  करने  की  जरूरत  है  उतनी  नहीं
 हो  रही  है  अभी  भी  काफी  टिकंटलेस  ट्रेवलिंग
 हो  रही  है।  में  समझता  हूं  कि  अगर  हमारी  तरफ
 से  इसका  ठीक  तरह  से  कोई  इन्तजाम  किया
 जाये  तो  यह  बन्द  हो  सकता  है  श्लोक  हमारी
 सरकार  का  जो  पैसे  का  नुकसान  होता  है  शौर
 आमदनी  घटती  है  वह  कम  हो  सकती  है  जहाँ
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 पहले  रेलगाड़ियां  काफी  फायदा  देती  थीं,  शब
 घाटे  का  बजट  जाने  लगा  है  1  इस  घाटे  का  एक
 कारण  यह  भी  है  कि  टिकटलेस  ट्रेवेल  बहुत  ज्यादा
 बढ़  रही  है  ।

 कई-कई  स्टेशन्ज  ऐसे  हें  जहां  गुड्स  ट्रेनों  मे ंकाफी
 माल  की  चोरी  होती  है  ।  कलकत्ते  में  काशीपुर
 एक  बड़ा  स्टेशन  है  जहां  पर  हर  टाइम  गाड़ियां
 जाती  हें।  वहां  से  डाक  तक  जाने  में  चार  पांच  मील
 के  फासले  में  शायद  ही  कोई  ऐसा  कनसाइनमेन्ट
 होगा  जिसमें  चोरी  नहीं  होती  है  ।  चीनी  की
 बोरी  की  चोरी  पार  कर  दी  जाती  है  कौर  हर  वर्ष
 गवर्नमेंट  को  काफी  इमेजेज  देने  पड़ते  हें  ।  इस
 का  नतीजा  यह  होता  है  कि  गवर्नमेंट  को  काफी

 नुकसान  होता  है  ।  इसके  बाद  एक  बात  द्रोह  भी
 होती  हैं  कि  चोरी  के  ज्यादा  सर्टिफिकेट  दे  दिये
 जाते  हैं  ।  बहुत  से  अफसर  ऐसे  हैं  जो  ज्यादा
 सर्टिफिकेट  देते  हैं  कौर  इस  तरह  से  सरकार  पर
 डवल  मार  पड़ती  है।  कोई  ऐसा  इन्तजाम  होना
 चाहिये  कि  जो  चोरी  हो  रही  है  उसको  रोका  जाय
 इसके  लिये  काफी  बन्दोबस्त  करने  की  जरूरत
 है  शर  में  समझता  हूं  कि  यह  विभाग  जरूर  इस
 तरफ  ध्यान  देगा

 आज  बहुत  सी  रेलें  ऐसी  हैं  जो  कोयले  वाली
 हैं  ।  कई  स्टेशनों  पर  ऐसा  देखा  जाता  है  कि  एक
 जगह  निर्धारित  होती  है  जहां  गाड़ी  के  पहुंचने  पर
 कोयला  बड़ी  तादाद  में  इंजिन  के  पास  से  गिरा
 दिया  जाता  है  शौर  वहां  पर  भ्रादमी  खड़े  रहते  हें  जो
 उस  को  उठा  कर ले  जाते  हैं  ।  में  प्रकार  देखता
 हैं  कि  जसीडीह  के  डिस्टेंस  सिग्नल  के  पास  जो
 लेवल  क्रासिंग  है  वहां  पर  गाड़ियां  खड़ी  कर  दी
 जाती  हें  शौर  इंजीन  के  पास  जो  डब्बा  रहता  है
 उस  में  से  कोयला  गिरा  दिया  जाता  है  ब्रोकर  वहां

 से  चोरी  हो  कर  बाहर  चला  जाता  है।  इस  पर
 मी  सरकार  को  बहुत  ख्याल  करना  चाहिये  t

 प्लेटफार्म  की  हालत  पहले  से  बहुत  भ्रमणी
 है  वहां  की  सफाई  में  काफी  तरक्की  हुई  है,
 लेकिन  कोई-कोई  स्टेशन  ऐसे  हें  जहां  पर  जब
 गाड़ियां  खड़ी  होती  हूँ  तो  वहां  बड़ी  दुरग्गंन्‍्ध  निकलती
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 है  v  नगर  हावड़ा  और  मोगलसराय  स्टेशनों  पर
 देखा  जाय  तो  उन  में  सफाई  पहले  से  बहुत
 ज्यादा  है,  लेकिन  फिर  भी  कौर  सफाई  करवाने  की
 आ्रावश्यकता  है  क्‍योंकि  जब  भी  वहां  काफी
 गन्दगी  रहती  है  ।

 में  विशेषकर  सन् थाल  परगना  की  रेलवे
 लाइन  के  बार  में  जोर  प्ोवरक्राउडिंग  तथा

 टिकेटलंस  ट्रेवेल  के  बारे  में  कहना  चाहता
 था घौर  में  समझता  हूं  कि  मंत्री  उस  पर  विशेष
 ध्यान  देंगे  ।

 श्री  क०  ना०  तिवारी  (बेतिया)  :  उपाध्यक्ष
 महोदय,  रेलवे  पब्लिक  सेक्टर  में  बहुत  बड़ा  सेक्टर
 है  ।  3,000  करोड़  से  ले  कर  करीब  3,  500  करोड़
 रु०  तक  इस  में  लगा  हुपा है  |  फिर  भी  जितना

 मुनाफा  इस  को  देना  चाहिये  उतना  न  दे  कर
 उल्टे  घाटे  में  यह  चलता  है  ।  जब  यहां  पर  रेलवे
 बजट  पर  बहस  शुरू  होती  है  तब  जितने  सेशन्स
 दिये  जाते  हैं,  मगर  रेकार्ड  देखा  जाय  तो  पता
 चलेगा  कि  हर  बार  वही  बातें  रिपीट  की  जाती
 हैं,  लेकिन  रेलवे  बोर्ड  के  कानों  पर  जूं  नहीं
 रेंगती  ।  रेलवे  मिनिस्टर,  स्टेट  मिनिस्टर  कौर
 डिप्टी  मिनिस्टर  इरादी  जितने  लोग  हें  वह  सब
 उन  के  हाथ  में  कंदी  हैं  ।  वही  लोग  रेलवे  बोर्ड
 के  मालिक  बन  कर  बैठ  हुए  हैं  कौर  जो  चाहते
 हैं  करते  हें  ।  हम  मेम्बरों  के  कहने  का  उन  पर  कुछ
 असर  होता  है  इस  में  हमे  काफी  सन्देह  है  क्योंकि
 रेलवे  के  काम  का  हमें  काफी  तजुर्बा  है,  चाहे  वह
 लेटरनिंग  श्राफट्रेस्स  हो,  चाहे  कैटरिंग  हो,  चाहे
 किसी  स्टेशन  की  हम्पार्टन्स  का  सवाल  हो  ।

 जेसा  मुझ से  पूर्व  के  वक्‍ता  ने  कहा  अगर  कोई

 रेन्स  के  लेट्रिन्स  में  बैठे  तो  चाहे  वह  ऊपर  से
 स्नान  भी  साथ  ही  कर  ले  |  कभी-कभी  यह
 होता  है  कि  अगर  कोई  लेकिन  के  लिये  जाता  है
 द्रोह  नल  को  दवाता  है  तो  पानी  नहीं  होता  है
 कौर  कागज  ढूंढना  पड़ता  है  ।  कई  बार  इन  बातों
 को  कहा  गया,  लेकिन  रेलवे  के  कानों  पर  जूं
 नहीं  रेंगती  ।
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 जो  रेलवे  के  कर्मचारी  हैं  वह  भी  परेशान  हें

 क्योंकि  उन  को  एमेनिटीज  नहीं  मिलतीं
 उन  को  सारी  सुविधायें  मिलनी  चाहियें,  में
 नहीं  कहता  कि  उन  को  एमेनिटीज  न  मिलें
 लेकिन  वास्तविकता  यह  है  कि  रेलवे  के  श्राफिससं
 से  लेकर  कर्मचारियों  तक  कोई  भी  काम  नहीं
 करना  चाहता  खासकर  मैकेनिकल  स्टार्स
 उन  को  एमेनिटीज  जरूर  दी  जायें  लेकिन  साथ
 उन  से  काम  भी  लिया  जाये  ।  उन  में  डिसिप्लिन
 कायम  की  जाय  यह  देखना  लेबर  लीडर्स
 रेलवे  बोर्ड  दोनों  का  काम  हें  7  हम  कहते  हें  कि
 प्राइवेट  सेक्टर  में  जितनी  गड़बड़ियां  होती  हैं
 उन  की  इन्क्वायरी  होनी  चाहिय  चाहे  इस
 साइड  के  लोग  हों  या  उस  साइड  के  सब
 ऐसा  कहते  हें  |  में  डिमांड  करता  हूं  कि  जिस
 उद्योग  में  हमने  तीन  साढ़े  तीन  हजार  करोड़
 रुपये  की  पूंजी  लगाई  है,  पब्लिक  मनी
 इनवेस्ट  किया  है,  उसकी  जांच  करने  के  लिये  एक
 इनक्वायरी  कमेटी  बैठना  चाहिये  कौर  ठीक  उसी

 तरह  से  बैठना  चाहिये  जैसे  बिड़ला  पर  या  जैन  पर
 बैठी  थी  या  किसी  श्लोक  कम्पनी  पर  बैठी  थी  कौर  जो

 फैक्ट्स  हें  वे  हमारे  सामने  कराने  चाहिये  t  हम
 को  पता  लगना  चाहिये  कि  कितना  गोलमाल
 पब्लिक  मनी  का  इतने  बड़े  पब्लिक  सैक्टर
 झ्रडरटेकिंग  में  होता  है  ।

 जहां  तक  हम्पूबमेंट्स  का  सम्बन्ध  है,  राज
 तक  जितनी  स्टेशन  दी  गई  हें  उन  पर  भ्रमण
 क्यों  नहीं  हुआ  है  ।  जब  हम  कंप्लेंट  बुक  मांगते  हें
 झौर  उस  में  शिकायत  लिखते  हें  तो  हम  को  एक
 पेटेंट  जबाब  शा  जाता  है  “We  are  very  sorry
 for  the  inconvenience  caused  to  you  ;
 the  enquiry  is  being  taken  up.  The
 matter  is  being  looked  into.”

 उसके  बाद  कया  उसका  नतीजा  होता  है  यह  भगवान
 ही  जाने  ।  किसी  को  सज़ा  मिलती  हैया  नहीं
 पता  नहीं  |  इलाहाबाद  में  एक  केन्दों  मेंनेजर  हें,

 श्री  तिवारी  ।  वह  वहां  पच्चीस  साल  से
 ज्यादा  से  हें  -  कोई  ताकत  नहीं  है  कि  वह  उसको

 वहां  से  ट्रांसफर  कर  सके  1  सारे  एम  पी  भी  मगर
 लिखकर दे  दें  तो  भी  उनकी  ट्रांसफर  नहीं  हो  सकती
 है  ।  उसके  बारे  में मेंने  कम्प्लेंट  की  थी  7  जब
 उसको  मालूम  हो  जाता  है  कि  कोई  एम  पी
 है  तो  वह  समझता  है  कि  उसको  जितना  तंग  किया
 जा  सके  किया  जाना  चाहिये  ।

 जब  में  लेट  रनिंग  आफ  ट्रेन्ड  के  बारे  में  कुछ
 कहना  चाहता  हूं  ।  मेंने  कई  बार  समस्तीपुर  से
 जो  वगहा  तक  गाड़ी  जाती  है,  उसके  लेट  रनिंग  के
 बारे  में  शिकायते  की  हें।  उसको  ग्यारह  सवा
 ग्यारह  बजे  पहुंचाना  चाहिये  श्राम  तौर  पर  वह
 बारह  बजे,  एक  बजे,  ढेड़  बजे  पहुंचती  है  हमें
 अपने  घर  के  लोगों  से  पत्र  पाया  है  कि  वह  गाड़ी
 सुबह  तीन  बजे  जा  कर  पहुंची  ।  कम्प्लेंट  करने
 का  यह  नतीजा  निकला  ।  यह  है  इनकी  एफिशेंसी
 जो  छोटे  कर्मचारी  हें  वे कुछ  बोल  नहीं  सकते
 हैं,  वे  सिर  नहीं  उठा  सकते  हैं  7  बिल्कुल  मुगल
 सलतनत  है  ।  यहां  सब  जी  हजूर  हैं।  बड़े-बड़े
 लोग  हें  कौर  उनको  मोटी-मोटी  तनख्वाहें
 मिलती  हैं  ।  में  यह  नहीं  कहता  हूँ  कि  उनको
 ये  न  मिलें  या  उनको  सुविधायें  न  मिलें  ।  लेकिन
 इतना  पैसा  जो  इस  पब्लिक  सेक्टर  में  लगा

 हुआ  है,  उसका  भी  ध्यान  रखा  जाना  चाहिये  कौर
 काम  ठीक  होना  चाहिये,  सुचारु  रुप  से  होना
 चाहिये  ।  जो  सेशंस  दी  जाती  हैं  उन  पर  श्राप
 कमल  करें

 मेंने  दो  बातें  कही थीं  1  हजारों  रुपया  खर्च
 करके  एक  कमेटी  नियुक्त  की  गई  थी  ।
 पालियामेंट  ने  वह  कमेटी  नियुक्त  की  थी  ।  वह  एक
 स्पेशल  कमेटी  थी  आर  पी  एफ  का  जो  संगठन
 है,  उसक  बारे  में।  जो  रिपोर्ट  उस  कमेटी
 ने  दी  वह  भाज  भी  पड़ी  हुई  है।  उस  पर  कोई
 कार्रवाई  नहीं  की  जा  रही  है  ।  उस  पर  कार्रवाई
 होनी  चाहिये  ।

 रेलवे  में  जो  डाक्टर  हें,  उनको  सी  जी  एच  एस
 के  डाक्टरों  की  तरह  सुविधायें  देने  की  भी  मांग
 की  गई  थी  मिनिस्टर  ने  हाउस  में  एडमिट
 किया  था  कि  इसको  हम  देखेंगे  ।  लेकिन  रेलवे
 बोर्ड  में  जो  डाक्टरों  के  इंचार्ज  हें  उन  के  काम
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 पर  जूं  नहीं  रेंगी  है  7  मिनिस्टर  शाए  शौर  गए
 लेकिन  किसी  ने  कुछ  नहीं  किया  डा०  राम  सुभग
 सिंह  से  मेंने  कहा,  पुणाचा  साहब  से  मेने  कहा
 कौर  चतुर्वेदी  जी  आए  हें,  यह  भी  टंम्पोरेरी  ही
 अपने  आपको  समझते  होंगे  में  चाहता  हूं  कि
 कमेटी  की  रिपोर्ट  पर  भ्रमण  हो  भ्र ौर  डाक्टरों
 का  जो  कंस  है,  उसकी  तरफ  भी  खास  तौर  से  ध्यान
 दिया  जाना  चाहिये  ।

 SHRI  J.M.  BISWAS  (Bankura)  :
 Mr.  Deputy-Speaker,  Sir,  on  every  issue
 of  the  railways,  I  hear  the  same  thing
 from  the  ruling  party  Members.  The
 same  ideas  about  the  incompetency  on
 the  part  of  the  railway  administration,
 and  particularly  about  the  Railway
 Board.  But  unfortunately  the  Railway
 Ministry  could  not  pay  any  attention,

 =
 they  do  not  try  to  rectify  the  de-

 ects,

 The  first  thing  is  I  do  not  know  what
 will  be  the  useful  purpose  of  a  discus-
 sion  in  this  House  on  these  issues,  be-
 cause  previously  also,  not  only  during
 the  railway  budget  discussion  but  also
 on  the  discussion  about  the  Demands
 for  Grants,  many  Members  of  the
 House  were  of  the  opinion  as  to  how  the
 Railway  Board  showed  their  incompe-
 tency  on  the  different  issues  and  how
 they  function  and  all  that.  But  un-
 fortunately,  no  improvement  was
 made,  and  no  advice  or  suggestion  from
 the  Members  of  this  House  was  taken
 note  of.  That  is  my  experience.  If  sub-
 sequently  the  railway  authorities  un-
 derstood  their  mistake,  it  was  due  to
 fome  point  raised  by  the  Accounts  De-
 partment  or  other  department,  at
 whose  instance  the  railways  rectified
 their  mistake.  But  then,  that  is  only after  a  heavy  loss  of  money  out  of  the
 public  exchequer.  That  is  my  experien- ce.

 Still,  I  would  like  to  say  a  few  words
 in  this  connection.  The  planning  they
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 have  done  is  wrong.  The  money  de-
 manded  now  for  this  purpose  is  also
 not  very  satisfactorily  explained.  There
 is  mention  in  the  Demands  for  Grants
 about  the  Staff  Training  College  of
 Baroda.  I  do  not  know  what  is  the
 training  which  this  college  gives  to  the
 officers.  I  have  heard  from  one  of  my
 friends  what  is  the  position.  He,  after
 obtaining  foreign  degrees,  joined  this
 college  and  after  coming  out  from  this
 college,  joined  the  railway  as  an  officer.
 He  said,  “whatever  degrees  I  have  got
 and  whatever  degrees  I  took,  are  of
 no  use  to  me  because  I  am  given  the
 only  duty  of  charge-shecting  the  staff,
 to  penalise  the  staff.”  That  is  the  only
 duty  that  this  degree-holder,  an  en-
 gineer,  has  got.
 34  “48  hrs.

 {Sari  VasupEVAN  Narr  in  the  ९४०४]
 And  for  that  Staff  Training  College,

 you  will  see  the  position,  and  how  com-
 petent  officers  are  being  produced  by
 that  college.

 I  will  narrate  another  case  of  mine.
 Once  I  purchased  a  ticket  for  my  wife
 for  her  travel  from  Delhi  to  Hardwar,
 and  subsequently  she  had  to  abandon
 that  journey  due  to  her  sudden  sickness.
 I  brought  this  to  the  notice  of  the  Delhi

 ‘station  authorities  and  did  all  the  for-
 mal  things.  I  reported  the  matter  to  the
 Chief  Commercial  Superintendent,  an
 officer  who  is  earning  over  Ra.  2,000  a
 month  for  refund  of  the  amount.  It
 was  a  year  back.  I  pursued  this  by  two
 letters  and  three  reminders.  The  Rail-
 way  Minister,  Mr.  Chaturvedi,  is  here,
 and  I  do  not  know  whether  he  will  re-
 collect  my  case.  Unfortunately  no  ao-
 tion  was  taken  by  the  railways.  Not  to
 speak  of  an  action,  not  even  8  reply  was
 received  by  me  from  that  officer;  he
 had  no  courtesy  to  reply  to  a  Member
 of  Parliament  on  that  issue.

 SHRI  HIMATSINGKA:  What  was
 your  request?  Refund?
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 SHRI  J:  M.  BISWAS:  Yes;  refund.
 This  is  not  only  my  experience.  If  you
 go  and  enquire,  you  will  find  that  this  is
 the  common  experience  of  everybody,
 and  this  is  the  training  that  this  Staff
 Training  College  at  Baroda  is  giving  to
 the  officers.

 You  may  remember  that  the  then
 Railway  Minister,  Mr.  Poonacha,  made
 a  declaration  in  Parliament  that  the
 railway  has  made  some  progress  and
 that  it  has  effected  some  economy  and
 therefore  he  was  pleased  and  he  in-
 creased  the  salary  of  the  officers  in  the
 railways.  An  officer  who  was  drawing
 Rs.  700  per  month  was  fitted  into  the
 scale  of  Rs.  200,  and  an  officer  who
 was  drawing  Rs,  1,200  was  given  Ks.
 800  extra  and  so  on.  More  and  more
 posts  were  created  for  these  officers.  I
 would  request  the  hon.  House,  through
 you,  to  consider  as  to  who,  the  officers
 or  the  staft,  rendered  commendable
 services  which  enabled  the  Railways  to
 earn  more.

 You  know  they  have  introduced  the
 Rajdhani  Express  from  Delhi  to
 Howrah,  and  they  are  going  to  intro-
 duce  some  more  Rajdhani  Expresses,
 The  Rajdhani  Express  could  not  run  on
 the  scheduled  date  because  of  some
 mistake  in  the  car  which  generates
 electricity.  You  know  all  the  electrical
 engineers  and  everybody  visited  that
 car  and  nobody  could  rectify  it.  It
 was  at  last  rectified  by  a  fitter,  one  Mr.
 Bhattacharjee.  That  fitter  rectified  30
 per  cent  of  the  defect  in  that  car.  And
 finally,  it  was  due  to  the  work  of  that
 fitter  that  the  train  started  running.
 But  then  the  reward,  the  credit  goes
 to  the  Chairman  of  the  Railway  Board
 and  the  Electrical  Engineer  concerned
 or  somebody  else.  Ultimately  the  credit
 may  go  to  Mr.  Chaturvedi  also.  But
 the  poor  fitter  who  was  the  real  man
 responsible  for  making  the  train  run  is
 now  suffering.  He  has  been  given  only

 a  cash  award  of  Rs.  00  by  Mr.  6.  D.
 Khandelwal.  Even  the  General  Manager

 of  the  Eastern  Railway  appreciated  it
 and  said,  “Youare  such  a  nice  fitter.
 You  have  such  good  knowledge  about
 the  electrical  work.  We  thank  you.”
 But  the  poor  fitter  is  suffering.

 MR.  CHAIRMAN:  He  should  con-
 clude  now.

 SHRI  J.  M.  BISWAS:  I  am  con-
 cluding.  The  Railway  Ministry  may
 have  good  experience,  but  they  should
 pay  some  respect  to  the  experience  of
 hon.  members  of  this  House  and  try  to
 implement  the  suggestions  made  in
 this  House.  I  know  that  my  friend,
 Mr.  Dhireswar  Kalita  of  Assam  has  been
 repeatedly  demanding  here  through
 cut  motions  and  starred  questions  for
 the  last  two  years  for  the  extension  of
 the  broad  gauge  line  from  Jogigopa  to
 Tinsukia  by  constructing  a  bridge  over
 Brahmaputra,  linking  Jogigopa  and
 Pancharatna.  But  unfortunately  that
 has  not  been  done  up  till  now,  although
 the  Prime  Minister  assured  the  Rajya
 Sabha  the  other  day  that  a  survey  is
 going  on.  I  want  to  know  whether  a
 survey  is  actually  going  on  and  if  so
 the  results  of  it.

 Then,  there  is  a  demand  from  the
 people  of  West  Bengal.  They  are  run-
 ning  the  Rajdhani  Express,  the  Air-
 conditioned  Express,  Delhi  Mail  and
 so  on.  If  you  go  and  see  the  trains  run-
 ning  between  Delhi  and  Howrah,  you
 will  realise  the  horrible  condition  of
 the  third  class  passengers  travelling  by
 two  tier  and  three  tier  sleeper  coaches.
 I  request  the  Railway  Ministry:  Please
 do  not  introduce  the  Rajdhani  Express.
 But  please  introduce  more  and  more
 third-class  sleeper  coach  specials  on  the
 trains  from  Delhi  to  Howrah.  When  the
 third  class  passeng  ersare  crying  and
 they  are  being  exploited,  you  are  talking
 of  Rajdhani  Express  and  passenger  ame-
 nities.  Please  introduce  a  third  class
 sleeper  coach  special  to  run  from
 Howrah  Delhi  line  everyday.

 श्री  वेणी  शंकर  वर्मा  (बांका):  सभापति
 महोदय,  अभी  माननीय  सदस्य,  श्री  तिवारी,
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 ने  कहा  है  कि  इस  सदन  में  हम  आये  दिन
 रेलवे  के  सम्बन्ध  मैंने  विचार  रखते  हैं
 अपने  सुझाव  देते  हें,  जो  बार-बार  दोहराए  जाते

 हें,  लेकिन  रेलवे  बोर्ड  के  कानों  पर  जूं  भी  नहीं
 रंगती  है

 श्री  इन्द्रजीत  मल्होत्रा  (जम्मू)  :  जब  वहां
 जूं  है  ही  नहीं,  तो  रेंगेगी  कैसे  ?

 श्री  बेशी  शंकर  शर्मा  :  में  उन  के  कथन  का
 समर्थन  करता  हूं  ।  जब  से  में  इस  सदन  में  पाया

 हूं,  में  भागलभुर-मन्दारहिल  ब्रांच  लाइन  का
 प्रश्न  उठाता  रहा  हूं,  लेकिन  उस  के  सम्बन्ध
 में  कभी  तक  कुछ  नहीं  किया  गया  है  t  हमारी
 सरकार  पिछड़ी  जातियों  कौर  ट्राइवल  एरियाज  के
 लिये  लाख  लाख  झांसी  बहाती  है,  लेकिन  जब  उनके
 लिये  कोई  काम  करने  का  मौका  जाता  है,  तो

 वह  वहां  दिखलाई  नहीं  देती  ।  हम  ने  संविधान
 में  संशोधन  कर  अनुसूचित  जातियों  कौर  ट्राइ बल्ज
 के  लिये  विधान  मंडलों  में  रिजर्वेशन
 का  समय  बढ़ाया  है।  किन्तु  में  समझता  हूं
 कि  कंवल  इन  जातियों  को  विधान  सवारों
 में  प्रतिनिधित्व  देने  से  ही  इन  की  समस्याध्ों
 का  समाधान  नहीं  होने  वाला  ।

 जैसा  कि  श्री  हिम्मतसिंह  जी  ने  कहा  है,
 सन् थाल  परगना  ओर  भागलपुर  के  दक्षिणी  भाग
 के  इलाकों  में  जो  लोग  रहते  हें,  वे  बहुत  पिछड़े

 हुए  इलाके  हैं,  और  जब  तक  वहां  रेल  नहीं
 ले  जाई  जाती,  तब  तक  उन  लोगों  का  भ्रामक
 उत्थान  नहीं  हो  सकता  जैसा  में  ने  पहले  भी

 कहा  है,  भागलपुर-मन्दारहिल  ब्रांच  लाइन  इस
 पिछडे  इलाके  के  लिये  एक  बहुत  आवश्यक

 लाइन  है  ।  मगर  उस  को  सन् थाल  परगना  से

 होकर  जेसे डी  या  मधुपुर  मिला  दिया  जाये  तो
 उस  इलाके  का  पिछड़ापन  बहुत  अंधों  तक  दूर
 हो  जायेगा।

 सरकार  की  जोरसे  रुपये  की  कमी  की  बात

 कही  जाती  है।  मेरे  एक  प्रश्न  के  उत्तर  में  मंत्री

 महोदय  ने  बताया  कि  टिकटें  ट्रैवल  से  रेलवे

 का  साल  में  करीब  करीब  25  करोड़  रुपये  का
 नुकसान  होता  हूँ  ।  मगर  रेलवे  एडमिनिस्ट्रेशन
 मुस्तैदी  और  दक्षता  से  काम  करे,  तो  टिक  प्लेस
 ट्रेवल  को  रोक  कर  उस  रुपये  से  ऐसी  चार  पांच
 रेलवे  लाइनें  बनाई  जा  सकती  हैं  t

 सभापति  महोदय,  यह  सरकार  प्र पने
 श्राप  को  सोशलिस्ट  कहती  है,  सोशलिज्म  का
 प्रचार  करती  है  कौर  देश  में  सोशलिज्म  लाने  का
 दावा  भी  करती  है।  किन्तु  यह  कैसा  सोशलिज्म
 है  कि  एक  और  तो  सरकार  कुछ  सो  दो  सो
 लोगों  की  सुविधा  के  लिये  तीन  चार  करोड़
 रुपया  खर्च  कर  के  जम्बो  जेट  खरीदती  है,  राज-
 धानी  एक्सप्रेस  और  एयर  कन्डिशनर  गाड़ियां
 चलाती  है  और  दूसरी  ओर  देश  के  करोड़ों
 साधारण  नागरिकों  को  सुविधापूर्वक  रेल
 यात्रा  के  लिये  कोई  व्यवस्था  नहीं  करती  ।  अरन्य
 गाड़ियां  हमें  कलकत्ता  से  दिल्ली  22  या  24
 घंटों  में  पहुंचा  देती  हें  ।  मगर  राजधानी  एक्सप्रेस
 उस  की  तुलना  में  6  या  7  घंटों  में  पहुंचा
 देती  है,  तो  उस  से  क्‍या  राहत  पहुंचती  है-प्रौढ़
 फिर  वह  राहत  कितने  आदमियों  को  मिलती  है  ?

 यदि  यह  सरकार  वास्तव  में  सोशलिज्म  में
 विश्वास  करती  है,  तो  उसे  बहुजनहिताय  बहु-
 जनसुखाय  काम  करना  चाहिये  ।  जैसा  कि
 माननीय  सदस्य,  श्री  विश्वास  ने  कभी  कहा  है,
 मगर  यह  सरकार  राजधानी  एक्सप्रैस  भौर
 एयर  कन्डीयन्ड  गाड़ियां  चलाने  के  बजाये  थर्ड
 क्लास  स्पेशल  चलाये,  जो  टू-टायर  या  श्री-टायर
 हो,  ताकि  लोग  ग्रा राम  से  यात्रा  कर  सकें  भ्रमर
 सो  कर  न  जा  सके,  तो  कम  से  कम  बैठ  कर  तो
 जा  सकें-,  तो  उस  का  यह  कदम  सोशलिज्म  के
 ज्यादा  अनुकूल  होगा  ।  हम  कहा  करते  थे  कि
 प्रंग्रेजी  ज़माने  में  लोग  बलों  में  भेड़-अकरियों  की
 तरह  उसे  जाते  थे  ।  हमारे  लिये  यह  दाम  की  बात
 है  कि  स्वतंत्रता  के  बाइस  वर्षों  के  बाद  भी  लोगों
 को  मेड-बकरियों  की  तरह,  या  घायल  उस  से  भी
 बदतर  हालत  में,  यात्रा  करनी  पड़ती  है।  यह
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 हमारी  तरक्की  है,  यह  हमारी  उन्नति  का  नमूना
 है।

 हम  कूछ  बड़े-बड़े  श्रादर्मियों  के  लिये,  कुछ  बड़
 श्रफ़्सरों  के  लिये,  लाखों  करोड़ों  रुपये  खर्च  करते
 हें,  किन्तु  जहां  साधारण  जनता का  प्रश्न  जाता  हैं
 वहां  रेलवे  बोर्ड  के  पास  पैसा  नहीं  होता  ।

 हमारे  यहां  लूप-लाइन  पर  साहिबगंज  एक
 बड़ा  स्टेशन  और  जंक्शन  है,  जहां  उत्तर  बिहार
 के  लिये  कनेक्शन  हें  ।  गंगा  के  उस  पार  कटिहार
 का  स्टेशन  है  और  साहिबगंज  कौर  कटिहार  के
 बीच  की  दूरी  करीब-करीब  30  किलोमीटर
 है।  ड्राप  को  जान  कर  आश्चर्य  होगा  कि  यात्रियों
 को  यह  30  किलोमीटर  की  दूरी  तय  करने  में
 सात  घंटे  लगते  हें  रोज़  हजारों  प्राप्ति  साहिबगंज
 से  बिहार  के  इस  भाग  से  उस  भाग  को  जाते  हैं
 श्राप  उन  की  तकलीफ़ों  का  अन्दाज़ा  लगाइये  कि
 उनको  30  किलोमीटर  जाने  के  लिये  सात  घंटे
 बिताने  पड़ते  हैं  7  वहां  न  खाने  का  इन्तजाम  है
 ने  नहाने  का  दौर  न  और  कोई  इन्तजाम  है  ।
 इसलिए  मेरा  सुझाव  है  कि  साहिबगंज  शौर
 कटिहार  के  बीच  में  रेलवे  का  एक  पुल  बनाया
 जाना  चाहिए,  जिस  पर  रेलगाडियां  और  मोटर
 शादी  जा  सकें  ।

 जहां  तक  फ़ंडज़  का  सम्बन्ध  है,  इस  समय  भी
 जहाज़ों  के  जरिए  लोगों  और  माल  के  एक  झोर
 से  दूसरी  ओर  ले  जाने  के  लिये  फ़ेरीघाटों  पर
 60,70  लाख  रुपये  साल  का  खर्च  होता  है।  अगर
 रेलवे  प्रशासन  इस  संबंध  में  एक  दूरदर्शी  दृष्टि
 से  देख  ले,  तो  इस  पुल  पर  किये  गये  इनवेस्टमेंट
 से  तरन्त  में  उसको  लाभ  ही  होगा  1  में  तो  यहां  तक

 कहूंगा  कि  अगर  रेलवे  के  पास  वैसा  नहीं  है,  तो
 बह  इस  पुल  के  लिए  एक  इंडिपेंडेंट  कार्पोरेशन
 बना  दे,  जो  टोल  चाज  करे  ।  तब  भी  लोगों  को
 बहुत  राहत  मिलेगी  ।  बिहार  की  यह  जबरदस्त
 मांग  है  कि  उत्तर  कौर  दक्षिण  बिहार  को  जोड़ने
 के  लिये  वह  पुल  जरूर  बनाया  जाये,  क्‍योंकि  इस

 काम  के  लिये  मुकदमा  के  पास  जो  राजेन्द्र  पुल
 बना  है,  वह  काफी  नहीं  है  ।

 पिछले  सेशन  में  में  ने  एक  साध  घंटे  की  चर्चा
 के  द्वारा  कलकत्ता  की  यातायात  की  समस्याञ्रों
 की  जोर  सदन  का  ध्यान  श्रावित  किया  था  i
 परसों  मेरे  मित्र,  श्री  समर  गुहा,  ने  भी  इस  बारे  में
 चर्चा  उठाई  थी।  कलकत्ता  में  ट्रेफिक  की  जो  स्थिति
 है,  जिस  तरह  लोग  बसों  भ्र ौर  ट्रामों  पर  चलते  हैं,
 उसके  बारे  में  अमृत  बाजार  पत्रिका  में  एक  कार्टून
 छपा  था  कि  जब  एक  कलक  घर  से  दफ़तर  जाता  है,
 तो  वह  यह  लिख  कर  जाता  है  कि  “नेवाड़ी  इज़
 रेसपांसीबल  फार  माई  डेथ”  ।  इसका  तात्पर्य
 यह  है  कि  जो  व्यक्ति  सुबह  घर  से  निकलेगा,
 वह  शाम  को  जीवित  घर  पहुंच  जायेगा,  किसी  को
 यह  विश्वास  नहीं  है  ।  वहां  रोज  पाठ  दस

 दुर्घटनाएं  ऐसी  होती  हैं,  जिन  लोगों  की  जानें

 चली  जाती  हैं।  बसों के  फूटबोर्ड पर  एक  इंच  नहीं,
 एक  इंच  के  फ्रिक्शन  पर  अंगूठा  टिकाकर  लोग
 सफर  करते  हैं  |

 इस  समस्या  के  समाधान  का  एक  ही  उपाय  है
 कि  कलकत्ते  में  हम  सर्कुलर  रेलवे  जल्दी  से  जल्दी
 बनावें  ।  मंत्री  महोदय  ने  मुझे  श्रीनिवासन  दिया
 था  कि  वह  जल्दी  से  बन  जायगी  ।  लेकिन  अभी
 तक  उसके  कुछ  एस्टीमेट  शौर  कागजात  ही
 तैयार  हो  रहे  हें  ।  पता  नहीं  ये  मंत्री  जी  रहेंगे
 तब  तक  कलकत्ते  में  यह  बनेगी  (या  नहीं  ।  दूसरी
 बात  यह  है  कि  जब  तक  सकुंलर  रेलवे  बनेगी  तब  तक
 यह  समस्या  कौर  भी  जटिल  हो  जायेगी  ।  इसलिए
 कलकत्ते  की  ट्रेफिक  की  समस्या  का  समाधान
 तब  तक  नहीं  होता  है जब  तक  कि  हम  प्रेशर-
 ग्राउंड  रेलवे  के  लिए  कोई  प्रबन्ध  न  करें  में  मंत्री

 महोदय  से  कहूंगा  कि  कम  से  कम  वह  कभी  से  उस
 का  तखमीना  वगेरह  बनाना  शुरू  कर  दें  जिसमें

 सेकुलर  रेलवे  के  बाद  वह  हाथ  में  ली  जा  सके  ।
 5  hrs.

 एक  बात  और  कहना  चाहता  हूं  ny  हावड़ा
 बरौनी  पैसेंजर  जो  हावड़ा  से  चलती  है  वह  बरौनी
 जाकर  समाप्त  हो  जाती  है  |  बरौनी  में  घायल
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 रिफाइनरी  है  कौर  वहां  के  भाफीसरों  के  लिए
 शायद  यह  गाड़ी  चलाई  गई  थी  ।  लेकिन  उसमें
 जितने  पंसेंजर  होते  हें  वे  कलकत्ते  या  बिहार  के
 अन्य  भागों  से  दरभंगा,  मुजफ्फरपुर,  मोतीहारी  की
 और  जाते  हें  ।  उनके  लिए  उस  गाड़ी  से  समस्त-

 पुर  पहुंचना  बहुत  प्राप्यक  है  ।  बरौनी  में  जाकर

 गाड़ी  रुक  जाती  हैं  तो  उनको  बहुत  परेशानी

 होती  है।  208  रात  में  गाड़ी  वहां  पहुंचती  है  ।
 श्राप  जानते  है  श्राजकल  चोरी  डकैती  का  चारों
 तरफ  बोलबाला  है  ।  और  किसी  चीज  में  हम
 स्वतन्त्र  हें  या  नहीं  लेकिन  दूसरे  की  पाकिट  काटने
 में  और  इस  तरह  के  कार्यों  में  हम  जरूर  स्वतंत्र

 हैं  ।  इसलिए  मेरी  प्रार्थना  है  कि  हावड़ा  बरौनी
 पैसेंजर  को  बरौनी  में  समाप्त  न  करके  समस्तीपुर
 तक  ले  जाया  जाय  ।

 श्री  wo  fao  सहगल  (विलासपुर)  :
 सभापति  जी,  जो  सप्लीमेंट्री  डिमांड  भाई  है  उस
 पर  मैं  भ्र पने  विचार  रखना  चाहता  हूं  ।  मेरा  श्राप
 से  निवेदन  है  कि  सैटल  ब्यूरो  ग्राफ  इन्वेस्टीगेशन
 के  लिए  जो  छानबीन  होती  है  उस  के  लिए  एक
 केन्द्रीय  कक्ष  बनाया  राय  शौर  उस  के  साथ
 साथ  मैं  यह  भी  श्राप  से  ज  करूं  कि  जो  श्राप
 का  बड़ौदा  का  कालेज  है  उस  कालेज  की  स्थिति
 को  हमें  ऊंचा  करना  चाहिए  ।  यदि  अपने
 देश  में  एक  अच्छा  कालेज  हमें  बनाना  है  तो  उस
 के  लिए  हमें  देखना  है  कि  कितना  खर्च  लगता  हैं
 कौर  वह  इस  तरह  का  बनना  चाहिए  ताकि  दूसरे
 लोग  जाकर  उस  को  देखें  ।  यह  चीज  वहां  पर

 नहीं  है,  यह  मुझे  दुख  के  साथ  कहना  पड़ता  है।

 दूसरी  बात  --जितना  टेक्नीशियन  स्टाफ

 है  उसे  हमें  रिफ्रेशर  कोर्स  के  लिए  भी  जगह
 देनी  चाहिए  ।

 इस  के  साथ  ही  मैं  यह  कहना  चाहूंगा  कि
 मंत्री  महोदय  हम  को  यहां  कसी  चीज  का
 आश्वासन  न  दें  कौर  यदि  आश्वासन  देते  हैं  तो
 बह  ढपोरशंख  वाला  किस्सा  न  बने  ।  हम  चाहते
 हैं  कि  जो  भी  प्रा श्वा सन  दें  इस  हाउस  को  उस  पर
 कमल  करें  क्‍यों  कि  पहले  मंत्रालय  ने  इस  तरह

 AGRAHAYANA  28,  89
 (Saka)
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 से  कई  दफा  किया  है  और  वह  ठीक  नहीं  है  tv
 हाउस  के  सामने  जो  भी  चीज  रखी  जाय  वह
 ठीक  तरह  से  रखी  जाय  ।
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 ग्राम  आप  ने  जो  घाटे  पर  चलने  वाली  लाईनें
 थीं  उस  पर  पुरानी  राय  कौर  कमेटी  की  राय
 रखी  है  ।  मैं  कहूंगा  कि  जो  भी  श्राप  के  एक्सटेंशन
 ओर  कनवेंशन के  प्रोग्राम  हैं  उन  को  श्राप  970-
 71  के  बजट  में  जरूर  शामिल  करने  की  कृपा
 करें  ।  यदि  नहीं  करते  हैं  तो  फिर  इस  रिपोर्ट  की
 कोई  कीमत  नहीं  रह  जाती  है  ।  इस  लिए  उसे
 करना  जरूरी  है  ।

 श्राप  का  जो  कामशियल  स्टाफ  है  जिस  स्टाफ
 की  राज  वहुत  सी  शिकायतें  श्राप  के  रेलवे बोर्ड
 के  पास  जाती  हैं,  बहुत  से  मित्रों  ने  रेलवे  बोर्ड
 के  बारे  में  बहुत  सी  बाते  कहीं,  लेकिन  बात
 असल  में  यह  है  कि  जहां  पर  बहुत  सा  स्टाफ
 होता  है  उस  में  कुछ  न  कुछ  कमज़ोरियां  होती
 हैं,  यह  मैं  मानने  के  लिए  तैयार  हूं  ।  लेकिन  यह
 कहना  कि  यह  बिलकूल  निकम्मे  हैं,  इस  को  मानने
 के  लिए  मैं  तैयार  नहीं  हूं  ।  कुछ  गलतियां  होती
 हैं  उस  के  लिए  श्राप  के  स्टाफ  की  जिम्मेदारी,
 होती  है  ।

 दूसरी  बात--जो  श्राप  सर्वे  कर  रहे  हैं  उस
 सर्वे  में  बाबा  आदम  के  ज़माने  से  विलासपुर-
 मंडला-ज़बलपुर  की  लाइन  थी,  उस  लाइन  को
 राज  तक  आप  ने  बनाने  की  कृपा  नहीं  की  ।  उस
 का  सर्वेहो  चुका  था,  मिट्टी  पड़  चुकी  थी,  लेकिन
 लड़ाई  के  बाद  वह  चीज  खत्म  हुई  तो  सचमुच
 उस  की  मिट्टी  पलीद  हो  गई,  यह  बात  ठीक  है  ।
 तो  उस  को  भी  हाथ  में  लेकर  बनाने  की  कृपा  करें
 साथ  ही  साथ  बस्तर  को  कौर  द्रुत  को  भी  रेलवे
 लाइन  से  जोड़ा  जाय  क्‍योंकि  वह  ऐसा  एरिया
 है  जहां  पर  आदिवासी  भाई  रहते  हैं  ।  सर्वे  क  साथ
 साथ  श्राप  को  बिलासपुर  से  खोनसरा  पोर  खोड़री
 से  अनूपपुर  की  जो  लाइन  है  उस  का  डार्लिग
 करना  था  उस  को  मालूम  नहीं  कि  किन  कारणों
 से  श्राप  के  पास  ट्रैफिक  नहीं  है  या  क्‍या  वजह  है
 जिस  से  कि  डबल  नहीं  किया  ।  तो  मेरा  यह  निवेदन
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 है  कि  इन  दोनों  लाइनों  को  आप  डबल  करें  I
 डबल  करने  के  बाद  में  जो  स्पीड  है  वह  बढ़  जायगी
 शौर  जो  ग्राम  दिक्कत  पढ़ती  है  वह  दूर  हो  जायगी
 रिपोर्ट  में  कहते  हैं  कि  डीज़ल  लोकोमोटिव  के
 लिए  कौर  एलेंक्ट्रिः  इंजन  के  लिए  रुपया  हम
 को  देना  चाहिए  ।  ठीक  है  सप्लीमेंट्री  ग्रान्ट  के
 लिए  रुपया  मंजूर  करने  को  हम  तैयार  हैं  ।  लेकिन
 मैं  श्राप  से  कहना  चाहता  हूं  कि  जो  उत्कल  एम्प्रेस
 श्राप  ने  चलाई  है  वह  मथुरा  से  यहां  तक  पांच
 घंटे  में  पहुंचती  है  ।  यह  क्या  है  ?  श्राप  क्‍यों  नहीं
 उत्कल  एक्सप्रेस  में  'डीजल  इंजन  लगाते  हैं
 शौर  नौ  दिन  के  बजाय  चार  दिन  क्‍यों  नहीं
 रखना  चाहते  ?  इतना  ही  कहने  के  बाद  जो

 सप्लीमेंट्री  डिमांड  है  उसका  मैं  समर्थन  करता  हूं  ।

 श्री  न०  So  यादव  :  (सीतामढ़ी  )  :  सभापति

 जी,  ड्राप  न ेसमय  दिया  उरा  के  लिए  धन्यवाद  |
 में  अपने  रेलवे  मंत्री  का  ध्यान  उत्तरी  बिहार  की
 झोर  ले  जाना  चाहता  हूं  ।  वर्षों  से  बार  बार
 जब  संसद  की  बैठक  होती  है  कौर  जो  कुछ
 भी  में  बोलता  हूं  क्या  कारण  है  कि  बोलने  के  बाद

 कोई  विचार  रखने  के  बाद  उसे  रद्दी  की  टोकरी

 में  यह  रख  देते  हैं  ?  कोई  उस  में  सुधार  भी

 तक  नहीं  हो  सका  है  ।  हमारे  पु नाचा  साहब  जब

 रेल  मंत्री  थे  तो  वह  समस्तीपुर  से  दरभंगा

 होते  हुए  नरकटियागंज  के  लिए  बड़ी  लाइन
 करना  चाहते  थे  और  प्लानिंग  कमीशन  ने  भी  उस

 की  स्वीकृति  दे  दी  है  कि  समस्तीपुर  नरकटिया-

 गंज  तक  वाया  दरभंगा  लाइन  बड़ी  लाइन  होनी
 चाहिए  ।  लेकिन  हमारे  डा०  राम  सुभग  सिह
 जाए  कौर  उन्होंने  कुछ  झपने  मित्रों  के  कहने
 पर  फिर  एक  इन्क्वायरी  लगा  दी  ।  वह  'इन्क्वायरी
 छ:  महीने  से  चल  रही  है  कि  बड़ी  लाइन  दरभंगा

 हो  कर  हो  या  मुजफ्फरपुर  हो  कर  हो  ।  इसी

 झगड़े  में  वह  लाइन  पड़ी  हुई  है।  मेरा  निवेदन  है
 कि  सुरक्षा  की  दृष्टि  से  भी  समस्तीपुर  से  दरभंगा-

 नरकटियागंज  तक  यदि  बड़ी  लाइन  बनेगी

 तो  उत्तरी  विहार  ही  नहीं,  उत्तरी  भारतवर्ष

 के  लोगों  को  इस  से  फायदा  होगा  |
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 उप  मंत्री  जी  को  मालूम  होना  चाहिए  कि
 नेपाल  के  बोर्डर  पर  जहां  से  मैं  भ्राता  हूं  वहां
 राज  बोर्डर  तक  हमारे  चाइनीज़  भाई  आसानी
 से  जाते  हैं।  उप  मंत्री  जी  को  पता  है  लेकिन  फिर
 भी  इन्क्वायरी  में  उस  को  रोके  हुए  हैं  । इस  लिए
 मेरा  निवेदन  है  कि जितनी  जल्दी  हो  सके  समस्तीपुर
 दरभंगा  से  नरकटियागंज  बड़ी  लाइन  की  व्यवस्था
 होनी  चाहिए  ।

 इस  के  बाद  मेरा  निवेदन  है  कि  श्राप  समाजवाद
 की  बात  करते  हैं  लेकिन  हमारी  रेलवे  की  कैंटीन
 वगैरह  जो  हैं,  किसी  एक  आदमी  के  कहने  पर.
 (व्यवधान  )-
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 MR.  CHAIRMAN  :  We  are  not  dis-
 cussing  all  subjects  under  the  railways
 now.  We  are  only  discussing  the  Supp-
 lementary  Demands  for  Grants.

 श्री  न०  Mo  यादव  :  मुझे  आपने  समय  दिया
 है,  इस  सेशन  में  बोलने  का  मुझे  यह  पहला  ही
 मौका  मिला  है,  इस  लिये  जो  कछ  कहना  है,
 राज  ही  कहूंगा  ।

 नरकटियागंज  से  दरभंगा  होते  हुए
 पहलेजाघाट  तक  एक  एक्सप्रेस  गाड़ी  होनी  चाहिये।
 जितना  समय  दिल्ली  से  पटना  जाने  में  लगता  है
 उतना  ही  समय  वहां  पर  करीब  i00  मील  की
 दूरी  को  तय  करने  में  लगता  है,  पटना  से  नरकटिया-
 गंज  वाया  पहलेजाधाट  जाने  में  करीब  करीब
 6  काटे  लगते  हैं  ।  इस  लिये  मेरा  निवेदन  है

 कि  जितना  जल्द  हो  सके  नरकटियागंज  से
 पहलेजाघाट  वाया  दरभंगा  एक  एक्सप्रेस  गाड़ी
 होनी  चाहिए

 मोतिहारी  से  मुजफ्फर  पुर  होते  हुए  रखने
 एक  एक्सप्रेस  गाड़ी  दी  है.  लेकिन  उधर  उत्तरी
 बिहार  में  खास  कर  सीतामढ़ी,  दरभंगा,  समस्तीपुर
 के  जो  भाई  हैं,  उन  के  ऊपर  छापने  कोई  ध्यान
 नहीं  दिया  ।  इस  लिये  निवेदन  है  नरकटियागंज
 से  दरभंगा  समस्तीपुर  होते  हुए  पहले जा घाट
 तक  एक  एक्सप्रेस  गाड़ी  होनी  चाहिए
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 सीतामढ़ी  रेलवे  स्टेशन  पर  चार  महीने
 पहले  एक  आदमी  रेलवे  लाइन  पार  कर  रहा  था
 लेकिन  उन  का  पैर  कट  गया  |  वहां  पर  कोई  ग्रोवर-
 ब्रिज  नहीं  है  ,  मैं  चाहता  हूं  कि  वहां  पर  जल्द
 से  जल्द  एक  ओवर-ब्रिज  बनाया  जाये

 MR.  CHAIRMAN  :  This  is  not  8
 general  debate  on  railways.  The  hon.
 Member  may  resume  his  seat.  Shri
 Kiruttinan.  I  have  already  been  very
 lenient  to  the  Hon.  Member  because  he
 said  that  he  was  speaking  for  the  first
 time  during  this  session.  Now,  he  should
 resume  his  seat.

 SHRI  RANDHIR  SINGH  (Roh-
 tak)  :  Please  givehim  one  minute  to
 conclude.

 श्री  न०  प्र०  यादव  :  सभापति  जी,  मुझे  तीन
 मिनट  और  दे  दीजिये  ।  ये  लोग  कुछ  नहीं  करते

 हैँ,  इस  लिये  इन  को  सुनाने  तो  दीजिये  ।

 संसद  सदस्यों  की  ओर  से  कोई  भी  कम्पलेंट
 इन  के  पास  जाती  है,  उसके  लिये  एक  खास
 दफतर  होना  चाहिये  ।  राज  जो  व्यवस्था  है,
 उस  में  यदि  हम  कोई  कम्पलेंट  भेजते  हैं  तो  क्लर्क
 की  तरफ  से  उत्तर  श्र  जाता  है  कि  आपका  पत्र
 मिला,  आगे  से  भ्रापकों  कोई  पभ्रसुविधा  नहीं  होगी
 हम  इस  पर  विचार  करेंगे  ।  मेरा  निवेदन  यह  है
 कि  एम०  पी०ज०  की  तरफ  से  जो  भी  पत्र  जाये,
 वह  डायरेक्ट  मंत्री  महोदय  के  पास  जाये  कौर  जितना
 जल्दी  हो  सके  उस  कम्पलेंट  को  सुधारने  के  लिये
 काम  किया  जाना  चाहिये  ।

 में  अपने  मंत्री  जी  का  ध्यान  पहलेजाघाट
 पर  जो  स्टीमर  है,  उस  की  तरफ  दिलाना  चाहता

 हूं  ।  उस  स्टीमर  में  जो  रेलवे  कैन्टीन  है,  उस  में
 मक्खन  के  बदले  डालडा  लगा  कर  टोस्ट  दिये
 जाते  हैं  ।  कितनी  बार  इन  लोगों  को  कहा  गया
 है,  लेकिन  इन  के  जो  ग्र धि कारी  हैं,  वे  वहां  मिले

 हुए  हैं  और  द्र भी  तक  इस  पर  कोई  कार्यवाही
 नहीं  हुई  ।
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 मुनफ  रपुर  में  जो  कैन्टीन  है,  उस  को  गोरखपुर
 वाले  चला  रहे  है  |  वहां  उत्तम  खाना  नहीं  दिया  जाता
 है  शौर  घी  के  बदले  डालडा  डालते  हें  ।  इस  तरफ
 ध्यान  दिया  जाना  चाहिये  ।

 ब्राउने  जो  समय  दिया  है,  उस  के  लिये  भ्रापको
 धन्यवाद  देता  हूँ  ।  जो  भी  बातें  मैंने  यहां  पर  रखी
 हैं,  मैं  चाहता  हूं  कि  उन  में  जल्द  से  जल्द  सुधार
 किया  जाये  ।

 “SHRI  T.  KIRUTTINAN  (Siva
 Ganja):  Mr.  Chairman,  Sir,  the  hon.
 Deputy  Minister  of  Railways  has  pre-
 sented  before  this  House  today  the
 Supplementary  Demands  for  Grants
 and  I  am  very  happy  that  T  have  heen
 given  an  opportunity  to  speak  on  them.

 There  is  a  saying  in  English  that  men
 may  come  and  men  may  go  but  T  will
 go  on  for  ever.  Similarly,  Ministers  may
 come  and  Ministers  may  go,  but  it  will
 be  the  civil  services  which  will  rule.
 The  Ministers  of  Ruilways  change
 frequently,  but  the  Railway  Administra-
 tion  continues  to  function  unchanged.
 Whatever  assurances  have  been  given
 by  the  former  Ministers  to  this  House,
 the  Minister  in  office  and  the  Adminis-
 tration  should  implement  them;  that  is
 my  humble  request.

 So  far  as  Tamil  Nadu  is  concerned,
 many  of  our  demands  have  not  yet.  been
 accepted;  many  of  our  requests  have
 not  yet  been  acceded  to.  They  remain
 pending  with  the  Railway  Administra-
 tion.  In  the  Supplementary  Demands
 I  do  not  deny  that  some  amount  has
 been  allocated  for  conducting  surveys.
 But  I  would  have  been  happier  if  more
 money  had  been  allocated  for  this
 purpose  after  considering  the  demands
 of  Tamil  Nadu.  The  demand  of  Tamil
 Nadu  for  connecting  Tirunelveli  and
 Kanya  Kumari  by  a  railway  line  has

 “*The  original  speech  was  delivered  in  Tamil
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 been  with  the  Railway  Administration
 for  many  years  now  and  it  has  not  yet
 been  looked  into.  At  the  time  of  Nager-
 coilelections  last  year,  an  order  was
 issued  for  conducting  a  survey.  I  am
 sorry  to  say  that  that  order  has  remain-
 ed  on  paper  only.  From  time  to  time
 Administration  says  that  survey  is
 being  conducted;  but  in  no  tangible
 progress  has  yet  been  made.  I  would
 like  to  bring  this  to  the  notice  of  the
 hon.  Minister  and  I  hope  that  he  will
 take  steps  to  implement  this  project
 immediately.

 The  Tuticorin  harbour  project  is
 being  implemented  at  a  fast  pace.  If
 this  project  is  to  become  profitable  in
 its  working  the  Central  Government
 in  the  Ministry  of  Transport  and  in  the
 Ministry  of  Railways  should  extend
 their  wholehearted  cooperation.  At
 present  Tuticorin  is  connected  by  only
 one  railway  line.  Trivandrum  and
 Tuticorin  should  be  connected  by  a
 railway  line  via  Kenya  Kumari  at  un
 early  date.  I  request  the  hon.  Deputy
 Minister  to  take  steps  for  finalising  a
 scheme  in  this  regard.  There  should  also
 be  another  scheme  drawn  up  for  connec-
 ting  Tuticorin  and  Ramanathapuram.

 In  Tanjore  district  there  is  a  railway
 line  np  to  Aranthangi.  Adjacent  —  to
 this  area  is  my  constituency  in  Raniana-
 thapuram  district.  There  are  two  other
 full-fledged  Taluk;  Mudukalathur  and
 Thiruvadani,  in  which  the  people  have
 not  yet  seen  the  railway  line.  Aranthan-
 gi  should  be  connected  with  Thondi  by
 a  railway  line  and  then  extended  upto
 Manamadurai  which  should  be  further
 connected  with  Tuticorin.

 Though  it  may  not  be  relevant  for
 me  to  raise  some  issuos  here,  I  would
 like  to  refer  to  one  or  two  important
 issues.  Tho  hon.  Member,  Shri  Saigal,
 who  preceded  me  referred  to  the  propo-

 sal  of  the  Railway  Board  to  reduce  the
 number  of  commercial  clerks  on  the
 ground  that  the  income  of  the  railways
 has  declined.  I  humbly  request  that  this
 proposal  should  be  dropped  immedia-
 tely.  At  the  time  when  the  Railway Board  is  taking  many  steps  to  augment
 its  income  it  would  not  be  right  and
 proper  to  reduce  the  number  of  com-
 mercial  clerks.

 In  the  Southem  Railway  and  also
 in  the  South-Central  Railway  two  years
 ago  the  Firemen  started  a  struggle  for
 better  conditions  of  work,  and  in  con-
 sequence,  many  of  them  were  removed
 and  suspended  from  service.  We
 met  the  former  State  Minister  of
 Railways,  Shri  Parimal  Ghosh,  in  this
 regard  and  pleaded  with  him  that  they
 should  be  reinstated.  He  was  good  en-
 ough  to  assure  that  they  would  be  re-
 instated  at  an  early  date.  I  am  sorry  to
 say  that  neither  they  have  been  taken
 back  ixto  service  nor  their  demands  have
 been  met.  I  would  request  the  hon.
 Deputy  Minister  to  take  immediate
 steps  in  the  matter  of  reinstating  those
 Firemen.

 Only  two  days  before,  in  Madurai,
 some  Drivers  have  been  promoted.  I
 would  like  to  point  out  that  some  of
 them  were  unfit  for  any  such  promo-
 tion  and  had  committed  serious
 offences.  Consequently,  Drivers  with
 long  years  of  service  to  their  credit  and
 much  senior  to  them  have  suffered.  I
 brought  this  anomaly  to  the  notice  of
 the  hon.  Minister  of  Railways,  Shri
 P.  Govinda  Menon  only  yesterday.  I
 take  this  opportunity  to  reiterate  that
 justice  should  be  done  to  these
 deserving  people.

 Tconclude  my  speech  by  thanking
 you  for  the  opportunity  given  to  me  to
 say  a  few  words  on  the  Supplemen
 Demands.

 !
 my
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 SHRIMATI  ILA  PALCHOUDHURI
 (Krishnagar)  :  I  am  thankful  to
 you  for  giving  me  this  opportunity.

 I  would  first  like  to  bring  to  the  notice
 of  the  Minister  Demand  No.  2.  Demand
 No.  2  pertains  to  “Surveys.”  The  sur-
 vey  on  the  line  between  Krishnagar  and
 Swarupganj  Ghat  has  been  made  many
 times,  it  has  been  gone  into  and  looked
 into.  for  many  years.  There  has  been
 this  light  railway  there  which  we
 are  told  is  not  commercially  very  profit-
 able,  but  it  has  been  said  over  and  over

 again  that  if  it  is  made  into  a  broad

 gauge  Section,  it  will  be  profitable.  3

 hope,  that  hon.  Minister  will  go
 into  this  question.  A  committee  has
 also  met  over  this,  I  do  not  know  what
 their  recommendation  is  ;  we  have  not
 been  told  anything  about  it.  I  hope,  the
 line  from  Krishnagar  to  Swarupgan!
 Ghat  will  be  made  into  a  broad  gauge
 section.  Then,  the  traffic  will  be  justi-
 fied.  Just  across  the  river  is  Naba

 dwipdham;  lakhs  of  people  gq  many
 times  during  the  year  for  pilgrimage,
 and  I  am  gure  that  once  the  line  is
 made  into  a  broad  gauge  line,  it  will

 justify  its  existence.

 »  Demand  No.  5  deals  with  appro-
 f@riation  of  a  certain  sum  to  enable

 है
 tiesel  engines  and  other  coaches  to  be

 made.  If  this  Demand  is  going  to  be

 granted—and  we  are  here  to  support
 this  Demand-—I  would  make  this  re-

 quest.  Every  time  we  ask  for  an  accele-
 rated  train  from  Nabadwip  to  Calcutta
 and  from  Calcutta  to  Nabadwip
 we  are  told,  ‘Let  there  be
 engines  and  it.  will  be  done’.  I  hope  that
 some  of  these  diesel  engines  that  are
 going  to  be  manufactured  now  ७  ith  the
 extra  appropriation  of  funds  will  be
 used  on  this  line,  80  that  people  can  go
 from  Nabadwip  to  Calcutta  and  from
 Calcutta  to  Nabadwip  within  a  reason-
 able  time.  in  fact,  there  are  many  pas-
 sengers  who  go  and  come  back  daily.

 diesel  ७
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 Thirdly,  I  would  like  to  put  this  point
 to  the  hon.  Minister.  My  hon.  friend  on
 the  Opposite  has  also  remarked  that
 there  are  Maistries  in  the  railway  staff
 who  are  really  very  efficient.  There  is
 the  supervisory  staff  and  there  is  also
 the  cadre  of  Maistries.  Ihave  talked  to
 these  maistries  and  they  have  told  me
 that  they  want  to  go  into  a  higher  cadre.
 Maistries  do  the  supervisory  work  and
 they  are  the  people  who  bring  to  func-
 tion  and  create  the  various  complica-
 ted  designs  that-are  put  to  them  on
 paper.  They  really  deserve  this  promo-
 tion.  They  have  represented  their  case.
 They  had  come  to  the  Minister  of
 State  and  he  had  given  them  a  patient
 hearing.  There  has  been  a  lot  of  corres-
 pondence.  I  do  not  know  what  is  the
 result.  I  hope  that  they  will  get  the
 promotion.

 I  would  also  like  to  say  that  the
 return  ticket  system  should  be  re-
 introduced.

 Lastly  I  would  like  to  put  to  the
 Minister  that  the  food  available  near  the
 Third  Class  Compartment  should  be
 made  available  to  the  Third  Class  pas-
 sengers.  We  have  given  suggestions  in
 the  Committee.  We  are  told  that  this  is
 being  done,  but  when  we  go  near  the
 Third  Class  Compartments,  we  see  that
 there  is  an  obsolete  racket  and  that.
 the  poor  Third  Class  passengers  cannot
 get  food  in  ¢halis  and  there  are  not  en-
 ough  bearers  to  serve  them.  I  hope,
 the  Minister  will  look  into  this  and  see
 that  the  Third  Class  passengers  get
 food.  If  a  Third  Class  passenger  cannot
 get  sleeping  accommodation  from
 Howrah  to  Delhi  and  Delhi  to  Howrah,
 let,  him  at  least  be  served  with  some
 food.

 About  food,  I  haveone  thing  to
 say  in  favour  of  the  Ministry  and  that  is,
 it  is  written  on  the  menu  that  the  food
 is  cooked  in  Dualda.  But  there  is  one
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 thing  that  I  want  to  point  out  is  that  if
 anybody  wishes  to  have  the  food  cooked
 in  ghee  and  is  prepared  to  pay  the  extra
 for  it,  he  should  be  in  a  position  to  order
 and  get  it.

 MR.  CHATRMAN :  Mr.  Nath  Pai  may
 move  his  Cut  Motion.

 SHRI  NATH  PAI  (Rajapur)  :  I
 beg  to  move  :

 “That  the  demand  for  a  supple-
 mentary  grant  of  a  sum  not
 exceeding  Rs.  1,000,  in  respect
 of  miscellancous  expenditure
 be  reduced  by  Rs.  100.”

 [Failure  to  provide  funds  for  the
 construction  of  a  railway  line
 from  Bombay  to  Mangalore
 with  a  view  to  foster  economic
 development  of  west  coast
 region  (54)].

 को  यशपाल  सिह  :  मैंने  मूव  कर  दिया  है।
 मेरी  ए  यह  है  कि  हमारे  गुरु  श्री  नाथ  पाई  को
 ज्यादा  समय  दिया  जाये  1  में  तो  दो  मिनट  में
 ही  खत्म  करना  चाहता  हूं

 श्री  कामेश्वर  सिह  (खगरिया)  :  एस०  एस०
 पी०  से  कोई  नहीं  बोला  है  ।

 श्री  शिव  चरण  लाल  (फिरोजाबाद)  :  वी०
 के०  डी०  से  भी  कोई  नहीं  बोला  है  |

 MR.  CHAIRMAN  :  There  are  many
 other  Groups  whose  spokesmen  have
 yet  to  speak.  The  Swatantra  has  not
 spoken,  the  CPM  has  not  spoken,  the
 PSP  has  not  spoken;  it  is  not  that  only
 the  SSP  has  not  spoken.  Some  hon.
 members  expressed  their  desire  to  be
 accommodated,  today  because  there  are
 some  special  difficulties  for  them  in
 being  present  tomorrow.  T  hope,  in  such
 a  debate,  the  members  will  not  object:
 to  this.  That  is  why  I  called  Mr.  Yash-
 pal  Singh.

 श्री  कामेश्वर  सिह:  कया  हमको  कल  बोलना
 है  ?  बाप  इस  पर  समय  बढ़ाइये  |
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 MR.  CHAIRMAN  :  Tomorrow  he  will
 definitely  get  the  time.  There  is  enough
 time  left.  Two  hours  are  allotted  for
 this.  There  is  enough  time  for  Mr.
 Kameshwar  Singh.

 श्री  यशपाल  सिह  (देहरादून)  :  देहरादून
 ज़िला  इस  देश  का  बहुत  महत्वपूर्ण  जिला  है  ।
 वह  एक  वार्डर  डिस्ट्रिक्ट  है--चाहे  उसको
 आखिरी  समझ  लें  या  पहला  समझ  लें  1  उस  स्टेशन
 को  इस  तरह  से  इग्नोर  करना  उचित  नहीं  है
 एक  दिन  एक  गुड्स  ट्रेन  सीधे  स्टेशन  मास्टर
 के  कमरे  में  घुस  गई  जिससे  तमाम  नुकसान  18  |
 में  ने उसके  ऊपर  कालिंग  अटेंशन  भी  दिया  लेकिन
 रेलवे  मंत्रालय  नें  कोई  बयान  नहीं  दिया  ।  दूसरी
 बात  यह  है  कि  उस  जगह  पर  सारे  देश  की  ताकत
 लगी  हुई  है  ।  फौज  में  लड़ने  वाले  50  फीसदी
 जवान  उस  हिल  एरिया  से  आते  हैं  लेकिन  उस
 एरिया  को  नेग्लेक्ट  किया  गया  ।  देहरादून  से
 विकास  नगर  जाने  वाली  लाइन  की  चर्चा  2
 साल  से  चल  रही  है  1  देहरादून  से  चुहुड़ुपुर  लाइन
 की  चर्चा  का  2  सालों  से  जोर  है  लेकिन  आजतक

 मिट्टी  भी  नहीं  पड़ी  है  कौर  न  रेलवे  मंत्रालय  ने
 कोई  तारीख  ही  दी  है  जबकि  वह  काम  शुरू
 होगा  ।  मेरी  दरखास्त  है  कि  कौर  सब  कामों
 को  रोक  कर  विकास  नगर  को  जाने  वाली  रेलवे
 लाइन  और  देहरादून  से  चु हुड पुर  जाने  वाली
 रेलवे  लाइन,  जिसके  लिए  आपने  वायदा  किया
 है,  उसको  फौरन  शुरू  कीजिए  और  एक  साल  के
 अन्दर  उसको  कम्प्लीट  कीजिए  ।

 +  एक  बात  मुझे  यह  कहनी  है  कि  राज  के  जमाने
 में  नैरोलेक  का  कोई  महत्व  नहीं  है  ।  दुनिया
 स्प्युटनिक्स  में  उड़  रही  है  लेकिन  हमारे  यहां  नैनो-
 गेज  की  रेलगाड़ी  दस  मील  प्रति  घंटा  की  रफ्तार  से
 चलती  है  1  सहारनपुर  से  शहादरा  05  मील
 का  सफर  है  जिसको  कवर  करने  में  0  घंटे  लगते
 हैं।  मैं  6  मील  फी  घंटा  की  रफ्तार  से  पैदल  चलता

 हूं  कौर  जब  मैं  अपने  घोड़े  पर  चलता  हूं  तो  22  मील
 की  रफ्तार  से  चलता  हूं  -  लेकिन  जिस  रेलवे  के
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 ऊपर  आप  करोड़ों  रुपया  खर्च  करते  हैं  वह  9  मील
 या  L0  मील  की  रफ्तार  से  चलती  है।  इसलिए  मेरी
 दरख्वास्त  है  कि  नैरोगेज  को  समाप्त  करके

 ब्राड  गेज  को  रखा  जाये  ।  शामली,  जलालावाद,

 शड़ौत  और  वागतप  की  जनता  के  जीवन  कौर

 समय  के  साथ  क्‍यों  खिलवाड़  किया  जा  रहा  है  t

 उस  प्राइवेट  किसने  को  नेशनलाइज़  करके  श्राप

 समाप्त  कर  दीजिए।  जब  बैंक्स  नेशनलाइज  हो  चुकी

 हैं,  जमीनें  नेशनलाइज  हो  चुकी  हैं  तब  फिर  एस०

 एस०  लाइट  रेलवे  को  क्‍यों  न  नेशनलाइज़  किया

 जाये  ।  उसको  खत्म  करके  श्राप  वहां  ब्राड  गेज
 कायम  कीजिए  ।

 एक  बात  मुझे  यह  कहनी  है  कि  हमारे  यहां

 एक  भी  मैन्ज  क्रासिंग  नहीं  है,  सभी  अनमैन्ड

 क्रासिंग  हैं  श्री  ग़यूर ग्रली  खां  के  एम०  पी०  के

 चुनाव  में  हमारे  तीन  भ्रामक  इसलिए  कट  गए

 क्योंकि  भनमैन्ड  क्रॉसिंग  थी।  लेकिन  इस  बात  को

 कोई  भी  सुनने  वाला  नहीं  है  ।  रेलवे  मंत्रालय

 करोड़ों  रुपया  इकट्ठा  करता  है  लेकिन

 हिन्दुस्तान  के  इन्दर  8  हज़ार  श्रनमैन्ड  ऋासिग्ज़

 हैं  जहां  पर  कोई  भी  आदमी  नहीं  रहता  है।

 इसके  अलावा  एक  जो  हमारी  रेलवे  लाइन

 ग्वालियर  से  भिंड  तक  है  वह  नैरो-गेज  है  उसको

 ब्राड  गेज  किया  जाये  ओवर-उसको  इटावा  से

 मिलाया  जाये  ।  आज के  ज़माने  में  कोई  कारण  नहीं

 है  कि  जो  रेलवे  1515  मील से  चल  रही  हैं

 उनको  रखा  जाये  |

 एक  बात  मैं  टिकट  चेकर्स  के  सम्बन्ध  में

 कहना  चाहता  हूं  कि उनको  रनिंग  स्टाफ  में  लिया

 जाये  i  जब  वे  ड्राइवर  के  साथ  चलते  है  गार्ड
 के  साथ  चलते  हैं  तो  फिर  उनको  रनिंग  स्टाफ

 में  क्यों  नहीं  लिया  जाता  है  ?  चतुर्वेदी  साहब

 करोड़ों  रुपया  मांगें,  हम  देने  के  लिए  तैयार  हैं  ।

 वे  दिनरात  निष्काम  सेवा  करते  हैं  लेकिन  यह  क्या

 मतलब  हुआ  कि  छोटे  से  कर्मचारी  को  रोका

 जाये  कि  वह  डायरेक्ट  एप्रोच  नहीं  कर  सकता  है  1

 जिस  अफसर  की  शिकायत  करने  वह  माता  है

 वह  अफसर  उस  को  तंग  कर  रहा  है,  वह  उस  के
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 हकूक  को  छीनने  के  लिये  उस  को  तंग  कर  रहा  है,

 वह  कसे  उस  को  इजाज़त  देगा  कि  वह  रेलवे  बोर्ड

 के  चेयरमैन  से  जा  कर  मिले,  वह  श्री  चतुर्वेदी
 के  पास  जाये  या  रेलवे  मिनिस्टर  के  पास  जा  कर

 मिले?  डाइरेक्ट  भ्रमरों  न  होने  का  कानून  प्रंग्रेज

 का  बनाया  हुआ  है,  आज  हिन्दुस्तान  भ्राजञाद  है।

 हर  एक  को  हक  होना  चाहिये  कि  वह  भ्र पने

 बड़े  अफसर  के  पास  जा  कर  सीधे  बात  कर  सके  ।

 एक  चीज़  मैं  कौर  कहना  चाहूंगा  1  राज  कल

 जो  श्रावक-टाइम  अलाउंस  है  उस  को  बन्द  किया

 जाये  |  जो  ड्राइवर  गाड़ी  को  लेट  लाता  है  उस  को

 स्पेशल  टी०  ए०  दिया  जाता  है  बजाय  इस  के  जो,

 राज  ऐसा  करे  उस  के  ऊपर  जुर्माना  होना  चाहिये
 उस  के  करेक्टर  रोल  में  बड  एंट्री  होनी  चाहिये  ।

 राज  बिल्कुल  इस  का  उल्टा  किया  जाता  है

 राज  जो  जितनी  लेट  गाड़ी  लाता  है  उतना  ही

 ज्यादा  भत्ता  उस  को  दिया  जाता  है।  यह  हमारी

 डिसिप्लिन  के  खिलाफ  है  और  हमारी  कौम

 की  तरक्की  के  खिलाफ  है।  जिस  तरह  से  जापान

 में  कोइ  ट्रेन  55  मील  फी  घंटे  की  रफ्तार  से  नहीं

 चलती  है  उसी  तरह  से  हिन्दुस्तान  में  यह  कानून
 बनाया  जाय  कि  गाड़ी  धीमी  रफ्तार  से  न  चले,
 तेज  चला  करें।

 MR.  OHAIRMAN  :  We  will  continue
 this  discussion  tomorrow.

 15°  32  hrs.
 OOMMITTEE  ON  PRIVATE  MEM-
 BERS’  BILLS  AND  RESOLUTIONS

 Prery-SrxTH  RePORT

 SHRI  TRIDIB  KUMAR  CHAUDH-
 URI  (Berhampore)  :  I  beg  to  move!

 “That  this  House  do  agree  with  the

 Fifty-sixth  Report  of  the
 Committee  on  Private  Mem-
 bers’  Bills  and  Resolutions
 presented  to  the  House  on  the
 0th  December,  969."

 MR.  CHATRMAN  :  The  quostion  ist
 “That  this  House  do  agree  with  the

 Fifty-sixth  Report  of  the  Com-
 mittee  on  Private  Members


