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 Disappearance  of  g  Soviet  Tourist
 from  Palam  Airports

 802.  SHRI  M.  S.  SANJEEVI  RAu:
 SHI  JYOTIRMOUY  BOSU:

 Will  the  Minister  cf  EXTERNAL
 AFFAIRS  be  pleased  to  state:

 (a)  whether  the  attention  of  Gov-
 ernment  has  been  drawn  to  the  news-
 item  in  ‘Hindustan  Times’  dated  the
 0th  October,  4973  that  a  Soviet  tourist
 disappeared  from  Palam  Airport  on
 9th  October,  1973;  and

 (ib)  if  so,  the  reaction  of  Govern-
 ment  thereto?

 THE  MINISTER  OF  STATE  IN  THE
 MINISTRY  OF  EXTERNAL  AFFAIRS
 (SHRI  SURENDRA  PAL  SINGH):  (a)
 and  (b).  Yes,  Sir.  On  receipt  of  in-
 formation  from  the  USSR  Embassy  in
 Delhi  that  a  Soviet  national,  Mr.  Ana-
 toli  Pakhomov,  had  disappeared  from
 Palam  Airport  on  October  9,  1973,  im-
 mediate  steps  had  been  taken  to  locate
 his  whereabouts,  At  around  40.00
 p.m.  on  October  10,  973,  the  Police
 Station  at  Chankyapuri  was  informed
 by  the  UK  High  Commission  that  an
 intruder  had  broken  jnto  the  premises
 of  the  British  High  Corcmission  and
 was  creating  a  disturbance.  The  in-
 truder,  who  was  identified  as  Mr.
 Pakhomov  was  removed  to  Irwin  Hos-
 pital  for  attending  to  the  cuts  and
 injuries  he  had  suffered  when  break-
 ing  a  window  pane  while  entering  the
 UK  High  Commissiun  premises  and
 due  to  jumping  from  the  first  floor  to
 evade  the  police,  Mr,  Pakhomov  was
 obviously  in  a  disturbed  state  of  mind.
 On  being  questioned,  he  declined  to
 make  any  statement.  In  the  circums-
 tances,  he  was  handed  aver  to  the
 USSR  Embassy  for  repatriation  to  his
 homeland  and  left  for  Moscow  by  an
 Aeroflot  flight  early  in  the  morning
 of  October  12,  1973,
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 CALLING  ATTENTION  TO  MATTER
 OF  URGENT  PUBLIC  INPORTANCE

 REPORTED  CANCELLATION  OF  TRAINS

 SHRI  SHYAMNANDAN  MISHRA
 (Begusarai):  I  call  the  attention  of

 the  Minister  of  Railways  to  the  follow.
 ing  matter  of  urgent  public  impor-
 tance  and  I  request  that  he  may  make
 a  statement  thereon:

 “Reported  cancellation  of  trains
 and  the  consequent  difficulties  ex-
 perienced  by  the  people,  particulariy
 in  the  matter  of  movement  of  coal
 and  other  essential  commodities  as
 well  as  passengers.”

 श्री  मधु  लिमये  (बांका)  :  अप्रध्यक्ष
 महोदय,  मेरा  व्यवस्था  का  प्रश्न  है  1  चूंकि
 इस  मामले  में  माइन्ज़  मिनिस्ट्री  जुड़ी  हुई  है,
 पाई  साहब  यहां  बैठ  हुए  हैं,  उन  से  बराना  की
 जाय  कि  वह  न  जाव॑  |

 श्री  प्रटल  बिहारी  ब(जयेयी  (ग्वालियर):
 रेल  मंत्रालय  कहता  है  कि  कोथला  नहीं  है  श्र
 कोयला  मंत्री  कहते  हैं  कि  रेल  के  डिब्बे  नहीं
 हैं--पता  नहीं  चलता  कि  वा  “बब्दिता  क्‍या
 है?

 शी  मब्‌  लिसवे  :  ली  लिये  मेरा  भनुराध
 है  कि  इन  को  रोका  जाय  ।

 श्री  झटल  बिहारो  बाजपेयी :  लेकिन
 मिश्रा  जी  कहां  हैं  ?

 अध्यक्ष  भहो दय  :  ये  भी  कंबिनेट
 मिनिस्टर  से  कम  नहीं  हैं  ।

 AN  HON.  MEMBER:  What  about
 the  Cabinet  Minister?  Where  is  Mr.
 Mishra?

 MR.  SPEAKER:  The  Deputy  Mini-
 ster  is  here.

 SHRI  ATAL  BIHARI  VAJPAYEE:
 It  is  a  question  of  propriety.  We
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 [Shri  Atal  Bihari  Vajpayee}
 have  nothing  against  Mr.  Qureshi;  he
 is  a  respectable  colleague  of  ours.
 But  where  is  the  Cabinet  Minister?

 MR.  SPEAKER:  There  is  no  ques-
 tion  of  propriety  involved  in  this;  I
 have  held  a  number  of  times  that  any
 Minister  can  answer.

 THE  DEPUTY  MINISTER  IN  THE
 MINISTRY  OF  RAILWAYS  (SHRI
 MOHD.  SHAFI  QURESHI):  Rail-
 ways  have  been  experiencing  shrink-
 ing  coal  supplies  in  recent  months.
 Stean  coal  which  is  consumed  by  the
 Railways  and  several  industries  has
 not  been  available  in  quantities  suffi-
 cient  to  meet  the  demand  of  all  con-
 sumcrs  of  steam  coal.

 The  position  was  further  aggravated
 in  August  and  September  by  the  loco-
 men’s  strike  and  numerous  staff  agita-
 tions  and  ‘go  slow’  on  the  Railways
 which  seriously  affected  and  impeded
 movement.  In  October,  the  availabi-
 lity  of  steam  coal  was  further  reduced
 due  to  a  large  number  of  holidays
 observed  by  the  collieries  when  the
 offers  were  comparatively  much  less
 than  those  in  previous  years.  The
 drop  in  availability  of  supplies  is
 more  pronounced  in  Bengal  and  Bihar
 coalfields,  which  cater  to  the  bulk  of
 the  requirement  of  Railways  and
 lately  in  Assam  fields  where  one  of
 the  three  mines  raising  coal  is  re-
 ported  to  have  been  flooded.  In  the
 circumstances,  the  Railways’  share  of
 steam  coal  from  the  overall  available
 supplies  could  nct  be  maintained  as
 minimum  essential  demand  of  key  in-
 dustries  had  also  to  be  catered  for.

 As  a  result,  the  coal  stocks  with  the
 Railways  were  severely  depleted.  In
 order  to  make  available  to  the  indus-
 tries  their  essential  requirements  of
 steam  coal,  the  Railways  have  had  to
 reduce  their  own  coal  consumption.
 To  achieve  this  in  a  planned  manner,
 Railways  have  curtailed  departmental
 and  shunting  services  and  also  under-
 taken  temporary  suspension  of  some
 short  distance  less  intensively  used
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 Passenger  trains.  Care  has,  however, been  taken  to  advise  the  Zonal  Rail-
 ways  to  see  that  vital  interests  such
 as  daily  commuters,  court  passengers,
 students,  industrial  workers  etc.  are
 not  affected.  The  movement  of
 essential  commodities  such  as  food-
 Bruins,  fertilizers,  cement,  petroleum
 products,  etc.  including  coal  has,  how-
 ever,  not  been  affected.

 According  to  available  indications,
 steam  coal  availability  is  expected  to
 increase  in  the  coming  winter  months.
 As  and  when  the  availability  of  steam
 coal  improves  and  Railways  build  up the  requisite  coal  stocks  in  sheds,  the
 cut  in  train  serviees  will  be  restored
 in  a  phased  manner.

 SHRI  SHYAMNANDAN  MISHRA:
 It  is  quite  obvious  that  the  railways
 today  present  a  dismal  picture.  In
 fact,  the  entire  system  of  transport-—
 rail,  air  and  road—all  of  them  seem
 to  be  in  great  disarray  causing  great
 difficulties  to  the  people.  Indeed,  the
 ‘whole  national  mobility  has  been  seri-
 ously  affected.  In  any  country  of  the
 warld,  the  cancellation  of  even  a  dozen
 trains  would  have  convulseqd  the  entire
 papulation  and  brought  about  a
 complete  overhaul  of  the  department
 which  is  responsible  for  running  the
 railway.  But  in  our  country  no
 feathers  seem  to  have  been  ruffled
 because  of  the  cancellation  of  200
 trains—particularly  in  the  Ministry  of
 Railways.  The  Ministry  of  Railways
 presents  the  very  picture  of  com-
 Placency  and  equanimity.  A  ministry
 Which  can  with  perfect  ease  and
 equanimity  announce  the  cancellation
 of  200  trains  can  also  be  trusted  to
 announce  the  complete  paralysis  of
 the  system  with  equal  ease  and
 equanimity.  This  is  what  makes  us
 fee]  very  much  disturbed.  The  rail-
 ways  are  not  proving  equal  to  the
 tasks  which  they  are  entrusted  with,
 either  in  goods  traffic  or  passenger
 traffic.  If  it  is  so  at  the  present
 moment  when  production  has’  gone
 down  considerably  both  in  agricul-
 tura]  and  industrial  fields,  one  does
 not  know  what  is  going  to  happen  to
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 the  railways  when  there  is  going  to
 be  a  5  per  cent  increase  in  food  pro-
 duction  which  is  anticipated.  We
 hear  that  food  production  is  going
 to  register  an  increase  to  l5  million
 tonnes.  So  also  we  expect  that  there
 would  a  1/2  million  tonnes  increase  in
 steel  output,  and  in  the  entire  gamut
 of  industrial  production  too,  there
 is  expected  to  be  a  significant  increase.
 With  so  much  fall  in  production,  both
 agricultural  and  industrial,  when  the
 railway  is  not  coping  with  the  tasks
 with  which  it  is  entrusted,  one  can
 be  quite  different  about  the  future.
 One  of  the  main  reasons  that  has  been
 advanced  by  the  hon.  Minister,  and
 Probably  that  is  the  most  important
 reason,  is  that  there  has  been  a  ‘all  in
 the  supply  of  loco  coal,  steam  coal,  tu
 the  railways.  Here  we  have  to  re-
 member  that  both  coal  production
 and  wagon  supply  happen  to  be  in  the
 public  sector.  The  railways  consume
 about  30  per  cent  of  the  entire  coal
 production.  Their  requirement  is  of
 the  order  of  47  million  to  9  million
 tonnes  and  they  require  600  to  700
 wagons  per  day.  So,  we  are  bound
 to  ask  whether  this  much  of  supply  to
 the  railways  cOuld  not  be  ensured  when
 coal  production  lies  in  the  public  sector.
 What  comes  in  the  way  of  the  allot-
 mem  of  this  quantity  of  coal  and  of
 this  number  of  wagons  only  fer  the
 haulige  of  coal  to  the  railways?

 The  hon.  Minister  said  that  coal
 supply  to  the  other  key  sectors  of  in-
 dustry  has  not  been  affected.  There  is
 no  doubt  about  it.  But  the  main
 artery  of  the  national  system  is  rail-
 ways.  If  the  railways  do  not  function,
 nor  do  the  industries  in  the  country
 function.  May  I  know  whether  the
 railways  are  not  also  included  in  the
 key  sector  of  industries?

 Then,  is  it  with  the  prior  approval
 of  the  railways  that  the  coal  supply
 has  been  cut  down?  It  is  quite  appa-
 rent  that  the  hon.  Railway  Minister
 does  not  think  that  the  railways
 should  be  high  in  the  priority  list  for
 the  supply  of  loco  coal.  If  that  were
 not  so,  the  Minister  of  Railways  would
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 have  put  his  foot  down  and  said  “no
 nonsense,  we  require  this  quantity  of
 coal  ang  it  has  to  be  supplied  to  us.”  If
 they  did  take  this  stand,  then  the  re-
 sponsibility  would  devolve  upon  the
 Ministry  of  Mines.  I  want  to  know
 whether  that  Ministry  came  in  the
 way  of  the  supply  of  adequate  supply
 of  coal  to  the  railways.  When  the
 Railway  Minister  made  a  reference  to
 “key  sector  of  Industries”,  did  he  not
 include  his  Ministry  also  in  that  prio-
 rity  list?  So,  I  want  to  know  how
 this  has  happened  when  both  coal  and
 wagon  supply  are  in  the  public  sector.
 I  also  want  to  know  whether  any
 private  industry  like  a  textile  mill  or
 sugar  factory  has  been  closed  down  on
 account  of  shortage  of  c  al.

 Then,  as  if  to  add  insult  to  injury,
 it  is  said  that  these  are  minor  railways
 and  minor  trains.  There  are  trains
 serving  backward  areas  and  backward
 people.  If  they  are  to  be  considered
 minor  trains  we  know  what  priority
 the  Government  gives  to  the  require-
 ments  of  the  backward  people.  So,  the
 hon,  Minister  has  to  tell  us  whether
 the  neads  of  backward  areas  and  peo-
 ple  are  important  or  not.

 The  hon.  Member,  Shri  Madhu
 Limaye,  insisted  on  the  presence  of
 the  Minister  of  Mines.  I  would  say
 that  even  the  Minister  of  Industries
 should  be  present  here  to  say  whether
 any  industry  in  the  private  sector  had
 been  closed  down  at  a_  time  when
 the  railways  had  to  cance]  200  trains.

 Then  the  hon.  Minister  said  that
 some  holidays  have  been  observed  by
 the  workers  in  some  of  the  coal  mines.
 May  I  know  whether  these  holidays
 were  observed  by  the  workers  earlier?
 If  these  holidays  were  not  observed
 by  the  workers  earlier,  then  does
 nationalisation  mean  more  holiday?  Is
 it  because  of  the  kind  of  patriotism
 that  you  have  been  able  to  inject  into
 the  workers  that  they  go  in  for  a  larger
 number  of  holidays?  I  would  like  to
 know  the  exact  position.  The  ques-
 tion  that  arises  is  whether  these  holi-
 days  were  observed  earlier  or  not,  and
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 {Shri  Sham  Nandan  Mishra]
 if  they  were  not  observed  earlier,  then
 my  accusation  would  be  that  this
 Government  35  not  capable  of  running
 nationalised  industries  efficiently  and
 well.  At  this  rate  they  will  have  ended
 very  soon  in  discrediting  public  sector
 industries.  It  is  anti-socialist  Minis-
 tries  which  are  running  these  sovialist
 enterprises,  it  is  an  anti-socialist  gov-
 ernment  which  is  running  socialist
 enterprises,  and  they  will  very  soon
 discredit  socialist  enterprises  going  as
 they  do.  In  a  very  well  established
 undertaking  like  the  Railways  they
 have  been  able  to  cause  what  had  not
 happened  ever  before.

 These  are  the  few  questions  which
 I  would  like  to  address  to  the  hon.
 Minister.

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:
 The  hon.  Member  has  sstated  that
 whatever  steps  we  are  taking  are
 anti-socialist.  I  do  not  want  to  enter
 into  an  argument  with  him  on  our
 socialism.  People  have  judged  both
 of  us  and  they  know  who  are  the  rea)
 socialists.

 SHRI  SHYAMNANDAN  MISHRA:
 You  have  entrusted  the  Government
 into  anti-socialist  hands.  Every  in-
 dustry  that  you  have  taken  over  is
 going  down....(  (Interruptions).

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:  I
 did  not  interfere  when  the  _  hon.
 Member  was  speaking.  I  hope  he
 will  be  patient  and  hear  me.

 When  we  talk  about  cancellation  of
 trains,  it  means  cancellation  of  a  few
 trains  on  a  particular  section;  it  does
 not  mean  cancellation  of  all  the  trains
 on  a  particular  section.  A  skeleton
 service  is  maintained  in  all  the
 sections.  Therefore,  to  have  this  idea
 that  cancellation  of  trains  means  that
 there  is  no  transport  available  to  the
 people  is  not  correct.

 We  are  running  about  10,900  trains
 every  day  and  are  carrying  about  six
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 million  passengers  every  day.  If  l
 take  out  the  goods  trains  which  have
 not  been  cancelled,  the  total  number

 of  passenger  trains,  both  suburban  and
 main  lines,  is  about  5,173  trains  every
 day.  According  to  my  hon.  friend,
 200  trains  have  been  cancelled.  It  is
 less  than  five  per  cent.

 SHRI  SHYAMNANDAN  MISHRA:
 More  than  200  trains  have  been  can-
 celled.

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:  It
 is  three  per  cent.

 The  railways  are  using  only  steam
 coal.  The  overall  availability  of  steam
 coal  at  the  pitheads  of  mines  was  such
 that  we  had  to  see  whether  we  should
 give  priorities  to  industries  or  stall
 certain  industries  and  take  the  whole
 coal  for  ourselves.  The  hon.  Member
 should  appreciate  the  role  the  Rail-
 ways  have  played  in  sacrificing  a  part
 of  the  coal  to  see  that  the  essential
 industries  in  the  country  do  not  come
 to  a  halt.  We  had  the  wagons  and
 we  could  carry  more  coal  for  our  own
 railway  stock,  but  we  rationed  it  out
 and  saw  to  it  that  the  essential  in-
 dustries  did  not  suffer  for  want  of
 supply  of  steam  coal.  The  hon.  Mem-
 ber  himself  has  said  that  not  one
 private  industry  has  been  closed.  To
 that  extent  he  should  have  compli-
 mented  the  Railways  that  we  have
 Sacrificed  to  maintain  the  essential  in-
 dustries  in  the  country.  (Interrup-
 tions).  What  I  am  saying  is  that  there
 will  be  no  further  cancellation  because
 the  mines  have  turned  the  corner  and
 there  is  an  improvement  in  the  supply
 of  various  types  of  coal.  The  number
 of  trains  so  far  cancelled  will  not
 increase.  But  we  are  now  trying  to
 build  up  our  own  stocks.  The  rail-
 ways,  unfortunately,  had  a  very
 small  inventory  of  coal  at  the  end  of
 last  month.  In  some  places  we  had
 only  one  day’s_  stock.  The  hon.
 Member  can  understand  that  a  vital
 transport  system  like  the  Railways



 I97  Cancettation  of
 which  is  the  artery  of  the  whole
 economy  of  the  country,  should  have
 a  certain  stock,  say,  upto  7-8  days’
 stock  which  is  the  minimum.  But
 regarding  making  available  of  coal
 like  coking  coal  to  the  steel  industry,
 hard  coke  to  the  foundry  industry,
 slack  coal  to  the  brick  kiln  industry
 and  other  industries,  there  is  no
 dearth  so  far  as  the  Railways  are  con-
 cerned  in  supplying  the  wagons  to
 these  industries.

 SHRI  SHYAMNANDAN  MISHRA:
 The  Ministry  of  Mines  claims  that  the
 production  of  coal  has  since,  Janu-
 ary  and  yet  you  are  complaining
 lack  of  coal.

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:
 Unfortunately,  there  is  no  imprave-
 ment  in  the  loading  of  coal  from  the
 pitheads.  We  had  some  troubles,  we
 had  some  go-slow  by  the  carriage  and
 wagon  staff.  The  train  examiners
 detained  the  trains  much  longer  than
 is  required  under  the  Rules.  There
 is  also  impediment  in  the  movement
 of  coal  from  the  pitheads.  As  I  said,
 now  that  the  mines  have  turned  the
 corner  and  the  Railways  are  in  a  posi-
 tion  to  supply  the  wagons,  the  position
 will  improve  and  I  can  assure  the
 House  that  there  will  be  no  further
 cancellation  of  trains  and  the  trains
 which  have  now  been  cancelled  will
 be  restored  as  and  when  the  stock
 position  improves.

 SHRI  SHYAMNANDAN  MISHRA:
 The  main  question  that  I  want  to
 raise  is—and  that  is  also  in  relation
 to  what  I  said  earlier,  that  if  the
 hon.  Minister  of  Mines  claims  an
 increase  in  production  of  coal  from
 the  month  of  January  consistently,
 then  how  do  you  complain  of  lack
 of  coal?

 SHRI  PILOO  MODY  (Godhra):
 Where  did  you  find  this  corner?

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:
 The  hon.  Member  knows  much  about
 coal.  The  overall  stock  position  of
 coal  might  have  gone  up,  but  the  Rail-
 ways  are  using  steam  coal.  The  pro-
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 duction  of  hard  coke  and  the  slack
 coal  might  have  gone  up.  The  Rail.
 ways  is  entirely  based  on  steam  coal
 and  our  major  requirements  come
 from  the  Bengal  and  Bihar  collieries.

 eft  मधु  लिमये  (बांका)  :  भ्रध्यक्ष

 महोदय,  यह  बिल्कुल  स्पष्ट  बात  हूं  कि  यह्‌
 जो  कोयले  का  अभाव  हैं  यह  रेल  और  कोयला
 मंत्रालय  की  मिलीजुली  जिम्मेदारी  हैं  7  इन
 के  कार्यक्षत्र  में  भी  शोवरलंपिंग  हैं श्रौर  साथ
 साथ  इन  की  अ्रसफलता  भी  मिलीजुली  हैं  ।
 रेल  मंत्री  में  थोड़ी  भी  ईमानदारी  होती,
 तो  सत्य  को  स्वीकार  करते  इन
 का  जबाव  देखियेगा  इन्होंने  मुझ  को  एक
 प्रश्न  के  उत्तर  में  कहा  हैं,  श्राज  5  तारीख

 हैं,  दो दिन  पहले  ही  मेरा  सवाल  था  :
 “If  the  shortages  are  due  to  the

 failure  of  the  Railways,  what  steps
 the  Government  propose  to  take  to
 remedy  the  situation?”

 |  इस,का  जवाब  इन्हों  ने  दिया  है  :

 “The  shortages  are  not  due  to  the
 failure  of  the  Railways.”

 amt  चल  कर  प्रभी  भी  मंत्री  महोदय  ने

 कहा  कि  लोको  की  हड़ताल  हुई,  मजदूरों
 ने  गोस्लो  किया,  50  तरह  की  झंझट  रेल
 में  उत्पन्न  हुई  ।  तो  वैगन  की  कभी  एक  बात
 हो  गई  ।  लेकिन  रेल  मजदूरों  को  संतुष्ट
 रखने  में  जो  असफलता  हुई  है  उसकी  जिम्मे-
 दारी  रेल  मंत्रालय  पर  हूँ  या  दूसरे  मंत्रालय
 पर  हैं  ?  पहले  तो  मैं  यह  जानना  चाहता  हूं
 कि  मंत्री  महोदय  इस  तरह  के  झूंठे  जवाब
 क्यों  देते  रहे  हे  ।  ईमानदारी  इस  में  होती
 तो  यह  कहते  कि  यह  ग्रसफलता  हमारी
 भी  है  श्रौर  कुछ  कोयला  मंत्रालय  की  भी  हैं
 लेकिन  यह  कहते  हैं  कि  :

 “The  shortages  are  not  due  to  the
 failure  of  the  Railways.”

 पहला  मुद्दा  तो  मेरा  यह  है  ।

 प्रध्यक्ष  महोदय,  एक  दूसरे  प्रश्न  के
 जवाब  में  दन्हों  ने  स्वयं  माना  है  कि  जो  वैगन्स
 के  लिये  झ्राडर  दिये  जाते  हैं,  इंडेंट्स  किये
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 जाते  हैं  और  एक्चुग्ल  जो  लोडिंग  है
 जो  माल  बढाया  जाता  हूँ  इस  में
 तकरीबन  30  प्रतिशत  से  लेकर  40
 प्रतिशत  की  कभो  रही  है  ।  इन्होंने  ही  खुद
 एक  प्रश्न  के  जवाब  में  ऑ्ब्रैल  से  लेक  र  सितम्बर
 तक  के  आंकड़े  दिये  हैं  द्ौर  कहा  है  कि  30
 से  40  प्रतिशत  लोडिंग  कम  हुई  है  ऑ्रार्डस
 के  मुकाबले  में  ।

 अ्रध्यक्ष  महोदव,  एक  ग्रौर  इस  के  सम्बन्ध
 में  जानने  को  चोज  हूं  ।  यह  जो  कमो  है  इस
 के  लिये  कई  बातें  हैं  ।  एक  तो  बैंगनों  की  कर्मी,
 दूसरी  रेलवे  लाइन्स  की  जो  कैरीइंग  कैपेसिटी

 है  उत  की  कमों,  तीसरे  पिट  हैड्स  के  पास
 साइंडिंग  नहीं  है  ।  अब  साइडिग्स  बनाने  की
 जिम्मेदारी  में  नहीं  जानता  रेल  मंत्रालय
 की  हूँ  या  कोयला  मंत्रालय  की  हूँ  ?  क्‍यों
 कि  बिना  पूंजी  लगाये  साइडिंग्स  बनेंगी  नहीं  ।

 इसी  तरह  एक  और  सवाल  आता  है
 लोडिंग  रेलवेज,  जहां  पर  कोयल।  चढ़ाया
 जाता  है  ब्ौर  कैरीइज  रेलबेज,  इन  का  किसी

 तरह  का  एक  सूव्रीकरण  नहीं  हूँ  |  तो  ये  चार,
 पांच  कोयले  की  कमी  के  कारण  हैं  7  और  सब
 से  बड़ा  कारण  यह  हँ  कि  जिस  की  चर्चा
 वरिष्ठ  सदन  में  हुई  थी  और  कहा  गया  था
 कि  मंत्री  महोदय  के  दरबार  में  दारो
 लोग  जाते  हैं  ब्ौर  जो  पैस।  देते  हैं  उन्हीं  को
 बैगन्त  अलाट  किये  जाते  हैं  -  इस  का  कोई
 संतोवजन4  जवाब  राज्य  सभा  में  नहीं  मिला  ।
 द्रौर  मेरी  भी  जानकारी  हैं,  एक  प्रश्न  को
 आप  ने  अझलाऊ  नहीं  किया  जिस  में  मैंने  कहा
 था  कि  इस  तरह  की  जानकारी  हमारे  पास
 ा  रही  हैँ  कि  बड़े  लोग  कुल  मिल  कर  एक
 दिन  में  दो  लाख  रु०  की  घूस  देते  हैं बैगन्स
 अल।टमेंट  के  लिये  ।  आप  ने  इस  सवाल  को
 श्रलाऊ  नहीं  किया  v

 प्रध्यक्ष  महोदव  :  ऐसी  बाते  मत  किया
 करें  कि  प्रलाऊ  नहीं  किया  ।  किया  है  ।
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 श्री  सथु  लिमये  :  अ्रष्यक्ष  महोदय,  सदन
 के  सामने  बाते  आये  इसीलिये  हम  प्रश्न  पूछते
 हैं  और  बाते  उठाते  हैं  7  लेकिन  मेरे  तारांकिन
 अश्न  को  नहीं  स्वीकार  गया  षा  ।

 शो पना  लाल  वारपाल  (गंगानगर)  :
 क्या  आप  ने  भी  कभो  नोट  गिन  कर  दिये  हैं  1

 श्री  मधु  लिमये  :  आप  के  दल  के  सदस्यों
 ने  ही  राज्य  सभा  में  खुल  कर  आरोप  लगाया

 हैँ  ।  यह  पूरी  सरकार  दरिद्र  नारायण  की
 सरकार  नहीं  रही  है,  बल्कि  नगद  नारायण
 और  हड़प  नारायण  की  सरकार  हो  गई  हू  ।
 तो  मैं  कया  करू  ?  आप  कांग्रेती  सदस्पों
 से  पूछिये  |  ग्रध्यक्ष  महोदय,  मैं  किलो  का
 नाम  नहीं  ले  रहा  हूं,  फिर  भी  यह  हल्ला  कर
 रहे  हैं

 अध्यक्ष  महोदय,  रेल  मिनिस्ट्री  का
 कहना  है  कि  कोयने  की  पैदावार  में  कमी
 है  1  इसालिये  मैं  चाहता  था  कि  कोयल।  मंत्री
 भी  मौजूद  रहे,  और  जो  आंकड़े  दोनों  मंत्रालय
 द्वारा  दिये  जते  हैं  दोनों  में  कोई  मेल  नहीं  हूँ  ।
 दो  घन्टे  से  मैं  मिल  रहा  हूं,  कोई  मेल  नहीं  हें  ।
 इसलिये  हम  इन  चीजों  की  सफाई  चाहते
 हैं  कि  पिछने  i0  मदीने  में  माहवार  कोयजे
 की  क्‍या  पैदावार  रही  हूं  ?  972  में  क्‍या
 रही  और  97  में  क्‍या  रही,  और  विभिन्न
 किस्म  का  जो  कोयल।  हूँ  जिस  की  अलग  अलग
 उद्योगों  को  जरूरत  होतो है,  जेल  हार्डकोकिंग
 कोल  की  स्टील  कारखानों  के  लिये,  स्टोम
 कोल  की  रेलबेज  के  लिये  बौर  पथरातू  पावर
 हाउस  के  लिये  इनर्फीरियर  किस्म  के  कोयले
 की  जहूरत  होती  है,  लेकिन  इन  के  बारे  में
 अ्राप  की  योजनाप्रों  में  कोई  मेल  नहीं  हे  ।

 एक  प्रश्न  के  उत्तर  में  इन्होंने  कहा  कि
 बैगन्स  के  मृवमेंट  में  तेजी  लाने  के  लिये  हम
 ने  डीजलाइजेशन  और  इलजेक्ट्रिफिकेशन
 का  प्रोग्राम  बनाया  हें  1 एक  और  डीजल  की
 श्रौर  तेल  की  कमी  चलती  हूं,  एक,  एक  रुपया

 पैट्रोल  का  दाम  बढ़  रहा  हैं,  हो सकता  हूँ  कि
 आगे  चल  कर  डीजल  का  भी  दाम  बढ़  जाय  |
 बौर  दूसरी  ग्रोर  व.  :  हैं  कोयले  की  सप्ल।ई  के
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 ला  रहे  हैं  1 एक  और  कह  रहे  हैं  कि  बिजली
 पैदा  करने  वाले  जो  प्रकल्प  हैं  उन  के  लिये
 पर्याप्त  कोयला  नहीं  मिल  रहा  है,  और  दूसरी
 प्रोर  आप  कह  रहे  हैं  कि  हम  इलेक्ट्रिफिकेशन
 तैजी  से  करेंगे  ।  मंत्री  जी  ने  स्वयं  स्वीकार
 किया  हैं  कि  गुड्स  ट्रेन  की  झौर  वेगन्स  की
 कभी  का  एक  कारण  यह  भी  रहा  हैँ  कि  बिजली
 की  सप्ल।ई  जो  स्टील  श्रौर  कोल  इलाके  में
 जाती  है  रेलवेज  को  उस  में  भी  कमी  भ्रायी  हैं  ।
 तो  क्‍या  मंत्री  महोदय  इस  के  बारे  में  सदन
 को  जानकारी  देंगे  कि  विभिन्न  किस्म  के
 कोयले  की  पैदावार  जनवरी  महीने  से  श्ाज
 तक॑  क्‍या  रही  हू  ?  पिछले  दो  साल  में  क्या
 रही  है  ?

 इसी  तरह  यह  भी  बताये  कि  विभिन्न
 उद्योगों  की  जो  आवश्यकतायें  हैं,  जैसे  पावर
 हाउसेज  हैं,  सीमेंट  के  लिये  भी  कोयल  की
 जरूरत  पड़ती  है,  टैक्सटाइल  की  श्रहमदाबाद
 भी  मिलें  कोयला  खर्च  करती  हैं,  छोटे  उद्योगों
 की  यह  दशा  हैँ  कि  ईंट  बनाने  वाले  भट्टों
 की  आवश्यकताञ्रों  को  सिर्फ  5  प्रतिशत

 पूरा  किया  गया  है  और  जो  ईटें  बनी  थीं  वह
 इंटें  बरसात  में  घंस  गई  50  प्रतिशत  से  अधिक
 क्यों  कि  कोयला  न  होने  के  कारण  उन  को
 पका  कर  मजबूत  नहीं  बना  सका  यह
 छोटा  उद्योग  इसकी  भी  जानकारी  हमें  मिलनी
 चाहिये  ।

 जहां  गोस्लौ  के  मामले  श्रा  जाते  हैं  ।
 उस  में  एक  बात  है  क्रि  रेलवे  में  इन  दिनों
 छोटी  छोटी  यूनियंज  बहुत  बन  रही  है,  कैटेगरी
 वाइज  पनियज  बहुत  बन  रही  हैं।  मैं  मानता  हूं
 कि  लोकोमेनप्वाइंट्समेंन  वगेराह  की  मांगे  बहुत
 जायज  हैं  ।  लेकिन  हम  तो  पचास  साल  ऐसा
 करके  पीछे  जा  रहे  हैं  ।  क्या  हम  इंडस्ट्रियल
 यनियंज  की  श्रोर  नहीं  बढ़ेगे  ।  प्वाइंट्समेंन
 की  यूनियन  है,  गार्डज  की  है,  हमारे  कुछ
 सदस्य  भी  उसके  ग्रध्यक्ष  हम्ना  करते  हैं,  स्टेशन
 मास्टर्ज  यनियन  है,  असिस्‍्टेट  स्टेशन  मास्टर्जे

 यूनियन  है  ।  इंडस्ट्रियल  यूनियन  की  शोर

 हमें  बढ़ना  है  तो  रेलवे  कर्मचारी  को  पन्थ
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 लाख  के  करीब  हैं  तो उनकी  एक  ही  यूनियन
 होनी  चाहिये  ।  मैं  मानता  हूं  कि  शर्मा  जी
 की  जो  फैड्रैशन  है  श्रौर  श्राल  इंडिया  रेलवे
 मेन  फैड्रेशन  है  ये दोनों  बिल्कल  गाबद्स  _नियमनें
 हैं ग्रौर  इनको  भी  मजदूरों  की  मांगों  को  पूरा
 कराने  में  प्रसफलता  नहीं  मिली  है  ।  रेलवे
 एक  व्यापारिक  संस्था  है  ।  उसको  पै  कमिशन
 के  लफड़े  में  आप  क्यों  फंसा  देते  हैं  ।  जैसे  कोल-
 मांज  का  सवाल  है,  स्टील  वर्कर्ज  का  उवाल
 है,  सिमेंट  वर्कज  का  सवाल  है  उनके  लिए
 जिस  तरह  से  आप  अलग  बैज  बोड्ड  बनाते  हैं
 उसी  तरह  से  इनके  लिए  भी  क्‍यों  नहीं  बनाते
 हैं  ।  मैं  तो  यह  चाहूंगा  कि  सीधी  बातचीत
 की  माफंत  उनकी  समस्याय  आप  हल  करें;
 इसको  मैं  ज्यादा  पसन्द  करूंगा  ।  यूनियन
 बौर  फैड्रेशन  और  रेलवे  मंत्रालय  भविष्य
 के  लिए  फैसला  को  कि  हम  लोग  यह  मामला
 पै  कमिशन  में  बिल्कुल  कमी  नहीं  दगे  ।  श्रगर
 रेलवे  भजदूरों  ब्ौर  मैनेजमेंट  के  बीच  में
 सीधी  बातचीत  से  समझौता  हो  जाए  तो
 मेरा  खयाल  है  कि  यह  वाइल्ड  कैट  स्ट्राइक,
 गो  स्लो  आदि  बाते  नहीं  होंगी  ।

 श्री  मुहम्मद  द्ाफी  कुरेशी  :  मैम्बर  साहब
 ने  सब  से  पहली  बात  यह  कही  क्रि  दोनों  मह-
 कमों  का  आपस  में  कोई  तालमेल  नहीं  है  ।
 यह  बात  सही  नहीं  है  ।  माइंज  के  मह॒कमे
 श्रौर  रेलवे  के  महकमें.  में  किसी  क्षिस्म  का
 टकराव  नहीं  है  बल्कि  दोनों  मिल  कर  जो
 भी  समस्‍यायें  होती  हैं  कोल  की  ढुलाई  की

 हो  या  कोई  और  हो  काफी  ऊंचे  लेवेल  पर
 मश्विरा  करते  हैं  7  लेकिन  हम  ने  इस  बात
 को  कभी  छिपाने  की  कोशिश  नहीं  की  कि
 जब  कभी  रेलवे  का  कसूर  होता  है  तो  वह
 अपने  कसूर  को  मानती  है  और  मैं  समझता

 हूं  कि  माइंज  वालों  की  भी  कुछ  मुश्किलात

 होंगी  और  उनका  जिक्र  वे  करते  रहते  हैं  ।
 मम्बर  साहब  ने  यह  भी  कहा  है  कि  एक  प्रश्न  के
 उत्तर  में  मैंने  कहा  था  कि  रेलवे  इसकी  जिम्मेदार

 नहीं  है  कि  शार्टेज  है  ।  लेकिन  इन्होंने  सिर्फ

 एक  जुमला  ही  पढ़ा  और  अगर  वह  पूरी  तफ्मील
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 को  पढ़ने  तो  इनको  खुद-व-खुद  अपने  सवाल
 का  जवाब  मिल  जाता।  हे

 झो  ममपु  लिसये  :  लिखना  चाहिये  था
 कि  ग्रांशिक  सफलता  हमारी  भी  है,  पार्टली

 हमारी  फेल्योर  है  ।  मैंने  इनका  ही  वाक्य

 पढ़ा  है  ।

 झब्यक  महोदय  :  पेशेंश  होनी  चाहिये
 सुनने  की  ।

 श्यो  ष  लिमये  :  मैं  एक  घंटे  तक  सुनते
 के  लिए  तैयार  हूं  ।  इस  तरह  का  वाक्य  वह
 पहले  देते  हैं  कि  हमारी  कोई  फेल्योर  नहीं  है  ।

 को  मुहम्मद  दाफी  कुरेशी:  कोयले  की
 बैगंज  के  जिक्र  के  दर्म्यान  में  इन्होंने  कोयले
 की  दलाली  वाली  कोई  बात  कही  है  ।  मैं
 साफ  कहना  चाहता  हूं  कि  जितनी  भी  वैगंज

 एलाट  होती  हैं  स्टेट  गवनेमेंट  की  सिफारिश
 पर  होती  हैं  ।  रेलवे  मिनिस्ट्री  या उसका  कोई
 भ्रफसर  व्यक्तिगत  तरीके  पर  किसी  प्रादमी
 को  कोई  बैगन  नहीं  देते  हैं  |  श्रगर  माननीय
 सदस्य  कोई  ऐसी  बात  हमारे  नोटिस  में  लाए
 कि  किसी  शख्स  को  मेहरबानी  के  तौर  पर
 या  किसी  सिफारिश  के  तौर  पर  वैगन  दी
 गई  है  तो  उसकी  हम  जरूर  जांच  करेंगे
 लेकिन  नियम  यह  हैं  कि  स्टेट  गवर्नमेंट
 सिफारिश  करती  है  स्लैक  कोल,  हार्ड  कोक,
 साफूट  कोक  की  वैगंज  के  लिए  श्रौर  उसके

 मुताबिक  रेलवे  जेगंज  मुहैया  करती  हैं  ।

 कोयले  की  पंदावार  कितनी  हुई  है
 डिफ्रंट  कैटेगरीज  की  उसका  जवाब  तो  मैं

 नहीं  दे  सकता  क्‍योंकि  यह  मेरे  महकमे  से

 ताल्लुक  नहीं  रखती  है  ।

 जहां  तक  सलेक  कोल  का  ताल्लुक  है
 जिसका  जिक्र  माननीय  सदस्य  ने  किया  है
 जोकि  भट्टे  वाले  इस्तेमाल  फरते  हैं  उस  में
 काफी  कमी  कुछ  दिनों  से  महसूस  की  जा

 रही  है  और  भट्ट  वालों  को  उसकी  वहज  से
 काफी  दिक्कत  हो  रही  है  हमें  माइंज  मिनिस्ट्री
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 की  तरफ  से  प्राश्वासन  दिया  गया  है  कि  सलेक
 कोल  का  उत्पादन  बढ़ाने  की  कोशिश  वे
 कर  रहे  हैं  द्रौर  यही  सीजन  है  जबकि  ब्रिक
 वनिंग  के  लिए  कोयला  इस्तेभाल  किया  जाता
 है  और  उम्मीद  की  जाती  है  कि  चन्द  महीनों
 में  ब्रिक  वनिग  का  जो  मसला  है  यह  भी  हल
 हो  जाएगा  |

 केटेगरी  वाइज  यूनियंज  को  आप  क्‍यों
 एनकरेज  करते  हैं,  यह  प्रश्न  भी  मम्बर  साहब
 ने  किया  है।  रेलवे  की  पालिसी  इस  वक्‍त  यह
 है  कि  दो  यूनियंज  जो  रिकगना  इज्ड  हैं  उन्हीं
 के  साथ  बातचीत  की  जाए,  उन्हीं  के  साथ
 वह  नेगोशिएशंज  करती  है  ।  किसी  केटेगरी
 वाइज  यूनियन  को  हमने  रिकगनाइज  नहीं
 किया  है  |  लेकिन  इसका  मतलब  यह  नहीं  है
 कि  रेलवे  कमंचारियों  को  भ्रगर  कोई  शिकायत
 हो  तो  उत्तको  सुनने  के  लिए  महकमा  तैयार

 नहीं  है  ।  कोई  भी  रेलवे  का  कमंचारी  हो
 उसे  हक  है  कि  वह  अपनी  शिकायत  रेलवे
 के  श्रफसरों  के  सामने  पेश  करे  लेकिन  जहां
 तक  नेगोशिएशंज  का  ताल्लुक  है  उसका  हक
 सिफ  दो  ही  यूनियंज  को  दिया  गया  है।  हमारी
 काशिश  है  कि  एक  इंडस्ट्री  में  एक  यूनियन
 रहे  और  उसके  लिए  हम  कांशिश  करते  हैं  ।
 इसी  तरह  से  रेलवे  में  भी  दोनों  यूलियंज  को
 मिला  कर  एक  यूनियन  बने  यह  हम  चाहते  हैं  |

 मुझे  यह  ग्राश्वासन  भी  दिया  गया  है  कुछ
 कैडेगरीज  की  तरफ  से  कि  जिस  वक्‍त  वहां
 पर  रेलवें  में  एक  पूनियन  बनेगी  तो  वे  पनी
 केटेगरी  को  यूनियन  को  खत्म  कर  देंगे  ।
 इस  में  लियम  जी  की  थांड़ी  मदद  चाहिये  i
 शास्त्री  जी  को  वह  समझा  दें  फि  इस  किस्म
 की  बात  वह  न  करें।

 शौ  रामावतार  दास्त्री  (पटना)  :  मैं
 भी  तैयार  हूं  लेकिन.  (व्यक्षयान )

 शी  सत्र  लिमये  :  एक  प्रश्न  बहुत  महत्व-
 पूर्ण  था जिसका  जवाब  नहीं  श्राया  है  1  रेलवे
 व्यापारिक  संस्थान  है।  उनको  सरकारी  ग्राफिस
 बक्ज  के  साथ  जोड़  कर  उनके  मामले  को
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 पे  कमिशन  में  दे  कर  श्राप  रेलवे  को  चोपट
 कर  रहे  हैं  -  उसकी  एफिसेंसी  नहीं  बढ़  रही  है
 उसको  व्यापारिक  संस्था  के  रूप  में  मान  कर
 क्या  श्राप  हिदायत  करेंगे  कि  भविष्य  में  यह
 मामला  पे  कमिशन  में  नहीं  जाए  ब्रौर  सीधे
 बातचीत  के  जरिये  वेज  बोर्ड  के  जरिए  इनके
 मामलों  का  हल  किया  जाए  ।  ऐसा  श्रगर  हो
 गया  ता  बहुत  कल्याण  होगा  ।

 अध्यक्ष  महोदय  :  प्राप  कहते  हैं  कि

 एक  प्रश्न  का  जवाब  नहीं  श्राया  ।  लेकिन
 प्रश्न  एक  ही  हो  सकता  है,  ज्यादा  नहीं  ।

 शी  मषु  लिसये  :  श्रापने  प्रक्रिया  ही
 बदल  दी  है  शर  उसी  का  मैं  भी  फायदा  उठाता

 हूं  जैसे  दूसरे  उठाते  हैं  ।

 झष्यकष  महोदय  :  फायदा  भी  उठाते

 हैं  श्रौर  मेरी  तरफ  उंगली  भी  करते  हैं  कि
 आपने  बदल  दिया  है  ।  सब  कुछ  करते  भी  हैं
 ग्रौर  उसके  बाद  सारा  दोष  भी  मुझे  देते  हैं  t

 यह  बड़ी  गलत  बात  है  ।  कैसा  जनाना  प्रा
 गया  है  1  भला  करने  वाले  के  साथ  भी  बुरा
 करते  है  t

 SHRI  BISWANARAYAN  SHASTRI
 (Lakhimpur):  I  have  carefully  gone
 through  the  statement  made  by  the
 hon.  Minister  of  Railways.  It  appears
 that  this  statement  is  inadequate,
 vague  and,  in  some  places  self-con-
 tradictory.  It  is  inadequate  because
 the  statement  does  not  clearly  state
 what  is  the  basic  cause  of  the  short
 supply  of  steam  coal.  It  reads  like
 this:

 “Railways  have  been  experiencing
 shrinking  coal  supplies  in  recent
 months”.

 What  is  the  reason?  None  given.
 Therefore,  it  is  inadequate.

 It  further  reads:

 “Steam  coal  which  is  consum-
 ed  by  the  Railways  and  several  in-
 dustries  has  not  been  available  in
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 quantities  sufficient  to  meet  the
 demand  of  all  consumers  of  steam
 coal”,

 It  appears  that  the  Railways  are  very
 eager  to  bracket  other  industries  also
 so  that  the  blame  can  be  shared
 equally.

 It  is  self-contradictory  because  it
 says:

 “The  position  was  further  aggra-
 vated  in  August  and  September  by
 the  locomen’s  strike  and  numerous
 staff  agitations  and  ‘go  slow’  on  the
 Railways  which  seriously  affected
 and  impeded  movement”.

 May  I  know  how  a  go-slow  and  other
 staff  agitation  can  lead  to  a  shortage
 of  supply  of  steam  coal  to  the  Rail-
 ways?  If  there  is  an  agitation,  if
 there  is  go-slow  tactic  adopted  by  the
 railway  employees,  there  must  be  an
 increase,  due  to  non-use,  of  steam
 coal  in  stock  and  it  should  have  been
 possible  to  utilise  that  stock  for
 further  running  of  trains.  Therefore,
 it  is  self-contradictery.

 Then  again:

 “In  October,  the  availability  of
 steam  coal  was  further  reduced  due
 to  a  large  number  of  holidays
 observed  by  the  collieries...  ,

 The  language  has  to  be  noted.  First
 it  was  stated  that  the  position  was
 further  pggravated  in  August  and
 September  by  the  locomen’s  |  strike.
 Now  it  is  contended  that  it  was  further
 reduced  due  to  a  large  number  of
 holidays  observed  by  the  collieries.
 That  mans  the  locomen’s  strike  or  the
 observance  of  holiday  in  the  collieries
 are  the  same  thing.  I  fail  to  under-
 stand  this  logic.  Therefore,  I  am  con.
 strained  to  say  that  his  statement  is
 self-contradictory.

 Thirdly,  I  would  like  to  point  out
 that  it  is  inadequate,  because  in  the
 other  statement  that  the  Rallways
 made  previously,  they  are  very  eager
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 (Snri  Biswanarayan  Shastri]
 to  publicise  their  doings  and  undoings
 Here,  nothing  is  given  as  to  how  many
 trains  or  how  many  services  have  been
 cancelled  or  suspended  and  jn  what
 sections  and  in  what  zones  of  thc
 railways.  Nothing  has  been  mention-
 ed.  Therefore,  the  statement  is  both
 vague  and  inadequate.

 I  can  cite  so  many  previous  instances
 where  even  minor  things  have  been
 eolaborated  largely  but  here  they
 have  deliberately  omitted  this,  ob-
 viously  because  they  do  not  want  to
 take  the  House  confidemce,  I  presume.

 I  would  like  to  know,  in  view  of  this
 situation,  whether  the  hon.  Minister
 will  be  pleased  to  tell  us  categorically
 the  number  of  trains  cancelled  or  sus-
 pended  during  this  period  zonal-wise
 in  the  Eastern,  Northeastern  and  the
 Northeast  Frontier  zones,  and  also  the
 estimated  loss  to  the  railways  in  tonnes
 and  rupees,  and  whether  the  railways,
 in  view  of  the  short  supply  of  coal,  are
 going  to  switch  over  to  dieselisation
 which  is  also  a  dangerous  proposi-
 tion,—as  has  been  stated  by  the  Rail-
 way  Ministry  in  some  other  connec-
 tion—and  whether  they  are  going  to
 stick  to  that  principle.

 Finally,  I  would  like  to  know  whe-
 ther  the  railways  have  got  their  own
 captive  mines  to  meet  the  emergency
 demands.  These  are  my  questions  to
 which  I  would  like  to  have  clear
 answers.

 SHRI]  MOHD.  SHAFI  QURESHI:
 The  hon.  Member  has  said  that  the
 statement  is  vague  and  it  does  not
 contain  the  information  which  he
 desires  to  have.  I  would  be  pleased  to
 give  him  the  information,  whatever  he
 wants,  but  the  statement  is  self-con-
 tained,  and  it  contains  all  the  informa-
 tion  which  was  asked  for  by  the  hon.
 Members.

 SHRI  ATAL  BIHARI  VAJPAYEE:
 The  number  of  trains  cancelled?

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:  He
 says  we  sre  trying  to  share  the  blame
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 and  he  says  the  railway  have  failed.
 the  industry  has  failed  and  the  Min-
 istry  of  Mines  hag  failed.  As  l  have
 said  earlier,  when  there  is  this  di3-
 tiess,  the  Ministry  of  Industry  and
 Mines  and  the  Railways  Ministry  have
 shared  the  distress  of  each  other,  800
 there  is  no  question  of  blaming  each
 other.

 MR.  SPEAKER.  What  the  hon.
 Member  said—and  I  also  could  not
 resist  ii—was  that  the  other  day  your
 colleague  said  “I  have  got  so  much:
 Dut  the  railways  must  move.”  And
 {  see  you  are  sitting  side  by  side.

 SHRI]  MOHD.  SHAFI  QURESHI:
 The  hon.  Member  asked  how  it  affects
 the  movement  of  coal.  If  the  loco
 staff  strike,  if  the  engine-drivers
 ‘to  not  run  the  engines,  coal  will  not
 move.  That  is  very  clear.  (Interrup-
 tuons)  I  have  already  said  in  this
 House  that  the  loco  running.  staff
 strike  for  that  period  has  cost  us
 about  Rs.  4.67  crores.

 SURI  ATAL  BIHARI  VAJPAYEE:
 We  are  discussing  the  ९०१)  situation.

 SHR!  MOHD.  SHAFI  QURESHI.  He
 usked  how  it  affects  the  movement  of
 cual.  He  asked  how  when  there  is  a
 go-slow  activity  or  when  the  staff  do
 not  work,  there  is  this  difficulty.  It  is
 a  common  thing  that  when  the  wagons
 are  loaded,  and  when  the  wagon  staff
 and  the  carriage  staff  and  the  train
 examiners  delay  the  examination  of
 the  train  for  hours  together,  it  will  not
 build  up  the  stocks,  neither  will  the
 coal  move  to  a  particular  direction.

 श्री  ग्रटल  बिहाशी  वाजपेयी  :  ह: आ  खान
 पर  कोयला  है  ?

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:
 कोयला  2  |  The  number  of  trains  can-

 celled  from  -l-973  to  2-l-73  on  the
 Central  Railways  was  122;  no_  trains
 were  cancelled  on  the  South  eastern
 Railway  and  two  trains  were  cancelled
 on  the  Eastern  Railway.

 MR.  SPEAKER:  It  is  already  in  the
 statement.  You  need  not  mention  jt.
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 SHRI  BISWANARAYAN  SHASTRI:
 My  last  question  has  not  been  answer-
 ed,  whether  the  Railways  are  going  to
 have  captive  coal  fields  to  meet  emer-

 महोदय  सब  बातों  के  लिए  निर्भर  करते  हैं,
 प्रशासन  को सैबोटेज  करते  हैं  बौर  प्रोडक्शन
 बाघा  डालते  हैं।  उस  का  जो  नतीजा  है,  वह

 gencies.
 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:  No,

 Sir.

 at  कमल  सिश्र  सघुकर  (केसरिया)  :
 अ्रध्यक्ष  महोदय,  यह  बात  स्वंमान्य  है  कि
 कोयलें  की  कमी  है  श्रौर  देश  भर  में  20

 गाड़ियां रह  कर  दी  गई  हैं  ।  इस  ने  लोगों  के
 जीवन  के  प्रत्येक  अंग  को  प्रभावित
 किया  है  बौर  लोग  बहुत  परेशान  हैं,  इस  बारे
 में  दो  मत  नहीं  हो  सकते  हैं  ।

 लेकिन  सरकार  की  गलतियों  को  छिपाने
 के  लिए  मंत्री  महोदय  ने  सारा  दोष  लोको
 रनिंग  स्टाफ  की  हड़ताल  पर  डाल  दिया  है
 लोको  रनिंग  स्टाफ  की  हड़ताल  के  बाद  सरकार
 ने  उन  के  साथ  जो  समझौता  किया,  आज  भी
 उस  की  शर्तों  पर  भ्रमल  नहीं  हो  रहा  है  ।
 उन  लागों  ने  अपील  की  है  कि  श्रगर  समझौते
 पर  अमल  नहीं  किया  जाता  है,  तो  फिर

 हड़ताल  की  जायेगी  ।  इस  लिए  मंत्री  महोदय
 का  उस  समझौते  पर  अमल  करने  की  दिशा
 में  कदम  उठाना  चाहिए  और  उन  लोगों  की
 जो  समस्‍यायें  हैं,  उन  का  हल  करना  चाहिए  |

 इस  मंत्रालय  के  उच्चाधिकारियों
 पर  मेरा  खास  चाजे  है  कि  देश  की  कुछ  शक्तियां
 उन  के  साथ  मिल  कर  इस  साज़िस  में  लगी

 हुई हैं  कि  पब्लिक  सेक्टर  के  जितने  कारखाने

 या  संस्थान  हैं  उनकों  बदनाम  क्या  जाये,
 उनमें  सेबोटेज  किया  जाये  उन  के
 प्रोडक्शन  को  गिराया  जाये  श्रौर  उन  के
 कर्मचारियों  को  भी  बदनाम  किया  जाये  ।
 यह  सरकार  इतनी  निकम्मी  है  कि  वह  इन
 षड्यंत्रकारियों  को  पहचानती  नहीं  है  ।  मुझे
 जानकारी  है  कि  रेलवे  मंत्रालय  के  बहुत
 से  उच्चाधिकारी  रेलवेज़  को  फेल  कराने  की
 दुश्चैष्टा  में  लगे  हुए  हैं  शौर  मंत्री  महोदय  की
 पीठ  पीछे  खुलेझाम  उन  को  गाली  देते  हैं,
 लेकिन  मंत्री  महोदय  को  उस  की  जानका  T
 नहीं  है।  जिन  उच्चाधिकारियों  पर  मंत्री

 सब  के  सामने  है

 जहां  तक  बैगन्ज  का  संबंध  है,  मंत्री

 महोदय  ने  कहा  है  कि  खल  यह  है  कि  स्टेट
 गवनेमेंट  के  भ्राडंर  पर  ही  वेगन  दिया  जाता

 है,  लेकिन  इस  रुल  पर  अमल  नहीं  होता  है  ।
 मेरे  पास  इस  बात  के  प्रमाण  हैं  कि  प्राईवेट
 कम्पनियों  श्रौर  प्राईवेट  व्यक्तियों  को
 ग्रनियमित  ढंग  से  वेतन  दे  दिये  गये  ।  रेलवे
 प्रशासन  में  जो  घूसखोरी  झौर  भ्रष्टाचार  व्याप्त

 है,  उस  को  तरफ़  भी  मंत्री  महोदय  का  ध्यान
 जाना  चाहिये  ।

 72.48  hrs.

 (Mr.  Deputy-SpeaKer  in  the  Chair.]

 सरकार  के  मंत्रालयों  में  कोप्माडिनेशन
 न  होने  की  वजह  से  भी  बहुत  गड़बड़ियां  हो
 रही  हैं।  एक  तरफ़  से  कहा  जाता  है  कि  कोयला

 नहीं  है  बौर  दूसरी  तरफ  से  कहा  जाता  है  कि
 वैगन  नहीं  हैं  t

 26  अक्तूबर,  1973,  को  स्टेटसमेन
 में  दुर्गापुर  के  बारे  में  स्टाफ  कारेसपांडेट का
 झाटिकल  निकला  था,  जिसमें  बताया  गया
 था  कि  कोलमाइन्स  में  क्या  स्थिति  है।  उस
 आंटकल  में  कहा  गया  था  कि  विभिन्न
 अ्रधिकारियों  में  को-परडिनेशन  न  होने  के
 कारण  कोयले  के  टारगेट  पूरा  नहीं  हो
 रहा  है।  उस  में  यह  भी  बताया  गया
 था  कि  मिडलमैन  कोलमाइन्ज़  के  उच्च-
 अ्रधिकारियों  क ेसाथमिल  कर  रेक्वायरमेंट  से
 अधिक  कोयला  ले  लेते  हैं,  जिस  के  कारण
 सरकार  को  सप्लाई  में  कमी  हो  जाती  है  ।

 ऐसे  ही  जो  पुराने  छोटे-छोटे  माइन्स
 को  'रीश्ार्गेनाइज़  किया  गया  वह  सांइटीफिक
 बेसिस  पर  उन  को  'रीआगनाइज  नहीं  किया
 गया  जिस  के  कारण  भी  कोल  के  प्रोडक्शन
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 में  दिक्‍कता  पैदा  हो  रही  है।  साथ  साथ
 इंडस्ट्रियल  डिस्प्यूट्स  जो  होते  हैं  उस  में
 प्राधिकारी  लोग  नौकरशाहना  व्यवहार  करते
 हैं।  उन  के  दिमाग  में  यह  नहीं  शता  है
 कि  ये  राष्ट्रीयकरण  के  शौर  पब्लिक  सेक्टर
 के  कारखाने  हैं,  इस  में  मजदूरों  के  प्रति  सहातु-
 भति  होनी  चाहिये  ।  डिस्प्यूट्स  होते  रहते
 हैं  प्रोर  उनका  हल  नहीं  होता  है  ।  साथ
 ही  बड़े  भ्रफसर  लोग  उस  में  हैं  जो  प्राप  से
 मांग  कर  रहे  हैं  कि  हम  को  पे  स्केल  उतना
 ही  मिलना  चाहिये  जो  प्राइबेट  कम्पनियों
 के  समय  में  मिलता  था  क्या  यह  संबोटेज
 करने  की  बात  नहीं  है  ?  इन  तमाम  तथ्यों
 के  चलते  ही  श्राप  की  माइन्स  में  जितना
 प्रोडक्शन  होना  चाहिए  वह  नहीं  हो  रहा
 है।  संवोटेज  है,  बड़े  अफसरों  की  नौकर-

 शाही  है,  प्रापका  मिसमेनेजमेंट  है  दौर
 करप्शन  है  जिस  के  कारण  तमाम  कठिताइयां
 पैदा  हो  रही  हैं।  यही  हालत  श्राप  के  रेलवे

 में  भी  है  श्रौर  इसके  कारण ही  श्राप के  रेलवे
 में  भी  गड़बड़ियां  पैदा  हो  रही  हैं  साथ
 साथ  माइन्स  में  भी  गड़बड़ियां  पैदा  हो  रही
 हैं  ।  इसलिए  मैं  सरकार  से  कहना  चाहुंगा
 कि  श्राप  ने  जो  आल  इण्डिया  लोकों  स्टाफ
 के  साथ  समझौता  किया  उस  को  प्रमल  करने
 में  जो  बाधा  श्राप  के  सामने  भ्रा  रही  है  उस  की
 श्राप  दूर  करने  जा  रहे  हैं  या  नहीं  ?

 दूसरी  बात  यह  मैं  यह  जानना  चाहूंगा
 क्या  इस  बात  के  लिए  श्राप  इन्क्वायरी  करने
 भरा  रहे  हैं  या  नहीं  जो  यह  एक्ट  अाफ  सैबोटेज

 हो  रहे  हैं  माइन्स  में  या  दूसरे  पब्लिक  सेक्टर  के
 कारखानों  में  या  रेलवे  में  भी  जो  हो  रहे  हैं,
 उस  के  लिए  श्राप  कोई  एन्क्वायरी  बंठाइए
 शर  उन  अधिकारियों  का  पता  लगाइए
 जो  आपके  काम  को  सैवोटेज
 करना  चाहते  हैं  जिसके  चलते  श्राप  के  लक्ष्य
 की  पूर्ति  में  बाधा  हो  रही  है

 मैं  यह  भी  जानना  चाहता  हूं  सरकार
 से  कि  यह  जो  नेशनलाइज़  किया  कोल  माइन्स
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 को  उसका  म॑नेजमेंट  भ्रभी  ठीक  तरह  से  नहीं
 किया  गया  है  और  सांइटीफिक  बेसिस  पर
 उसका  रिप्रोरिएंटेशन  नहीं  हुमा  ।  क्‍या
 श्राप  ऐसी  व्यवस्था  करने  जा  रहे  हैं  जिसके
 द्वारा  उसका  जनवादीकरण  हो  और  साथ
 साथ  वंज्ञानिक  श्राघार  पर  उसका  संगठन

 हो?

 श्रापके  विभिन्न  मंत्रालयों  में  बैगन्ज
 कितने  देने  हैं  श्रोर  कोल  कितना  पड़ा  हा
 है  इन  सत्र  चौज्ञों  के लिए  कोई  कोग्रोडिनेटिंग
 बाड़ी  क्‍या  श्राप  बनाने  जा  रहे  हैं  जिसके
 जरिए  कामों  में  संतुलन  हो  श्रौर  कोई  गड़बड़
 पंदानहो।

 अन्त  में  मैं  जानना  चाहता  हुं  कि  श्राप
 ने  जो  कहा  है  कि  हमारे  यहां  करप्शन  नहीं
 मैं  बताने  हो  तैयार  हूं  जो  गले  ग्रधिकारी  हैं
 क्या  उनके  जिलाफ  आप  सछत  से  सख्त  कदम
 उठाने  के  लिए  श्रौर  उनको  सजा  देने  के  लिए
 तैयार  हैं  या  नहीं  ?

 क्रो  मुहम्भद  दाफो  क्रेशी:  प्राखिरी
 जो  सवाल  श्राप  का  उसका  उत्तर  मैं  पहले
 दे  दूं।  आपने  कहा  कि  जो  क  एपशत  करेंगे
 क्या  उनको  सज्ञा  दी  जाएगी  और  श्राप  ने

 कहा  है  कि  कुछ  केसिस  श्राप  के  पास  हैं  जो
 आप  देने  को  तैयार  हैं--

 शो  सरजू  पांडे  (गाजीपुर)  :  इसी
 हाउस  में  बजट  सेशन  में  मैं  ने  बेरी  जो  रेलवे
 चेयरमन  थे  उनके  विरूद्ध  श्रारोप  लगाया
 था  और  लिख  कर  भी  दिया  था  उस  पर
 कोई  कार्थवा  )  नहीं  की  गई।

 श्री  मुहम्मर  शफी  क्रेशी:  जिस  भो
 ग्रहसर  के  खिलाफ  कोई  शिकायत  की

 जाएगी  और  श्गर  साबित  हो  जाएगा  कि
 उस  ने  करप्शन  किथा  है  तो  उसको  कड़ी  से

 कड़ी  सजा  दी  जाएगी  ।

 बाकी  ज्यादातर  सवाल  गाइनिंग  मि-
 लिस्टर  से  ताल्लुक  रखते  हैं  ।  उन्होंने
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 जो  इतिला  दी  है  कि  कुछ  लोग  नशनल/|इजेशन
 के  बाद  परेशान  हो  गए  हैं  भौर  उनकी  कोशिश

 हैं  कि  जो  महकमभे  सरकार  ने  नेशनलाइज
 किर  हैं  तंवोटेज  के  जरिये  उनके  कार्यक रदेगी
 को  खत्म  कर  दिया  जाए  यह  सदी  हो  सकता
 है  शरीर  उसको  ज्यादा  मालूम  होगा  |  सरकार
 को  भी  शायद  माइन्स  मित्तिस्ट्री  कों  इस
 बात  की  इतलाह  होगी  लेकिन  जहां
 तक  रेलवे  के  मुताल्लिक  उन्होंने  कहा
 है  रेलवे  इस  बात  के  लिए  चौकत्न।  है  शौर
 मैंने  यह  कभो  नहों  कहा  जैसा  कि  उन्होंने
 कहा  कि  लकी  स्टाफ  का  बजह  से  सारा  नुक-
 सान  रेलवे  को  हुआ  है  र  इतो  बजह  से
 कोथले  को  सप्लाई  कम  हो  गई  मैंने  कहा
 क  एक  वजह  यह  भा  हा  सकतो  है  कि  कमा
 काम  म  रुकं।बर्ट  अजार  उसका  बजह  से
 भो  मूवमेंट  म  रुकाबट  प्रा  जाता  है।
 जिसक  कारण  हमारा  स्टाफ  नहों  बन  पाता
 ार  कोयला  वक्‍त  पर  नहीं  पहुंच  पाता ।

 बका  दुसर  सवाल  माइन्स  के  मिनिस्टर
 से  ताललक  रबत  हैं  ।  भ्गर  बह  चाहें  ता
 उनका  जबाब  द  सकते  हैं  ।

 SHRI  ATAL  BIHARI  VAJPAYEE:
 The  House  would  like  tu  know  from
 the  Minister  of  Steel  and  Mines  whe
 ther  there  is  shortage  of  coal  or  short-
 age  of  railway  wagons.

 MR.  DEPU'TY-SPEAKER:  I  know
 the  dividing  line  is  very  thin  and  it
 becomes  a  little  difficult,  but  at  the
 same  time  there  is  a  certain  procedure.
 I  am  only  trying  to  regulate  the  pro-
 cedure.  There  is  a  certain  procedure.
 The  Calling  Attention  Notice  relates  to
 a  particular  Ministry.  The  conven-
 tion  is  that  only  those  members  who
 have  given  their  names  can  put  ques-
 tions  and  the  Minister  will  reply.  It
 other  members  pitch  in  and  another
 Min‘ster  is  also  drawn  into  this,  it
 becomes  a  discussion  not  relating  to
 any  particular  Ministry  but  a  sort  ot
 mini-discussion  relating  to  the  whole
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 Government.  The  whole  thing  is  a
 little  complicated.

 SHRI  BHAGWAT  JHA  AZAD
 (Bhagalpur):  He  can  make  the  state-
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 ment  either  today  or  tomorrow.  He  is
 Prepared  to  make  the  statement.

 MR.  DEPUTY-SPEAKER:.  I  know.
 The  Minister  is  naturally  very  anxious
 to  defend  his  Ministry.  But  my  res-
 ponsibility  here  is  not  to  allow  any
 Minister  to  get  up  and  make  any  kind
 of  statement  any  one  he  likes.  I  am
 concerned  with  the  procedure  of  the
 House.  But,  then,  as  I  said,  we  cannot
 just  brush  aside  this  problem.  I  have
 always  said  this  is  an  evolving  gemo-
 cracy.  Perhaps  the  rules  are  not  ade-
 quate  enough  to  meet  all  the  contin-
 gencies.  Therefore,  as  some  members
 have  suggested,  it  might  be  treated  as
 an  exception.  J  will  allow  the  Minis-
 ter  to  make  a  statement  on  this  con-
 dition  that  there  should  not  be  any
 further  questions.  If  the  Minister  is
 willing  to  make  a  statement,  and  the
 members  are  anxious  to  hear  him,  let
 the  statement  be  made.  But  no  more
 questions  should  be  asked  after  that
 statement.

 2.57  hrs.

 STATEMENT  RE.  PRODUCTION
 AND  SUPPLY  POSITION  OF  COAL

 THE  MINISTER  OF  HEAVY  IN-
 DUSTRY  AND  STEEL  AND  MINES
 (SHRI  T.  A.  PAI);  I  am  glad  that  the
 members  like  to  be  acquainted  with  the
 correct  situation.  I  would  like  to  give
 it  as  best  as  I  can.  In  1970-71  the
 production  of  coal  was  72.95  million
 tonnes;  in  ‘1971-72  it  was  72.06  million
 tonnes  and  in  ‘1972-73  it  rose  to  76.40
 million  tonnes.  The  question  whether
 production  has  gone  down  or  short  up
 after  nationalisation  has  been  a  matter
 of  controyersy.  I  would  like  to  say
 that  no  magic  could  happen  to  bring
 up  that  production  immediately  after
 nationalisation  to  any  extent,  because
 the  coal  industry  presented  a  picture
 where  over  a  period  of  years  there  was
 No  investment  at  all  and  perhaps
 slaughter  mining  and_  indiscriminate
 mining  also.  Along  with  that  the
 demand  for  coal  was  also  going  up  in
 various  sectors.


