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 14.47  bra.
 DEMANDS  FOR  *EXCESS  GRANTS

 (RAILWAYS),  1962-63
 Dumanp  No.  }—PayMENTg  To  WorxEp

 LaNEg  AND  OTHERS
 Mr.  Deputy-Speaker:  Motion  moved:

 “That  a  sum  of  Rs.  24,117  be
 granteg  to  the  President  to  make
 good  an  excess  on  the  grant  in
 respect  of  ‘Payments  to  worked
 lines  and  others’  for  the  year
 ended  the  31st  day  of  March, 1963."

 Dumanp  No.  7—Workinc  Exrenszs—
 Orrration  (Fue)

 Mr,  Deputy-Speaker:  Motion  moved,
 “That  a  sum  of  Rs.  87,75,029  एड

 granteg  to  the  President  to  make
 good  an  excess  on  the  grant  in
 respect  of  ‘Working  Expenses—
 Operation  (Fuel)’  for  the  year ended  the  315  day  of  March, 1963,"

 Demanp  No.  17—Oren  Linz  Worcs—
 REPLACEMENT,

 Mr.  Deputy-Speaker:  Motion  moved:

 “That  a  sum  of  Rs.  5,53,72,781  be
 granteg  to  the  President  to  make
 good  an  excess  on  the  grant  in
 respect  of  ‘Open  Line  Works—
 Replacements’  for  the  year  end-
 ed  the  315  day  of  March,  1963”.

 Demanp  No,  18—Open  Lint  Works—
 DrveLopmMenr  Fonp

 Mr.  I  a eee  Motion  moved:
 “That  a  sum  of  Rs.  19,26,454  be

 granteg  to  the  President  to  make
 good  an  excess  on  the  grant  in
 respect  of  ‘Open  Line  Works—
 Development  Fund’  for  the  year ended  the  3lst  day  of  March,
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 Dewanp  No.  20—ArPROPRIATIOK  TO
 DEVELOPMENT  FUND

 Mr.  Deputy-Speaker:  Motion  moved:

 “That  a  sum  of  Re.  18,84,53,425
 be  granteg  to  the  President  to
 make  good  an  excess  on  the  grant
 in  respect  of  ‘Appropriation  to
 Development  Fund’  for  the  year
 endeq the  3ist  day  of  March,
 1963”.
 These  Demands  sre  now  before  the

 House.
 The  time  allotted  for  these  Demands

 is  one  hour.

 The  Minister  of  Railways  (Shri  ह.
 अ.  Patil);  I  would  merely  say  that
 these  gre  items  of  expenditure  incur-
 red  in  excess  of  what  was  voted  by Parliament  during  1962-63  and  these
 have  been  brought  forward  in  accord-
 ance  with  the  regular  procedure  that
 has  to  be  followed.  Besides  this,  there
 is  nothing  much  in  these  Demands,

 Shri  Priya  Gupta  (Katihar):  Does
 it  mean  that  we  should  not  make  any
 speeches?

 Shri  5.  K.  Patil:  It  is  for  the  hon.
 Member  to  decide.

 Mr.  Deputy-Speaker:  He  can  speak
 now.  The  hon,  Minister  will  reply
 afterwards,

 आओ  प्रिय  गुप्त  :  उपाध्यक्ष  महोदय,
 यहां  तीन  चीज़ों  पर  उन्होंने  पार्लियामेंट से
 बांट  मांगी  है  ।  एक  है  डिमांड  नम्बर  2  जिसमें
 कि  मद्वास-विजयवाड़ा सेक्शन  के  कलेक्ट्री
 फिकेशन  के  लिए  सर्व  कराने  का  जिक्र  है  i:  इस
 मद्दास-विजयवाड़ा सैक्शन  का  एसेक्ट्रिफिकेशन
 जरुर  करवाना  चाहिए  लेकिन  इस  में  दो  चीजों
 का  खयाल  रेलवे  मिनिस्टर  को  अवश्य  रखना
 चाहिए  ।  एक  बात  तो  यह  है  कि  जब  भी
 लेबर  पाए  की  जाय  तो  इस  आत  को
 मद्देनजर  रखा  जाय  कि  कोस्ट  आफ़  सिविल

 *Moved  with  the  recommendation of  the  President.
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 क्या  है  और  लेकर  को  कितना  देने  से  उसका
 पेट  भरेगा  ?  उसके  हिसाब  से  ही  उनकी
 तनख्वाह  निर्धारित  की  जाये  ।  ऐस्टिमेट्स
 भें  कौर  बजट  में  अफसरों  के  लिए  तनख्वाह
 ार्भल  रेलवे,  रेगुलर  रेलवे  में  जैसी  है  वैसी
 ही  दी  जाती  है  मगर  कंस्ट्रक्शन  का
 सवाल  जब  आता  है  क्लास  फोर  ऐम्पलाईज
 और  कैजुअल  लेकर  को  तनख्वाह  बहत  कम
 दी  जाती  हैं।  1  रुपये  अ  भाने  से  लेकर  1
 किया  12  आने  तक  मिलते  हैं  ।  अगर  आप
 सोचते  हैं  कि  पैसा  कम  है  इसलिए  तनख्वाह
 कम  देते  हैं  तो  यह  कोई  जस्टिफिकेशन नहीं  है  1
 सरकार  ने  सोशल  सिक्योरिटी  की  एक

 मिनिस्टरी  भी  खोली  है  जो  कि  उनकी  बेसिक
 कमियों  को  देखे  कौर  उनका  निदान  करे  t
 इसलिए  यह  और  भी  आवश्यक  हो  जाता  है
 कि  हर  एक  कंस्ट्रक्शन  में  किसी  किस्म  की
 आ  कैजुअल  लेकर  ली  जाय  तो  उसकी  रेट्स
 आके  पे  कम  से  कम  रेगुलर  ऐम्प्लाईय  की
 रेट्स  भाव  पे  जितनी  रहे  ।  उतना  कैजुअल
 लेबर  को  भी  दे  ना  चाहिए  1  हालांकि  यह  बात
 सही  है  कि  रेगुलर  ऐम्प्साइज को  जो  70
 किया  तनख्वाह और  दस  रुपया  डियरनैस
 _ एलाउंस  मिलता  है  और  अभी  साढ़े  अठारह
 मिलता  है  वह  भी  आज  जो  बाज़ार  में  चीज़ों
 का  बढ़ा  हुआ  भाव  है  उसकों  देखते  हुए
 कम  है  और  आज  जितना  नेवर  को  मिलता
 है  उस  से  एक  व्यक्ति  का  अपनी  फैमिली  के
 साथ  गुजर  नहीं  हो  सकता  है  भर  पेट  नहीं
 अर  सकता है  ।

 मप्लीमेंटरी  प्रिंट  नम्बर  14  कानपुर
 मे  द्ंड्ला  और  राउरकेला से  दुर्ग  तक  इलेक्ट्रा
 फीकेशन  के  बारे  में  3  1  यह  काम  होना  चाहिए  T

 डिमांड  नम्बर  15  गुडूर  से  गुम्मिडीपुडी तक
 शवल  लाइन  बिछाने  के  बारे  में  है  /  यह  भी
 डाक है  1  मैं  निवेदन  करना  चाहता  हे  कि  इन
 दिनों  कामों  के  सम्बन्ध  में  कैजुअल  सेवर
 के  हितों  का  ध्यान  रखना  चाहिए  ।

 जव  सरकार  देल बेज  के  इलेक्ट्रिफिकेशन
 की स्कीम  को  हाथ  में  लें,  तो  उम  को  स्टीम

 लोकोमोटिव के  स्टाफ़  को  एक  प्लॉट  वे  से
 एवार्ड  करने  का  प्रयत्न  करना  चाहिए  ।
 लाहन  को  इलेक्ट्रिफाई करने  से  स्टीम  लोको-
 मोटिव  में  काम  करने  वाले  ड्राइवर,  असिस्टेंट
 ड्राइवर,  फायरमैन  शौर  गाव  आदि  की
 उपयोगिता  में  भीतर  भा  जाता  है,  उन  के  काम
 में  अन्तर  भा  जाता  है  1  इसलिए  इस  बात  का
 ध्यान  रखा  जाना  चाहिए  कि  उन  लोगों  को
 पूरी  तरह  प्लानिंग  कर  के  एजाज़े  कर  सिया
 जाय े।

 इलेक्ट्रिफ़िकेशन के  कारण  लोकोमोटिव
 की  लोड  खींचने  की  कैपेसिटी  भी  बढ़  जाती
 है।  एक  स्टीम  लोकोमोटिव जितनी  गाड़ियां
 खींचता  है,  इलेक्ट्रिफ़िकेशन के  बाद  वह  उससे
 दुगनी  गाडियां  खींचता  है  t  इस  प्रकार जो
 स्टाफ़  सरप्लस  हो  जाता  है.  उस  को  एक
 प्लॉट  वे  में  एवज़  करने  की  व्यवस्था  करनी
 हिए ।

 नई  लाइन्ज़  बिछाते  समय  पब्लिक  से
 ओ  लैड  ली  जाती  है,  उस  की  कीमत  निर्धारित
 करने  भोर  पेमेंट  करने  का  काम  डिस्ट्रिक्ट
 मैजिस्ट्रेट  के  वारा  होता  है  ।  यह  ठीक  है,
 लेकिन  हम  देखते  हैं  कि  आम  जनता  को
 पेमेंट  वक्त  पर  नहीं  मिलता  है  भर  उस  को
 वर्षों  तक  परेशान  होना  पढ़ता  है  ।  अगर  हम
 किसी  कैस  के  बारे  में  रेलवे  मंत्रालय  को
 लिखने  हैं,  तो  उस  की  तरफ़  से  कहा  जाता  है
 कि  हम  डिस्ट्रिकट  मैजिस्ट्रेट  को  दे  चुके  हैं,
 उस  के  पास  जा  कर  पता  लगाओ  |  मैं  समझता
 ह  कि  इस  तरीके  में  ऐसा  परिवर्तन  होना
 चाहिए,  जिस  से  लोगों  को  पेमेंट  जल्दी  हो
 जाये  ।  मैं  यह  नहीं  जानता  कि  लैकुना  कहां  है,
 लेकिन  ऐसा  तरीका  निकाला  जाना  चाहिए  कि
 पब्लिक  को  इस  बारे  में  कोई  कठिनाई  न  हो  ।

 मै  यदे  भा  चाहतों  हैं  कि  फंस्ट्रेकलन
 स्टाफ़  के  इवा  कौर  उन  की  सर्विस  कन्दा-
 न्य  के  बारे  में  भी  ध्यान  दिया  जाये 1
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 इस  वक्‍त  इमर्जेन्सी  है  ।  इसलिए  शायद
 मेरे  हारा  कोई  बात  कहे  जाने पर  आपत्ति
 की  जाये  -  मैं  आल  इंडिया  रेलवे मेन्स  फ़ेडरेशन
 की  तरफ़  से  श्री  पाटिल और डा०  राम  सुलग
 सिह  का  बहुत  आभारी  हं  कि  उन्होंने  तमाम
 एम०  पीज०  को  ला  कर  उन  से  इस  बारे
 में  सलाह  नी  है  ।  जितने  भी  ट्रेड  यूनियन
 रिप्रेजन्टेटिन्य हैं,  चा  वे  किसी  भी  पार्टी  के
 हों,  उन्होंने  कहा  है  कि  रेलवे  वकीलों  ने  चाईनीक
 एजुकेशन  के  वक्त  भी  बहुत  काम  किया  था  और
 बे  अब  भी  काम  कर  रहे  हैं।  वे  तमाम  खतरों  का
 मुकाबला करते  हुए  राउंड  दि  क्लाक  काम
 कर  रहे  हैं  और  देश  के  लिए  कुर्बानी  दे  रहे  हैं।
 कीोरोज़पुर  और  फ्रंटियर  के  पास  कुछ  आदमी
 मरें  भी  हैं  t  स्टन  पोर्शन  में  एन०  fo  एफ०
 रेलवे  के  कटिहार  सेक्शन  की  एक  ट्रेन  बिल
 स्टेशन पर  पाकिस्तान ने  रोक  दी  और  कुछ
 रेलवे  स्टाफ़  पाकिस्तान में  बन्द  है  1

 रेलवे  मिनिस्टर  और  मिनिस्टर  आफ़
 स्टेट  ने  इस  बात  की  वादा  क्या  है  कि  वे
 अन  सब  बातों  को  देखेंगे  और  जो  कुछ  ही  सकेगा,
 बह  करेंगे।  इस  के  लिए  मैं  उन  को  अपनी  संस्था
 की  तरफ़  से  बधाई  दूगा  ।

 उन  बातो ंसे  कोई  ग़लतफ़हमी  न  हो,
 इसलिए  मैं  यह  कहना  चाहता  हूं  कि  मंत्री
 महोदय  को  इस  बात  का  ध्यान  रखना  चाहिये
 कि  इमर्जन्सी  के  नाम  पर  अफसरशाही,
 ब्यूरोक्रेसी,  आटोकफ्रेसी  और  नेपाटिज्म  का
 इस्तेमाल न  किया  जाये  ।  ढंड  यूनियनों के
 साथ  रिलेशन्स  के  सम्बन्ध  में  रेलवे  अधि-
 कारियों  के  दृष्टिकोण  में  परिवर्तन  होना
 आमिए और  म्पुटु्भल  अंडरस्टैंडिंग  के  साथ
 इर  एक  सवाल  को  रिजल्ट  करने  की  कोशिश
 करनी  चाहिए  ।  इमर्जेन्सी  का  फ़ायदा  उठा  कर
 आ  ब्यूरो केसी,  आाटोकेसी  और  नेपाटिज्म
 चल  रहे  हैं,  उन  का  एंड  होना  चाहिए  r

 आज  आसाम,  बंगाल  और  बिहार  में
 असल  बिल्कुल  नहीं  मिल  रहा  toss
 पये  मन  पर  भी  नहीं  मिल  रहा  है  ।  ब्िटिध

 टाइम  में  जय  भी  वार  होती  थी,  तो  फ्रंटियर
 पर  काम  करने  वाले  रेलवे  मुलाजिमों  को  बार
 एलाउंस  भी  दिया  जाता  था  थौर  सच्ची-
 डाइज्ड  राशन  भी  दिया  जाता  था  a  इसीलिए
 यह  आया  है  कि  हां  पर  कोशों  को  कवल
 और  आटा  उपलब्ध  किया  जाना  चाहिए,
 चाहे  वह  aferereve a & at oo feet कंग  से  हो  या  किसी
 और  ढंग  से  1

 आजकल  जो  जेनरल  ट्रांस्फर  किया  जा
 रहा  है--और  बराबर  किया  जा  रहा  बै--
 उस  को  बन्द  किया  जाना  चाहिए ।

 उन  शब्दों  के  साथ  मैं  इन  डिमांड  का
 समर्थन  करता  हूं  ry

 st  fo  लाक  तिवारी  (बगहा)
 उपाध्यक्ष  महोदय,  आज  देश  बडे  संकट  में
 से  गुजर  रहा  है  |  ऐसी  हालत  में  रेलवे  मंत्नी
 महोदय,  उन  के  साथी,  डाक्टर  साह्ब  और
 उन  का  स्टाफ़  जिस  तरह  से  मेहनत  के  साथ
 दिन-रात  काम  कर  रहे  हैं,  उस  के  लिए  मैं  उन

 सब  को  बधाई  देना  चाहता  हूं  ।  मैं  रेलवे
 के  स्टाफ़  को  विशेष  रूप  से  बधाई  देना  चाहता
 हं  जो  किस  इमर्जन्सी  के  वक्त  अपनी  पूरी
 ताकत  लगा  कर  जवानों  की  आवश्यकता
 की  जिलों  को  देश  के  एक  कोने  से  दूसरे  कोने
 तक  पहुंचा रहे  है  ।

 आम  समय  में  भी,  लेकिन  खासकर
 लडाई  के  वक्त,  ट्रांस्पोर्ट  का  वहुत  भारी
 महत्व  होता  है  और  रेलवे  ट्रांस्पोर्ट  का  सब
 से  बड़ा  जरिया  है  ।  इस  को  हजारों  मीन  टूर
 से  खाने  पीने  की  चीज़ों  से  ले  कर  लड़ाई  का
 सब  नरह  का  सामान  लडाई  के  मैदान  में
 जवानों  के  पास  पहुंचाना  पड़ता  है  '  उस  में
 रेलवे  कर्मचारियों  का  हर  तरह  का  खतरा
 उठाना  पड़ता  है  और  वे  उठा  रो  हैं  ।  ऐसी
 हालत  में  रेलें  मंत्रालय  की  रफ  से  जो
 आ डिमांड आये,  हमें  उस  को  बड़े  आनन्द
 के  साथ  स्वीकार करना  चाहिए  ।खास  तौर
 पर  लडाई  के  वक्त  माल  देखी  के  साथ  एक
 जगह  से  दूसरी  जगह  जा  सके,  इस  के  लिए
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 जिजिया,  नई  लाइनों भौर  टूटी  चीजों  को

 बदलने  की  जरूरत  होती  है।  इन  सब.  कामों
 अ  लियेयेडिमांडक  फ़ार  पेंटस  पेश  की  गई
 दै।

 उन  शब्दों के  साथ  मैं  डिमांड  नम्बर
 4  134  कौर  15  का  समर्थन  करता  हूं  कौर

 आशा  करता  हूं  कि  सभी  माननीय  सदस्य
 बडी  असभ्यता  के  साथ  इन  को  सपोर्ट  करेंगे  1

 sh  go  मू  जिदों  (मन्द सौर)  :
 उपाध्यक्ष  महोदय,  मैं  इन  एक्सेस  आर्ट्स  के
 संबंध  में  बहुत  सी  बातें  कहना  पसन्द  नहीं
 करता  हूं  i  डिमांड  नम्बर  5  में  केवल  268
 पये  की  एक्सेस  डिमांड  की  गई  है,  जिस  पर
 बदलना  वाजिब  नहीं  हैं  लेकिन  अब  मेरा
 ध्यान  डिमांड  नम्बर  ।7  की  तरफ  जाता  है,
 तो  मुझे  मालूम  होता  है  कि  हम  लाग  दी
 वृष्टि  से  काम  नहीं  ले  रहे  हैं  और  उमी  का  यह
 परिणाम  है  कि  हम  को  बार  बार  रिप्लेसमेंट
 करना  पता  है।

 14.58  hrs.

 (De.  Sanosmt  Matis  in  the  Chair]

 1938  में  शिरीश  रेलवे  मे  साढ़े  चार  फीट
 गेज  के  लिये  ।08पौंड  की  रेल  डाली  गई  थी।
 हमारे यहां  उन  दिनों  60पौंड की  रेन  डाली

 गई  थी,  जिसको  बढ़ा  कर  75  पोंड  किया  गया।
 बाद में  उसको  96  पौंड  नक  रेज  किया  गया
 और  अब  यह  रिपोर्ट  आ  चुकी  है  कि  96  पौंड
 की  रेन  हमारे लायक  नहीं  है  और  उसको
 108,  110  पौंड  करना  पढ़ेंगे  ।  बार-बार

 यह  जो  रिप्लेसमेंट  हो  रहा  है,  इससे  हमको
 बहुत  ज्यादा  नुक्सान  होता  है  1  इसके  कारण
 हमारी  रेलवे की  गति  तीब्र  नहीं  हो  पाती
 है।  जहां भी  हम  जाते  हैं,  वहां  हम  देखते  हैं  कि
 नाइन  पर  कस  चल  र  हैं,  किशन  प्रहर  दिया
 हुआ  है  और  गाड़ी  को  धीमी  गति &  चलाना
 पढ़ता  है।
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 हम  बहुत  दिनों  ते  चाहते  रहे  हैं  कि  |.
 टोक्यो  से  भोसाका  रेलें  जाती  हैं  कौर  120

 मील  प्रति  फंटे  की  गति  मैं  आती  हैं  उसी  प्रकार
 और  उसी  गति  से  हमारे  यहां  की  रेलें  भी  जानी
 चाहियें  ।  हमारे  यहां  बड़े  अच्छे  इंजन  हैं,  उनके
 हते  27  साढ़े  पांच  फीट  का  ट्रैक  होते  हुये  भी
 क्या  वजह  है  कि  रेलें  55  मील  सै  अधिक  की
 गति  पर  नहीं  जाती  हैं।  मगर  उनकी  60  मील
 की  गति  हो  जाती  है  तो  हम  लोग  घबरा  जाते
 हैं।  यहां  से  मगर  बम्बई  पहुंचना  हो  तो  हम
 लोगो ंको  24-24घंटे पहुंचने  में  लग  जाते है।
 क्याकारणहैकिनो  दस  धंट ेमें  बम्बई  लोगों
 कोआपनहीं पहुंचा  सकते  हैं?  यह  कब होगा”
 कब  हेम  इतनी  तेजी  से  यात्रियों  को  लेजा
 सकेंगे?  ट्रंक  का  जो  रिप्लेसमेंट है,  आपन  लाइन
 वर्क्स  के  बारें  में  जा  एक्सेस  ग्रांट  कै  यारे  में
 1962-63 की  रिमांड  है,  उसको  देखते

 हमे  मुं  ऐसा  अतीत  होता  है  कि  फिर  से  आपको
 अम  शंट  कै  जारे  में  आना  वढेंगा,  दूसरी  बद
 लेनी  पढ़ेगी  और  फिर  से  और  खर्चो  करना
 पढ़ेगा घौर यह जो पौर  यह  जो  पांच  करोड  का  खे  हुआ
 है,  वह  मुझे  मालूम  पड़ता  है  कि  व्यर्थ  मे  चला
 जायेगा।  इस  तरह  से  इसका  उपयोग
 सह  रोके  पर  नही  होता है।  इस  वास्ते
 इस  रिप्लेसमेंट की  तरफ  मैं  मंत्री  महोदय  का
 आहवान  करूंगा  धौर  चाहूंगा  कि  वे  इसको
 देखें,  इसकी  आर  ध्यान  दें  ।  यह  दी  चीज
 नहीं  2  कि  ब्यौरोकट्स  ही  इसको  तय  करें  ।  हम
 भी  इसका  तय  कर  सकने  हैं।  इसके  लिये  हमको
 इंजीनियर  की  कोर्ड  आवश्यकता  नहीं  है  ।  यह
 आत  नहीं  हैकि  वे  ही  इसको  आन  सकते  है  ।

 हमें  भी  इसके  जारे  में  मालूम  है।

 जड  hres.

 जहां  तक  िवेलेपमेट  कसमे ंमें  क्यया
 जानने  का  संबंध  है,  मैं  उसका  वेलकम  करता
 हूं  मह  सही  बीज  है  ।  18  करोड सै  ज्यादा
 पया  मी  अगर  डिवेलपमेंट फंड  में  ढाला
 जाता ता  बहत  अच्छा  होता  7  इसका  मैं
 समर्थन  करता  ia  1
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 Shri  हू.  More  (Hatkanangle):  I  rise to  support  the  demands  whole-hearted-
 ly.  It  is  the  most  sacred  duty  of  every one  of  us  to  grant  blindly  whatever
 the  Railway  Ministry  demands  from
 us,  33  we  know  that  the  railways  are
 doing  the  most  valuable  and  admirable work  for  our  defence  purposes.  The
 railway  workers’  devotion  to  duty  in
 Particular  in  times  of

 emergency
 is most  praiseworthy.

 We  are  well  aware  of  the  brilliant
 performance  of  the  railways  during  the
 Chinese  invasion  on  our  borders.  The
 railways  not  only  contribute  profusely to  the  defence  of  our  country,  but  also
 to  the  economic  development  of  our

 ‘country.
 The  present  demands  are  for  electri-

 fieation  of  same  of  the  important  rail-
 way  lines.  The  demands  are  most
 important  ones,  and  while  supporting
 them,  I  congratulate  the  hon.  Minis-
 ter  and  also  the  Minister  of  State,  Dr.
 Ram  Subhag  Singh.

 Shri  Subbaraman  (Madurai):  There
 -are  three  Demands  under  the  Supple-
 mentary  Demands.  Two  refer  to
 electrification  and  out  of  them  one  is
 to  take  survey  of  a  certain  portion
 near  Vijayawada.  The  electrification
 is  of  two  portions  from  Rourkela  to
 Durg  and  Kanpur  to  Tundla.  Electri-
 fication  is  welcome  wherever  it  18

 y  and  1,  but I that  other  aspects  of  electrification ihould  also  be  idered.
 Railways  consume  the  largest  quan-

 tity  of  our  coal.  If  railways  are  elec-
 trifled,  there  will  be  surplus  of  coal.
 Not  only  that.  Transport  of  coal  is
 done  by  railways.  Therefore,  I  would
 request  the  hon.  Minister  to  find  ways
 and.  means  for  utilisation  of  coal.  It
 may  be  used  as  fuel  or  some  other
 industrial  purpose.  That  should  he
 carefully  attended  to  even  now.

 Another  demand  is  for  doubling  the
 track  from  Gudur  to  Gummudipundl.
 We  all  know  that  the  track  from
 Vijayawada  to  Madras  is  proving  a
 bottleneck  for  transport  of  goods  from
 north  to  south.  It  ig  quite  necessary
 that  the  whole  track  from  Vijayawada
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 to  Madras  should  be  doubled  as  early as  possible.  We  are  glad  that  the  re-
 maining  portion,  Gudur  to  Gummudi-
 pundi,  is  being  taken  on  hand,  and we  hope  that  it  will  be  finished  soon.

 A  lot  of  South  Indians  are  working in  Tata  Nagar,  Rourkela  ang  Bhilai.
 They  want  through  carriages  from
 these  steel  towns  to  the  south  via  Nag-
 pur  and  Waltair.  Many  a  time  they find  it  difficult  to  get  accommodation; even  if  they  get,  they  do  not  get  the
 connecting  trains  at  all.  So,  I  request the  hon.  Minister  to  make  mecessary
 arrangements  for  through  carriages
 from  thege  steel  towns  to  Madras  via Nagpur  and  Waltair.

 I  would  like  to  point  out  that  for
 want  of  a  broad  gauge  line  from
 Madura  to  Tuticorin,  the  area  has
 not  developed.  Develop  t  of  indus-
 tries  depends  upon  the  availability  of
 broad  gauge.  The  Madras  Government
 has  also  been  representing  the  neces-
 sity  of  this  broad  gauge  line  from
 Trichy  to  Tuticorin  via  Madura.  5o,
 I  request  that  early  steps  may  be  taken
 to  convert  this  line  into  broad  gauge.

 We  are  told  that  steps  have  been
 taken  to  speed  up  goods  trains,  but
 we  fing  that  this  is  not  done.  There  is
 a  lot  of  competition  from  road  trans-
 port,  and  a  lot  of  transport  is  diverted
 to  roads.  So,  early  steps  may  be  taken
 to  speed  up  goods  trains.  If  we  speed
 up  goods  trains,  I  think  there  will  be
 more  traffic  offering.

 Though  it  is  not  quite  relevant,  I
 wish  to  refer  to  overcrowding  cf
 trains.  Even  express  trains  are  not
 adequate  to  cater  to  the  passengers.
 Every  train  has  more  passengers  than
 ean  be  carried.  So,  more  trains  should
 be  introduced  or  more  carriages  added
 wherever  there  is  overcrowding.

 Development  of  Madura  city  suffers
 very  much  for  want  of  a  bridge  over
 two  railway  lines  in  the  city.  The
 level  crossings  are  closed  for  quite  a
 long  time,  from  10  to  15  minutes.  So,
 either  underground  orf  overbridges
 should  be  constructed  at  these  two
 places  in  Madura.

 With  these  words,  I  support  the  De-
 mands.
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 आओ  भागवत भा  आजाद  (भागलपुर):
 सभापति  महोदया,  मैं  हस  अवसर  पर  अपने
 माननीय रैन  मंत्नी  और  राज्य  मंत्री जी  को
 बहुत  बहुत  धन्यवाद  देता हूं  कि  इस  कठिन
 समय  में  मौन  रूप  में  रेलो ंने  देश  की  सेवा की
 हैऔर  कर  रही  है।  हम  में  से  बहुत  से  सदस्यी
 को  यह  मालूम है  कि  इस  समय  जो  कठिनाई
 देश  के  सामने  हैऔर जो  सब  से  बड़ा  पाकि-
 स्तान  का  आदमी  हुआ  है  और  उस  कारण से
 रेलों पर  जो  दवाव  पड़ा  है  जोर  पड़ा  है  कार्य
 करने  का,  उस  कार्य  को  सुगमता मे,  बिना
 किसी  हमलें  के,  बिना  किसी  प्रकार  की  कठिनाई
 के  बहुत  ही  अच्छे  रूप  में  कर  रही  हैं  और  उसके
 लिये जो  कमंचारी  वर्ग है,  रेलवे में  काम  करने
 वाले  कर्मचारी  हैं,  वे  सभी  हमारे  हार्दिक
 धन्यवाद  के  पात्र  हैं।

 संसब्‌ ने इस कार्य. ने  इस  कार्य  को  बहुत  सराहा  है।
 आज भी  मैंने  माननीय  रेलवे  मंत्री  का  वह
 भाषण  देखा  जिस  में  उन्होंने  इस  देश  में  रेलवे
 में  कार्य  करने  वाले  सभी  विभागों के  कें
 चिन्हों  फो  धन्यवाद  का  सन्देश दिया  है।  इस
 धन्यवाद मे  सिर्फ वही  नहीं,  उनके साथ  यह
 हमारी  संसद  भी  है  और  यह  देश  भी  है  ।

 जा  पूरक  मांगें  यहां  रखी  गई  हैं  उन  में  मैं
 माननीय  रेलवे  मंत्री  जो  से  और  अधिक  की

 आशा  करता  था।  मैं  यह  समझता  हूं  कि  देग  के
 सामने  कठिनाइयां  हैं,  पैसे  की  कमी  है,  हमारा
 आरा  ध्यान  एक  बात  को  ओर  केन्द्रित  हैऔर
 बहू  ध्यान  इस  ओर  है  कि  हम  किस  प्रकार
 अपने  देश  की  सुर,  अपनी  जमीन की  सुरक्षा
 और  अपने  स्वाभिमान  तथा  सम्मान  की
 सुरक्षा  कर  सकें  और  उस  सुरक्षा  में  हमारी
 एक  एक  पाई,  एक  एक  अंश  जजा  रहा  है।  फिर
 भी  जब  कि  हमारी  सीमा  पर  ऐसा  दुश्मन  है

 जिस  ुग्मन  के  सामने  इन्साफ  बौर  वइन्वाफी
 नहीं  है,  ऐसा  दुश्मन  बि  सामने  मिर्च  मशहूर
 हैं,  ईरान  नदीं  है  इको  अयान  में  रखते  हुये  इस

 1265  (Ai)  LSD—8.

 देश  को  एक  ऐसी  लम्बी  भोर  अच्छी  व्यवस्था
 चाहिये यी,  चाहे  वह  आधिक  क्षेत्र  में  हो  या
 और  किसी  क्षेत्र  में,  जिससे  कि  हम  आगे  आने
 वाले ऐसे  जुल्मी  दुश्मनों  का  सामना कर  सकें  1
 इसमें  रेलवे  प्रमुख  है  1  अगर  आज  हमारे  सामने
 देश की  सब  से  अड़ी  राष्ट्रीय  अन्डरटेकिंग
 रेलवे न  होती,  अगर  हमारे  सामने  विस्तृत
 फेली हुई  लाइनेंन  होतीं  तो  हमारी  सुरक्षा
 का काम ठीक  से  नहीं  हो  सकता  था  । यद्यपि
 आज  पठानकोट  और  अमृतसर  मे  दुश्मन
 बमबाज़  हमले  कर  रहे  हैं  फिर  भी  हमारा  रेलवे
 यातायात  बहुत  ही  अच्छी  तरह  से  जारी  है।
 इनका  कारण  यही  है  कि  रेलवे  हमारी  बहुत
 अच्छी  तरह  से  काम  कर  रही  है।  आज  से
 कुछ  दिन  नब  ही  हम  लोगों  ने  देखा  कि  रेलवे
 इस  देश की  बहुत ही बड़ी ही  बड़ी  भावश्यकता है  1
 इसलिये हम  आशा  करते  थे  कि  इस  सप्ली-
 मेंटर  डिमांड  में  रेलवे  मंत्री  कुछ  और  भी  मांग
 करेंगे और  उस  मांग  के  जरिये...

 Shri  ए.  M.  Trivedi:  On  a  point  of
 order.  Is  it  suppl  ita  de  d
 that  we  are  speaking  on  or  excess  de-
 mands?

 Shri  Priya  Gupta;  What  is  wrong?

 Sbri  ए.  M.  Trivedi:  One  hon.  Mem-
 ber  was  speakimg  but  he  was  made  to
 sit  down  saying  that  the  matter  under
 discussion  was  semcthing  alse.

 fi  भागवत  पा  वाजिद:  माननीय  अदम्य
 को  यह  मालूम  होगा  कि  जिस  सदस्य  का  वह
 मामले  रहे  है  वह  श्री  पीटर  अवारिस  दूसरी
 मांग  पर  बोल  रहे  थे  ।  मैं  दोनों  मांगों  पर
 बन  राहा  हूं  1

 आओ  उ०  qo  जि ययी:  दोनों  मांगें एक
 साथ  नहीं  रक्खी  गई  हैं।

 औ  भागवत  भाआजाय: यह  एक्सेस  मंग
 है  जिसके  ऊपर  मैं  बोझ  रहा  हूं,  लेकिन  दोनों
 मांगे  रक्खी  गई



 5349  ‘DS.G.  (Railways)

 ot  wo  मू०्श्रिबेबी:  मरा  र्नायह  हें  कि
 अगर  हमें  मालूम  होता  कि  दोना  डिमांड
 साथ  चल  रही  है  तो  मैं  उस  उक्त  दोनां
 डिमांड  पर  जानता  ।  मैंन  तो  अलग  अलग
 डिमांड  पर  आले  का  बिचार  किया  था  t
 इसलिये  मेरी  आपत्ति  है  1

 Shri  s.  K.  Patil:  May  1  put  in  a
 word,  Madam?  When  I  wanted  to
 begin,  1  really  wanted  to  begin,  as
 the  hon.  Member  has  pointed  out,
 first  on  the  Excess  Demands  and  tien
 on  the  Supplementary  Demands.  We
 found  that  speeches  could  be  made  on
 both  the  demands.  Although  the  non.
 Member  will  have  a  right  to  speak
 like  this,  discussion  that  is  going  on
 ५  really  on  both.

 हम  भागवत  भा  आजाद:  हमें  सिफ॑
 अपनी  पगड़ी  वी  करने  की  आवश्यकता
 नहीं  है  ।

 Mr.  Chairman;  1  huve  undersicod
 you,  Mr,  Trivedi.  The  discussion  is
 now  going  on  Excess  demands;  there
 will  be  sometime  given  for  discussion
 on  Suppl  ary  d  ds  also;  he
 cun  speak  at  that  time.

 आआ  भागवत  भा  आजाद  :  सभापति
 महोदया,  बात  यह  है  कि  जिस  बात  की  ओर
 माननीय  मंत्री जी  ने  इशारा  किया  था  वह
 यह  कि  माननीय लक्ष्य  क  दल  के  एक  सदस्य
 ने  लाइफ  इंश्योरेंस  बिल के  बजाय  दूसरे

 पर  बोलना  शुरू  कर  दिया  था  t  ऐसे  लोग
 तो  उनके  ही  दल  में  पाये  जाते  हैं।  इस  दल  में
 हम  लोग  इस  तरह  तक  नहीं  हैं  '  लेकिन..

 आओ  Fo  मु०्त्िवेबी: नहीं  यह  बात  गलत
 है।  आपके  ही  दन  के  आदमी  को  बिमला
 दिया  गया  था  1

 आओ  भागवत  झा  आजाद:  बत  यह  है  कि
 अभी  माननीय  मंत्री  भी  ने  अपने  भाषण के
 दौरान  यह  कहा था  कि  उन्होंने  एक्सेस पर
 पहले जोर  दिया  था  सप्लीमेंट्री पर  कम  जोर
 दिया  या।  मैंने  यह  कहा कि  पूरक  मांग

 SEPTEMBER  13,  1965  D.S.G.  (Railways)  5350

 अधिक  हानी  चाहिये,  मैंने  कहा  कि  बढ़ौतरी
 मांग  अधिक  होनी  चाहिये।  आपने
 परक  सुना  1  भरी  बात  नहीं  सुनी  |  यहां  पर
 दोनों  पर  बोलने  में  कोई  आपत्ति  नहीं  1
 बहरहाल आप  सदन  में  बडे  हैं, आप  की  मूछ
 अंची  रहे।

 प्रशन  ्तो  यह  है  कि  मैं  अपने  मंत्री  जी
 से  यह  आशा  करता  था  कि  वह  इन  पूर्व  और
 अधिक  मांगों  के  सबंध में  ओर  अधिक  की
 मांग  करेंगे,  विक्की  जैसा  मैंने  कहा,  देश  का  एक
 बड हो  सुदृढ़  यातायात  व्यवस्था  की  आवश्य-
 कता है  और  हमारे  देश  के  यातायात  को  सव  से
 बड़ी  रोड  जो  है  बह  रेलवे  a  यों  तो  देश
 के  विभित्र  भागो ंमें  रेलवे  लाइनों  की
 आवश्यकता  अधिक है  किन्तु  मै  मानना
 रेलवे  मंत्री  ज  से  किसी  नई  रेल  लाइन  की
 मांग  नहीं  करता ।  मैं  उनका  ध्यान उस  ओर
 आकृष्ट  करना  चाहता  हूं  जिसकी  ओर  मैं
 बराबर  सदन  मे  समय  समय  पर  कहता
 रहा हूं  और  चह  है  क्यू  और  भागलपुर  होकर
 हावड़ा  जाने  वाली  उबल  लाइन  का  प्रश्न  ।
 आप  स्वयं  जानते  be  आज  जो  लाइन  दिल्ली  से
 हावड़ा  जाती है  बह  बड़ी  अच्छी है  और  बहुत
 जरूरी  है।  लेकिन  आज  उस  पर  टैफिक  का
 इतना  दबाव  पड़  रहा  है  कि  यह  आवश्यक  ही
 नहीं  अत्यन्त  आवश्यक है  कि  क्यू  से  लेकर
 लोलुप  नाइन  है  भागलपुर  और  साहबगंज
 होते  हुए  उसकों  दोहरी  किया  जाए  1  इस  बात
 पर  अन्य  बजटों  के  समय  मैंने  बार  बार
 अकाश  डाला  है।  आज  भर  मैं  मंत्री  महोदय
 से  कहना  चाहुंगा  कि  राज्य  मन्नी तों  आकर
 उस  क्षेत्र  को  देख  चुके  हैं,  लकिन  एक  वार  वह
 भी  उस  अंचल मे  आकर  क्यू  से  हावड़ा  तक
 जाने  वाली  वह  लाइन  देखें  1  सिर्फ  एक  लाइन  है
 क्यू  से  भागलपुर  होते  हुये  हावडा  तक  ।
 अगर  आज  उसे  दोहरी  बनाया  जाये  तो  रेलवे
 विभाग  अपने  टैफिक  मे  अधिक से  अधिक
 विस्तार कर  सकता  है।  सिर्फ  एक  ही  बात
 कही  जाती  कि  यहा  ट्रैफिक  नही है  :  मैं  तीन

 लाइनों  का  हवाला  दे  सकता  हूं  माननीय  मंत्री
 जी  के  सामने, जहां  पर  उनके  अधिकारियों  ने
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 कहा फि  यहां  ट्रैफिक  नहीं  है  इसलिये  वह
 जाइन  जस्टिफाई  नहीं  होती  है  लेकिन  वहां
 लाइन  बनी  और  आज  वह  लाइनें  ट्रैफिक  के
 अनुसार  अपने  को  सफल  प्रमाणित  कर  रही  हैं।
 अस्तु  मेरा  अहम  निवेदन यह  है  कि  इस  पर
 ध्यान  दिया  जाये  |

 इसरी बात  ओ  है  वह  बहुत  ही  छोटी  है
 लेकिन  दुर्भाग्य  यह  है  कि  जब  हम  छोटी  बात
 कहते  हैं  ती  उसको  छोटी  आत  कह  कर  टाल
 दिया  जाता  है  और  जब  बड़ी  वात  कहते  हैं
 तो  कहते  हैं  कि  पैसे  की  बडी  जरूरत  है।  अगर
 बबूल  से  हावड़ा  नक  दोहरी  लाइन की

 बात  करते  हैं  तो  कहते  हैं  कि  करोड़ों  चाहिये,
 अगर  कहें  कि  पीर  फैंसी  में  ओवर  बीज  चाहिये
 और एक  फस्ट  क्लास  बेटिंग  रूम  चाहिये  तो
 कहते हैं  कि  छोटो  बात  है  हो  जायेगा।  छोटी
 यात  हो  जायेगी  कभी  और  बड़ी  बात  हो नहीं
 सकती ।

 आज  फिर  मैं  आशा  करूगा कि  माननीय
 मंत्री जी  का  ध्यान  एक  आर  तो  क्यू  से
 हावड़ा  जाने  वाली  लाइन  की  ओर  जो  कि
 भागलपुर  से  हो  कर  जाती  है,  आयेगा  और
 दूसरी ओर  पीर  कती  कै  स्थान  परजा  कि
 किसी  बड़े  शहर  को  नहीं  बल्कि भास  पास  के
 आमीणों की  सेवा  करता  है,  कम  से  कम  एक
 अच्छा  फर्स्ट  क्लास  का  बैटिंग  रूम  और  एक
 ओवर  बिज  बनाने  को  ओर  जायेगा  ।  इसकी
 वहां पर  आज  बड़ो  आवश्यकता है  ताकि  उधर
 जाने  वालो ंके  जान  माल  को  हिफाजत हो
 सक े।

 5  र  4  बात  34  4
 हैं  जिन  को  तरफ  मैं  उनका  ध्यान  दिलाना
 आहत  हूं  ।

 पहली  आत  तो  यह  है  कि  इस  वक्त
 हमारी  भाइनेन्स  फैक्टरी  भोर  हमारे
 एग्रीकल्चर वर्क  के  लिये  ज्यादा  से  ज्यादा
 बिजली  को  जरूरत  -है?  इतेबिट्रसिटी
 -ख्यादा से ज्यादा चाहिये से  ज्यादा  चाहिये  ।  लाखों  ट्यूबवैल
 इसलिये  बन्द  पड़े  हुए  है  कि  उन्हें  इलेबिट्रसिट
 नहीं  पहुंच  सकी  है  ।  भाज  जब  हथियार
 का  काम  और  खेती  का  काम,  डिफेन्स  का
 काम  और  हेबलपमेन्ट का का  काम  दोनों
 साथ  साथ  चल  रहे  हैं  तब  रेलवे  को  बिजली
 से  बताना  नये  स्थानों  पर  न  शुरु  किया  जाये।
 जितनी  रेल  चल  रही  हैं  वह  ठीक  हैं,  लेकिन
 नये  तरीके  से  उनको  न  शुरू  किया  जाये
 र्ा,  हमारी  भार्डमेन्स  फैक्टरी  कौर  हमारे
 एग्रीकल्चर फार्म:  के  काम  में  बढ़ी  भारी
 कमी हो  जायेगी  ।

 दूसरी  आत  यह  है,  जैसा  कि
 पिछली  दफे  हमारे  माननीय  मिनिस्टर  साहब
 ने  इसी  आदरणीय सदन  में  फरमाया  था कि
 आपान  में  160  मिस  फी  धंटे  की  रफ्तार
 से  लें  चलती  हैं,  लेकिन  हिन्दुस्तान  में  जो
 पैसेंजर  ट्रेन  हैं  वह  20  मील  फी  घंटे  से  ज्यादा
 तेज  नहीं  चलती  हैं  ।  राज  जब  हिन्दुस्तान
 भें  तेजी  की  जरूरत  है  तो  तेजी  इस  में  भी
 भानी  चाहिये  ।  मैं  ने  कई  दफा  दस  बात
 को  कहा  कि  वह  अमाना  चला  गया  जब  हाः
 स्पीड  पर  कंट्रोल  हुमा  करता  था  ।  अब  तो
 स्लो  स्पीड  पर  कंट्रोल  होना  चाहिये  क्योकि
 जितनी  सुस्त  गाड़ी  लेगी  अह  उसनी  ही
 दैर  में  पहुंचेगी  ।  यह  बात  नहीं  है  कि  जापान
 हम  से  ज्यादा  दिल  और  दिमाग  का  मालिक
 है  या  उनके  इंजीनियर्स  बहुत  ज्यादा  क्ले
 हैं  या  उन  की  बुद्धि  अतिथि  हमारे  मिनिस्टर
 साहब  से  ज्यादा  है  ।  भाज  यह  सोचने
 की  जरूरत  है  अगर  इस  दिशा  में  काम
 किया  जाये  तो  यहां  की  देनें  भी  160  मील
 फी  धंटे  को  रफ्तार  से  चल  सकती  हैं  t

 एक  और  बस  आत  है  जिसको  मैं  कहना
 आहत हं  ।  हल्की  सेन्टर  मिलिटरी का
 बहुत  ऊंचा  सेन्टर  है  ।  शबकी  मिलिटरी
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 [श्री  यशपाल  सिंह]
 स्टेशन  कोई  मामूली  स्टेशन  नहीं  है  t

 शक  तो  यह  मिलिटरी सेन्टर  है,  दूसरे वह
 इरीगेशन का  बहुत  अड़ा  सेन्टर  है  तीसरे
 यह  विल्कीस रिसर्च  का  सेन्टर  है  और  चौथे
 यह  कि  वहां  पर  दुनिया की  सब  से  बड़ी  इंजी
 हियरिंग  यूनिवर्सिटियों में  से  एक  पब्लिसिटी
 है।  यूरोप  में  दौर  एशिया  में  ऐसी  दूसरी
 यूनिवर्सिटी नहीं  है।  लेकिन इतने  बड़े
 स्टेशन  पर  हम  देखते  हैं  कि  लोगों  को,  दिल्ली
 जाने  वालों  को,  हरिद्वार  जाने  वालों  को,
 देहरादून  जाने  बालों  को  ओवर  ब्रिज  न  होने
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 चौ  शिव  नारायण  (बांसी): सभापति
 महोदया,  रेलवे  विभाग  हमारे  डिफेंस  की
 लाइफ  लाइन है  । हिन्दुस्तान  के  डिफेंस
 की  सारी  जिम्मेदारी उस  विभाग  के  सिर  के
 ऊपर है  ny  मैं  आज  इस  विभाग को  बधाई
 देता  हूं  और  इसलिए  बधाई  देता  हूं  कि  हमारे
 एक्स  फूड  मिनिस्टर  और  एक्स  एग्रीकल्चर
 मिनिस्टर  रेलवे में  हैं।  आज  देश  को  खाना,
 कपड़ा  आदि  ज़रूरत  की  चोरों  का  सप्लाई
 करना  उनके  हाथ  में  है  1

 शी हुकम चम्द कछवाय स्ब  कछवाय  (देवास):  हाउस
 में  कोरम  नहीं  है।

 ओ  शिव  नारायण: इस  विभाग  के  हमारे
 मंत्री  जी  सीनियर  हैं  भर  आज  मुल्क  की  आधी
 जिम्मेदारी  उनके  कन्धों पर  है।

 सभापति  महोदया:  उन्होंने  कोरम  का
 जश्न  उठाया  है।

 (कोरम  की  घंटी  बजायी  गयी)

 ली  शिव  नारायण:  ता  मैं  कह  रहाथा
 कि  नवें  हमारी  आज  लाइफ  लाइन  है  ।
 डिफॉप  के  लिए  भोर  बैसे  भी  फूड  का  पहुंचाना
 और  आर्या भि यों का  पहुंचाना  इसका  काम  है।
 आज  सबसे  अनुज  काम  है  डिफेंस  के  निए
 सोर्स  को  पहुंचाना  ।  यह  अड़ा  अनिवायें
 कार्य है  1  मैं  आज  रेलवे  विभाग  को  बधाई

 देता  ं  किन्टे  से  लेकर  बड़ा  कर्मचारी तक
 आज  एक्ट  है।  आज  जो  देश  में  एकता  का
 नारा  दिया  गया  है  उसको  यह  विभाग  साबित
 कर  रहा  है।  आज  इत  विभाग  के  सारे  झगडे
 बन्द  हैं,  सारे  क्मचारो  एक  सूत्र  में  बंध  गये  हैं,
 इसलिए मैं  उनको  बधाई  देता  हूं  t

 मान्यवर,  सोक्योश्टी  के  प्वाइंट  आफ
 बापू  मेमें यह  कहना  'चाहता  हूं  कि  जो  पाकिस्तान
 हमारे  यहां  बेकार  उतार  रहा  है  उनमे

 हम  को  विशेष  रू  से  सावधान  रहना  है
 उनको  इसलिए  उतारा  जा  खा  है  कि  वह
 कहीं  जमुना  के  पुल  को  उड़ा  दें  या  कहीं  लखनऊ
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 के  पुन  को  उड़ा  दें  ।  तो  मेरा  निवेदन  है  कि
 हमारी  सिक्योरिटी फोर्स  सावधान  हो  जाये  ।
 आज रेलवे पर  बडी  जिम्मेवारी है  ।  रेलवे
 विभाग  हमारे  देश  को  एकता  की  जड  है  ।

 मैं  अंग्रेजों  का  अनुगृहीत  हूं  कि  ये  देश  के  अन्दर
 रेलों  का  जाल  बिछा  गये  और  हमें  एक  सुब्रता
 दिखा  गये  कि  हम  इस  तरह  एक  हो  सकते  हैं।
 वे  हमें  एक  नई  चोट  दे  गये  -  आज  रेलवे पर
 बड़ो  जिम्मेवारी है  जिसे  उसको  निभाना है।

 आंट  नम्बर  18  नई  लाइनों को  ओपन
 करने के  बारे  में  है।  इस  सम्बन्ध  में  मैं  निवेदन
 करना  'चाहता  हूं  कि  मैं  कई  जार  अपने  क्षेत्र  में
 एक  नाइन  के  लिए  कह  चुका  हूं।  उस  पर
 ध्यान  दिया  जाना  चाहिए  ।  मैं  यार डर से
 आता हूं  ।  हमारे  आज  के  प्रधान  मंत्री  ने
 जय  वह  रेनबो  मंत्री  थे  विचार  किया  था  कि
 हम  को  गोरखपुर  से  सहजनवा  भोर  मेह दा वल
 होते  हुए  एक  लूप  साइन  वा डर तक  दी  जायेगी।
 हम  भी  जड़ाई  के  मुंह  में  रह  रहे  हैं।  हम  को
 अपने  पड़ोसियों  से  सदा  सावधान  रहना
 चाहिए  a  आज  हमारे ऊपर  पड़ोसी ने  ही
 हमना  किया  है  इसलिए  हम  को  वार डर की
 तरफ  से  सावधान  रहना  चाहिए  ।  हमारे
 दोनों  मंत्री  सुयोग्य हैं।  मुझे  विश्वास  है किवे
 मेरी  मांग  गर  अवश्य  ध्यान  देंगे।  ऐसा  नही
 किउराको सुन  कर  रह जायें।  मैंने कई  बार
 इस  रिमांड  को  सदन  के  सामने  रखा  है  t

 दूसरी  बात  मैं  यह  कहना  चाहता  हूं  कि
 लखनऊ  से  जो  लाइन  गोहाटी  को  जाता है

 यह  बोटो  लाइन  है  कौर  एकहरी  लाइन  है।
 अगर  उसको  दोहरी  कर  दिया  जाये  तो  बहुत
 अच्छा  होगा।  अगर  इस  काम  के  लिए  दस
 करोड़  रुपये  की  भी  आवश्यकता  होगी  तो
 सदन  उनको  देगा  t  भाज  पार्लियामेंट  का
 एक  एक  सदस्य  उन  के  साथ  है  ।  राज  देश
 एकसूत्र में  बंधा  है।  आज  हम  को  पाकिस्तान

 को  बता  देना  है  कि  तुम्हारे  सारे  बम  बेकार
 जायेंगे  क्योंकि  हम  एक  सूत्र  में  हैं  अर  लबे
 विभाग  हमारे  खाने,  कपड़ें और  सामान  का
 इंतिजाम  करके  देश  का  कल्याण  कर  रहा  है।

 इन  शब्दों  के  साथ  मैं  इस  बद  का  मैन
 करता हूं  ।

 ‘15.21  bre,
 [आज  Derury  Spxraxm  in  the  Chair)

 भी  यमुना  बचाव  क  (जय नगर)  :

 उपाध्यक्ष  महोदय,  भाज  जो  पूरक  मांग  सदन
 के  सामने  रखी  गयो  है,  मैं  उसका  समर्थन
 करता हूं।

 रेलवे  आज  हमारी  महान  संस्था  है  भौर
 इस  संस्था  ने  हमारे  बड़े  राष्ट्रीय  नेता  श्री  पाटिल
 तथा  डा०  राम  सुभग  सिंह  के  नेतृत्व  में  जो  जो
 कार्य  किये  हैं  उन  कार्यों  की  भाव  सारा  वेश
 भूरि  भूरिप्रण॑ंसा कर  रहा  है।  अभी  हाल  में
 सारे  संसद्‌  सदस्यों  ने  सारे  रेलवे  कर्मचारियों
 की प्रशंसा को  है,  जो  24  घंटे  जान  पर  खेल  कर
 काम  कर  रह  हैं।  इनको  पहला  अग्नि  परीक्षा
 सन्‌  1962  में  हुई  यो,  उसमें  थे  सच्चे  उतरे,
 और  राज जो  लड़ाई  डिमाकेपी  भर  मिलिटरी
 डि्टेंटरशिप में  हो  रही  है  उसमें  भी  इस
 संस्था  ने  बड़ा  अच्छा  काम  किया  भोर  कर
 रही  है।  आज  जो  कम्पूगलिजम भौर  सेतु-
 प्रिज्म  में  लड़ाई  बल  रही  है  उस  में  इस  संस्था
 ने  बड़ा  स्तुत्य  काम  किया  है,  फर  रही  है
 हनीश |

 यह  सप्लीमेंट्री  बजट  न  भाता  लेकिन
 देखा  समिति  ने  यह  सिफ  यश  की  है  जो  काम
 आगे  आने  वाले  हैं  उनके  सम्बन्ध  में  पहले
 थोडी  सी  मांग  रखी  जाये  और  इसीलिए
 सर्वेक्षण  के  सम्बन्ध  में,  इतेमिट्रफिकेशन  के
 सम्बन्ध  में,  मद्रास के  पूवीं  समुद्री  किनारे की
 रेलवे  के  विद्युतीकरण के  लिए  मांग  रखी
 गयी  है।  हम  लो  इन  मांगों का  तय  से
 स्वागत  करने  हैं,  पूर्णतः  समर्थन  करते  हैं।

 पी  के  साय  मैं  यद  कहना  चाहता  हूं
 कि चूकि  इस  समय  सर्वक्षण  का  काम  हाथ  मैं
 लिया  जा  रहा  है,  तो  यह  अच्छा  मौका  है  कि
 उत्तर  बिहार  में  जिन  छंटे  बड़े  पूलों  की
 आवश्यकता  है  उनका  सर्वेक्षण  कर  लिया  जाये।
 इनके न  होने  से  जो  नुक़सान  होता  है  वह
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 [at  यमुना  असद  मंडल]
 रेलवे  संस्था  के  द्वारा  पूरा  किया  जा  सकेगा |
 बिहार में  बड़े  बड़े  बांध  (Barrage,  weir)
 बनाये  गये  हैं,  कोसी  दराज  बनाया मया  है  1
 छंटी  बड़ी  नदियों  को  जबरदस्त  रूप  मे
 कंट्रोल किया  गया  है।  ऐसी  रियल्टी  में  पूर्वोत्तर
 रेलवे  संस्था  के  अभियन्ताओं  को  चाहिए  कि
 एक  जार  फिर  से  पुलों  का  सर्वेक्षण  कर  लें
 ताकि  नदियों  के  पानी  के  बहाव,  जाव  के  समय
 ठीक  रखे  जा  सके  t

 एकऔर छोटी  सी  मांग  है।  मेरी  प्रार्थना
 है  कि  इस  पर  ध्यान  दिया  जाये।  जैसा कि
 शी  आजाद  ने  कहा  है,  इसको  छोटी  कह  कर
 न  छोड  दिया जाये  t  जो  भेरी  मांग है  उस
 पूर्वोतर  रेल  (restoration)  में  न
 जमीन  लेने  का  प्रश्न  है,  न  स्टेशनों  के  मकान
 बनाने का  प्रत  है  1  बह  पूर्वोत्तर मेले  में
 एक  नाइन  15  -20  मील  लम्बी  सुपौल से
 अप टि गाही  तक  की  है।  शी  एस०  सी०
 सामन्त  और  श्र.  बी  ०  केन  दास  ने  इस  सुपौल
 अपिया हीं  पूर्वस्तर  लाइन  की  (restoration)
 को  वकालत  की  या  मैं  भी  उनकी  उस  हत्या-
 बालक  मांग  की  ताईद  करता  हैं  ।  जैश  मैं
 पहले  भी  निवेदन  कर  चुका ©  इसके  लिए
 जमीन  की  जरूरत  है  भोर  न  ही  कोई  नये
 अल  स्टाक  को  ज़रूरत  है  ।  रेलवे की  अपनी
 पुरानी  जमीन  हैं  स्टेशन  के  मकानात  वहां
 पर  बने  हुए  हैं।  फिर यह  कोई  एक्सट्रा  लाइन
 नहीं  मांग  रहे  हैं  यह  ता  केवल  ऐक्सटेंशन  मांगा
 जा  रहा  है  जिनको  कि  आप  गशैम्टोरेशन
 (Restoration)  कसकते  हैं।

 यह  दरभंगा  से  लेकर  सता  जिले  तक
 का  सारा  ऐश् या  पडता  है  मन  जूट  बोइंग
 ऐश् या  हैऔर  बह  फोन  एक्सचेंज  «(Foreign
 Exchange)  wit  ऐरिया  है  और  मैं

 आशा  करता  हूं  कि  सरकार  उबर  रेलों  की
 सुविधा  सुलभ  करने  के  बारे  में  सहानुभूतिपूर्वक
 विचार  करेंगी  और  पहली  अक्तूबर,  1965
 मे  जोर  रेलवे  का  नया  टाइम  टेन  निकलेगा
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 उसमें  गति  बृद्धि  बौर  रेल  ट्रेनों  को  अतिक्ति
 संख्या  इसका  खयाल  किया  जायगा  |

 दो,  एक  छोटी  बात  कहने  में  मैं  हिचकता
 हूं  लेकिन  इस  मौक़े  पर  मैं  उन्हें  कहे  बगैर  नहीं
 रह  सकता  क्योंकि उनमें  खर्च भी  नहीं  है  ।
 वहां  के  लोग  इसके  लिए  श्रमदान करने  की
 तैयार हैं  7  मैं  यह  चाहता  हं  कि  कोरिया
 दरभंगा  में  एक  जय नगर  लाइन  प्रमुख  गांव
 है  वहां  पर  और  नरेदर  गांस  में  हाल्ट  स्टेशन
 बनाये  जायें  ।  इस  के  लिए  लोग  अनुदान
 करने  और  अपनी  तरफ  से  पहन  करने  को
 तैयार  हैं  t

 चूक  कई  मतियॉ  घंटी  बच  चुकी  है
 इसलिए  मैं  ओर  अधिक  न  कहते  हुए,  हालाकि
 बातें  तो  अभी  मु  अमृत  सी  कहनी  थीं,  अपना
 स्थान  अहम  करना  हूं  ।

 भी  ओंकार  लाल  बैरवा  (कोटा)
 उपाध्यक्ष  महोदय,  मैं  रेलवे  की  सप्लीमेंट्री
 डिमांडस  का  समर्थन  करता  हूं  ।  इस  सम्बन्ध
 भें  मैं  अहुत  संक्षेप  में  एक,  दो  बात  निवेदन
 करना  चाहता  हूं  1

 कोटा  से  चित्तौडगढ़ तक  का  सर्वे  किया
 गया  था  लेकिन  मम  मालूम  हुआ  है  कि  बूंदी
 में  एक  मीटिंग  इस  सम्बन्ध  में  हुई  थी  जिसमें
 निर्णय  किया  गया  है  कि  बूंदी  से  दूर  होकर
 रेलवे  लाइन  निकाली  है  ।  अब  बूंदी  एक  बहुत
 महत्वपूर्ण  जिला  है  भीर  यह  ठीक  नहीं  है  कि
 उससे  दूर  होकर  रेलवे  लाइन  निकले  t  भव  मैं
 आपको  बतलाऊ  कि  कटा  से  11  मील के
 फासले  पर  एक  तालड़ा  नामक  वहुत  महत्वपूर्ण
 स्थान  है  भोर  वहां  पर  एक  स्टेशन  होना
 आवश्यक  है  ।  धनेश्वर  का  पत्थर  सारे  देश  में
 आता  है  कौर  मैंने  अगली  बार  भी  कहा  था
 भर  राज  फिर  दुहराना  चाहता  हूं  कि  उस  की
 लागत  तीन  साल  के  अन्दर  वसूल  हो  जायगी  a
 काफ़ी  माल  वहां  सें  आप  को  ढोने  के  लिए
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 मिलेगा  ।  इसी  तरह  बहा  यदि  में  कांच
 की  रेती  ओर  उसके  श्राम  "*  के  ऐरिया  में
 -मोड लव कच्ची व  कवि  खदानें  बहुतायत में  मिलेंगी  ।
 बहुत  सा  ऐसा  मैटीरियल  वहां  मिलेगा  जिससे
 कि  लगेज  को  काफ़ी  फ़ायदा  हो  सकता  है  t
 तीन  साल  के  अन्दर  रेलवे  द्वारा  लगाया  हुआ
 कैसा  पुरा  हो  जायगा  t  लेकिन  जैसा  कि  मैंने
 अभी  निवेदन  किया  एक  मीटिंग  हुई  थी  उसमें
 बूंदी  को  छोड़  कर  इस  लाइन  को  चित्तौड़गढ़
 तक  निकाला  है  जो  कि  उचित  बात  नहीं  है  iT
 अदी से  20,  28  मीन  दूर  होकर  जी  लाइन
 निकाली  गई  है  ह  एक  अनचित  वात  है  ।
 ज्यादा  से  ज्यादा  दो.  नीन  मील  दूर  निकल
 जा  सकते  हैं  |  वहां  पर  जो  छोटे  छोटे  जिले  हैं
 कौर  उन  में  जो  यह  बड़े  बड़े  महत्वपूर्ण  गांव  हैं
 अगर  उनको  रेलवे  लाइन  के  जरिए  मिला
 दिया  जाय  तो  रेबीज  को  जहां  काफ़ी  फ़ायदा
 हो  सकता  है  वहां  उन  गावों  का  भी  उत्थान
 हो  सकता  है  ।  मैं  चाहूंगा कि  ताला  में
 डावीपलका  भोर  धनेश्वर  पर  विजौलिया  को
 चित्तौड  को  मिलाना  चाहिए  जिसमें  बूंदी
 तालडा  बीच  में  ले  लेना  चाहिए  लेकिन  आपने
 ऐसा  नहीं  किया  है  ।  इसी  तरह  मैं  चाहूंगा  कि
 कोटा  से  बूंदी,  बूंदी  से  वेवल  और  नसीराबाद
 में  मिला  दिया  जाव  1

 उपाध्यक्ष  महोदय:  माननीय  सदस्य
 समाप्त  करे  ।

 मो  भों कार  लास  बेरवा : मैं यही चाहूंगा मैं  यही  चाहूंगा
 कि  उन  छोटे  छोटे  जिलों  के  विकास  व  उत्थान
 का  कार्य  अविलम्ब  हाथ  में  लिया  जाय  और
 उन्हें  रेलवे  लाइनों  से  जोडा  जाय  1  मै  निवेदन
 करना  चाहता  हूं  कि  यह  जो  नैगलैबटेड  रियाज़
 हैं  छोड़े  हुए  एरियाज  हैं,  खासकर  कोटा  से

 ताला,  ताला  से  बूंदी,  मूंदी  से  देवली  और
 देवली  से  टोंक  निवाई,  रेलवे  के  जरिए  मिला
 दिया  जाय  तो  उससे  इन  पर्याय  का  विकास
 हो  मकता  है  Y

 चूकि आज  पाकिस्तान  के  साथ  हमारी
 लड़ाई  छिड  रही  है  इसलिए  मुझे  यहां  पर  एक
 यात  भोर  याद आ  गई  है  ।  अभी  पोकरण

 सक  रेलवे  लाइन  निकाली  हुई  है  भीर  मगर  उस
 को  दस  मौके  पर  जैसलमेर  तक  मिला  दिया
 जाय तो  उससे  पाकिस्तान  बौरडर  पर  हमें
 अपने  सिपाही भारी  भेजने  मे  बडी  सहूलियत
 रहेगी 1

 मुन्ने  आशा  है  कि  मंत्री  महिला  मेरे  इन
 चंद  एक  सुझावों  के  बारे  में  सहानुभूतिपूर्वक
 विचार  कर  जरूरी  कदम  उठायेंगे  ।

 शी  बज  बिहारी  महरोत्रा  (बिल्हौर):
 उपाध्यक्ष  महोदय,  मैं  रेलवे  को  सप्लीमेंट्री
 डिमांड  कौर  ग्रांट्स  का  समर्थन  करने  के  लिए
 खडा  दमा  द्  ।  मैं  ओ  पाटिल  साहब  तथा  रेल
 कर्मचारियों को  बधाई  देना  चाहता  हुं  कि  ऐसे

 समय  मैं  रेलवे  विभाग  ने  अड़ी  तत्परता
 से  अपना  कार्य  किया  है  ।  जिस  तरीके  से  जवानों
 को  और  दूसरे  भावश्यक  फौजी  सामान  को  यु
 क्षेत्र  में  पहुंचाने  में  रेलवे  ने  तत्परता  दिखलाई
 है  उसके  लिए  वे  हम  सब  की  बधाई  के  पात्र
 हैं।इस  के  साथही  मैं  यह  कहना  नाहता  ह  कि
 चित्तरंजन के  कारखाने  में  जहां  अभी  लोको-
 मोरिस  बनते  हैं  वहां  अब  टैक  बनने  आवश्यक
 हैं।  अगर  चितरंजन  में  आप  इस  समय  टैक्स
 बनाने  के  काम  को  पूरा  करेंगे नो  आपका  नाम
 शिरास मे  अमर  हो  जायगा |

 मैं  एक  बात  की  भीर  लबे  मंदी  जी  का
 ध्यान  दिलाना  चाहता  हुं  1  लाईनें  रेलवे  मे  दो
 कैग  स्टेशंज  की  माग  हमने  पहले  भी  की  हुई
 है  और  शाकिर मैं  उसी  मांग  को  दुहराना
 चाहता ह  उसर  रेलवे  पर्  रजनी  और

 जरिया  रोड  मे  फ्लैग  स्टेशन  बनाये  जाय  ।
 बसरी  मांग  हमारी  मह  है  कि  कानपुर  आइंदा
 साइन  पर  आपने  यह  जो  एक्सप्रेस  गोष्ठी
 चलाई  है  उसका  हाल्ट  कठारी  रोड  स्टेशन
 पर  भी  रख  दें  ।  इन  शब्दों  के  साय  मैं  पुनः
 धन्यवाद  देने  ढाए  अपना  स्थान  ग्रहण  करता
 gi
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 Shri  P.  ए.  porooah  (Sibsagar):  Sir,
 I  associate  myself  with  my  friends  who
 preceded  me  in  offering  congratula-
 tions  to  the  Ministers,  the  Railway
 Ministry  and  the  workers  who  have
 kept  the  railway  transport  running
 even  in  the  most  difficult  times.  After
 the  Chinese  aggression,  the  decision  to
 build  the  Jogigopa-Siliguri  line  was
 taken.  Now  at  the  time  of  Pakistani
 aggression,  that  line  has  been  complet-
 ed.  My  suggestion  is  that  instead  of
 waiting  for  a  day  to  open  that  line
 ceremoniously,  it  shoulg  be  opened
 immediately  both  for  troop  movement
 and  passenger  traffic.  It  will  very
 much  facilitate  transport  to  that  very
 sensitive  area.

 We  know  very  well  how  this  area  is
 suffering  perennially  on  account  of
 transport  difficulties.  The  steamer
 service  to  and  fro  Assam  has  been
 stopped.  Just  now  tea  worth  Rs.  2
 crores  and  jute  worth  Rs.  1  crores  are held  up  in  Pakistan,  because  of  the
 closure  of  river  transportation.  So  far
 as  air  transport  is  concerned,  it  was
 formerly  passing  over  Pakistan  terri-
 tory  which  has  also  been  closed,  and
 because of  it,  it  has  to  go  in  a  long round-about  way.  So,  the  only  trans-
 port  line,  which  is  the  life-line  of  that
 area,  is  railway  transport.  I  therefore,
 request  that  the  new  line  which  has
 been  already  completeq  will  be  im-
 mediately  opened  for  traffic.

 With  these  words,  I  support  the  de-
 mands.

 sit  Ho  go  या वब  (सीतामढ़ी):
 उपाध्यक्ष  महोदय,  मैं  भापको  धन्यवाद  देता
 हं  कि  आपने  मुन्ने  थोड़ा  सा  समय  अपने
 विचार  प्रकट  करने  के  लिए  दिया  ।  मैं  इस
 रेलवे  अनुपूरक  अजट  का  समर्थन  करता  हूँ  ny
 आजकल लगेज  के  जितने  अधिकारी व
 कर्मचारी  दिन  रात  परिश्रम  कर  के  काम  कर
 रहे  हैं  उस  के  लिए  मैं  उन्हें  भी  धन्यवाद  देता
 ह।

 मैं  हस  मोक़े  पर  रेलवे  मंत्री  पाटिल  साहब
 ब  डा०  राम सु भग सिह  जी  का  ध्यान  उत्तरी
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 बिहार  की  रेल  व्यवस्था  की  ओर  खींचना
 चाहता  हूं  1  श्रीमन्‌,  उत्तरी  बिहार  की  जनता
 को  जितना  समय  दिल्‍ली  से  पटना  जाने  में
 लगता है  जिस  की  दूरी  ०65  मीन  की  है
 लेकिन  पटना  से  सीतामढ़ी  जाने  में  जिसकी
 कि  दरी  करीब  100  मीन  की  है  करीब  करीब
 15-16  घंटे  लगते  हैं  इसलिए  मैं  आपका

 ध्यान  उत्तर  बिहार  के  नेपाल  भारत  सीमा  की
 ओर  ले  जाना  चाहता  हूं  ।  पटना  से  सीतामढ़ी
 आने  जाने  में  100  मील  की  दूरी  तय  करने  में
 करीब  15  घंटे  लगते  हैं।  सन्‌  1928 में  पहले
 मुजफ्फरपुर  से  सुन वरसा  लाइन  वाया  सीतामढ़ी
 का  सर्वे  हुआ  था  ।  सन्‌  42  के  आन्दोलन
 में  उत्तरी  बिहार  के  लोगों  ने  खासकर  सीतामढ़ी
 के  लोगों  ने  काफी  काम  किया  था  जिसके
 फलस्वरूप  हजारों  आदमी  जेल  गये  और  कितने
 ही  लोगों  को  फांसी  के  तरते  पर  चढ़ाया  गया।
 सन्‌  1928  ई  से  उपरोक्त रेलवे  लाइन  का
 जो  सर्वेक्षण  हुआ  था  उसक  वाद  पोलर  भो  बन
 गये  थे  और  जमीन  भी  स्क्वायर  की  जाने
 वाली  थी  लेकिन  रेलवे  लाइन  अभी  तक  हां
 पर  नहीं  बन  पाई  है  ।  इसलिए  मैं  अपन  रेलवे
 मंत्री  महोदय  का  ध्यान  उत्तरी  बिहार  की
 ओर  आकर्षित करना  चाहता  हूं  ।

 मैं  उत्तरी  बिहार  के  सीतामढ़ी  संसदीय-क्षेत्र
 से  आता  हूं  -  उस  इलाके  में  रेन  की  चलने की
 गति एक  घंट  में  12,  13  मील  से  ज्यादा
 नहीं  है  1  बड़ी  धीमी  गति  से  वहां  रेल  चलती  है।
 इसलिए  मेरा  आप  से  निवेदन  है  कि  नर कटिया-
 गंज  से  लेकर  समस्तीपुर तक  कौर  नर कटिया-
 गंज  से  लेकर  पले जा घाट  तक  एक  एक  एक्सप्रैस
 गाड़ी  होनी  चाहिये  जिससे  उत्तर  बिहार  के

 लोगों  को  दिल्ली  और  कलकत्ता  आने-जाने  में
 सहूलियत  हो  सके  t  इन  शब्दों  के  साथ  मैं
 आपको  धन्यवाद देता  हूं  ।

 Shri  5.  K.  Patil:  Mr.  Deputy-Spea-
 ker,  Sir,  so  far  as  these  Excess  De-
 mands  are  concerned,  there  should  be
 no  occasion  for  anybody  to  differ  from
 them  because  nearly  three-fourth  of
 this  sum  of  Res.  25.48  crores  is  really
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 transfer  of  additional  surplus  to  the
 Development  Fund.  As  you  have  seen,
 part  of  the  excess  is  on  open-line
 works,  something  that  is  done  very
 smartly,  something  done  more  than
 what  was  expected.  Therefore,  the
 rest  of  the  Demands  is  not  even  one
 per  cent.

 fighting.  Therefore,  I  have  no  doubt
 whatsoever  that  when  hon.  Members
 go  back  they  will  do  this  duty  and
 whatever  assistance  they  require  from
 the  Railway  Administration  gnd  other
 Ministries  also  would  be  forthcoming.
 We  must  not  really  expect  the  regular forces  to  do  this  kind  of  work.  They have  to  fight  in  the  front.  They  can-
 not  dissipate  their  energies  on  this But  I  take  this  ion,  9

 practically  every  hon,  Member  has
 congratulated  the  railwaymen  for  the
 wonderful  work  that  they  are  doing,
 to  tell  this  House  that  in  these  most
 difficult  times,  when  there  is  such  a
 pressure,  the  like  of  which  the  rail-
 waymen  have  not  seen  before,  they
 are  rendering  a  kind  of  service  about
 which  every  Indian  should  be  proud.
 It  must  be  remembered  that  the  rail-
 Waymen  are  not  fighting  men  them-
 selves.  They  are  not  soldiers,  They
 have  no  protection  whatsoever.  Their
 work  is  not  concentrated  in  some  areas
 only.  All  our  54,000  kilometres  of
 tailway  line  have  been  exposed  to
 attack.  Therefore,  you  can  imagine
 under  what  circumstances  this  work
 is  being  done.

 Some  hon.  Member  referred  to  the
 paratroopers,  the  infiltrators  who  have
 been  dropped  from  the  skies.  The
 easiest  thing  for  them  to  do  js  to  inter-
 fere  with  the  railway  line  and  =  the
 work  of  the  railwaymen.  The  rail-
 way  line  everywhere,  as  I  said,  is  not
 Protected.  In  certain  places  it  may  be
 Protected,  but  it  is  not  so  everywhere.
 So  it  b  the  special  responsibillty
 not  only  of  the  civilian  authorities  but
 you,  me  and  everybody,  to  protect  the
 railway  line.  It  is  with  that  purpose that  a  few  days  back  I  convened  a
 meeting  of  all  the  Members  of  Parlia-
 ment  of  the  border  areas,  so  that  it
 would  be  possible  for  them,  when  they
 go  back,  and  also  through  the  Members
 of  the  State  legislatures,  to  organise
 themselves  and  see  that  every  inch
 of  our  railway  line  is  kept  under  active
 vigilance  and  sce  that  no  infiltrator,
 no  paratrooper,  no  man  with  a  sinister
 motive  can  interfere  with  out  railway
 line  which  is  in  fact  our  life  line.
 When  war  comes,  the  railways  be-
 come  almost  as  important  as  actual

 kind  of  work.  We  have  got  the  Rall-
 way  Territorial  force  also.  But  if  the
 exigencies  of  war  so  demand  even
 their  services  will  be  required  else-
 where.  For  the  time  being  they  may
 be  available  for  the  protection  of  rail-
 ways.

 Dr.  M.  5.  Aney  (Nagpur):  You  have
 to  add  to  that  force  now.

 Shri  5.  ह.  Patil:  That  is  true.  What
 I  am  telling  is  this.  All  of  a  sudden
 this  situation  arose.  The  greatest
 strain  was  put  on  the  Railways,  be-
 cause  within  a  couple  of  hours—there
 was  not  even  24  hours’  notize—the
 trains  had  to  be  assembled  and  pres-
 sed  into  service  for  all  sorts  of  pur-
 poses.  It  is  not  merely  for  carrying
 soldiers.  Some  of  the  heavy  machi-
 nery  has  got  to  9४  transported  and
 there  are  things  for  which  normally
 the  railways  are  used.  All  that  work
 has  got  to  be  done  as  part  of  our  res-
 ponsibility.  In  doing  that  sometimes
 they  have  to  expose  themselves  to
 attacks,  as  in  Ferozepur  and  Gadra,
 where  there  was  not  enough  protec-
 tion  in  fact,  there  13  not  enough  protec-
 tion  anywhere—and  13  ण  14  people
 have  already  died  and  scores  of  peo-
 ple  were  injured,  I  am  merely  men-
 tioning  this  to  say  that  this  is  just  the
 beginning,  We  are  conscious  of  our
 responsibility.  And  there  is  no  diffe-
 rence  of  class  here.  Right  from  top
 to  bottom,  from  the  Chairman  of  the
 Railway  Board  to  the  lowest  gangman,
 every  one  will  act  as  one  man  to  dis-
 charge  the  responsibilities  entrusted  to
 him.  So,  I  can  assure  this  House  on
 behalf  of  the  administration  that,  so
 far  as  that  part  of  the  work  is  con-
 cerned,  it  is  absolutely  safe  and  sound
 and  there  will  be  no  difficulty  on  that
 account,
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 [Shri  Ss.  K.  Patil]
 But  the  request  which  I  will  again

 miake  for  the  proper  vigilance  of  our
 long  railway  line  is,  after  having  re-
 tired  to  your  constituencies,  in  consul-
 tution  with  the  Members  of  the  State
 Legislatures  and  other  people  too—I
 am  not  restricting  it  to  Members  of
 the  Legislature—you  should  so  arrange
 that  for  all  the  24  hours  every  inch
 of  railway  line  is  kept  under  vigilance
 BO  that  it  will  not  be  possible  for  any
 infiltrator,  no  matter  whether  he  is  a
 Pkratrooper  or  any  other  kind  of  per-
 son  to  tamper  with  the  railway  lines
 and  thereby  affect  the  safety  of  the
 railways.

 Certain  other  suggestions  have  been
 made.  1  hope  Members  will  excuse
 me  if  I  do  not  refer  to  all  of  them.
 Extension  of  new  lines  has  got  to  be
 done,  as  also  extension  of  some  ata-
 tions.  These  are  very  important—I
 cin  understand  it  and  J  am  not  ridi-
 culing  it.  But  just  at  present  we  have
 to  concentrate  every  grain  on  our
 energy  on  the  main  task  and  only  task
 of  winning  this  war,  and  on  this  I
 think  the  railways  are  and  will  do
 their  best.  I  do  not  want  to  take  any
 more  of  your  time  except  to  ask  Mem-
 bers  to  approve  of  these.

 att  aa  विहारी  मेहरोत्रा:  चित्तरंजन
 में  टैक  बनाने  के  सुझाव  के  बारे  में  मंत्री

 महोदय  का  क्या  विचार  है?
 Shri  5.  K.  Patil;  I  have  not  examin-

 ed  its  technical  possibility.  If  tanks
 could  be  made  in  place  of  railway  loco-
 motives  it  can  be  done.  Surely,  that
 is  ४  suggestion  for  our  earnest  con-
 sideration.

 Shri  Priya  Gupta;  What  about  sub-
 sidizeg  ration?

 Shri  5.  E.  Patil:  Subsidized  ration
 does  not  require  any  excess  grant.

 Shri  Priya  Gupta:  But  why  is  it
 mentioned  in  the  preamble?
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 Mr.  Deputy-Speaker;  The  question

 is:
 “That  the  respective  excess

 sums  not  exceeding  the  amounts
 shown  in  the  third  column  of  the
 Order  Paper  be  granted  to  the
 President  to  make  good  the
 amounts  spent  during  the  year
 ended  31st  day  of  March,  1963,  in
 respect  of  the  following  demands
 entered  in  the  second  column
 thereof:
 Demands  Nos.  3,  7,  17,  18  and  20."

 The  motion  was  adopted.

 15.48  hrs.
 "DEMANDS  FOR  SUPPLEMENTARY

 GRANTS  (RAILWAYS),  1965-66
 Demanp  No.  2—MIScELLANEOUS  RAIL-

 Way  EXPENDITURE
 Mr.  peal  OF

 अन  moved;
 “That  a  supplementary  sum  not

 exceeding  Rs.  1000  be  granted  to
 the  President  to  defray  the  charges
 which  will  come  in  course  of  pay-
 ment  during  the  year  ending  the
 31st  day  of  March,  1966,  in  respect
 of  ‘Miscellaneous  Railway  Ex-
 penditure’.”

 Demanp  No.  14—CONSTRUCTION  OF
 New  Lines

 Mr.  Deputy  Speaker;  Motion  moved:
 “That  a  supplementary  sum  not

 exceeding  Rs.  1000  be  granted  to
 the  President  to  defray  the  charges
 which  will  come  in  course  of  pay-
 ment  during  the  year  ending  the
 31st  day  of  March,  1986,  in  respect
 of  ‘Construction  of  New  Lines’.”

 Demanp  No.  15—Oren  Live  Worxa-
 CariraL,  DerpreciATION  RESERVE
 Funp  AND  DEVELOPMENT  Funp.

 Mr.  Deputy  Speaker:  Motion  moved:
 ‘That  a  supplementary  sum  not

 exceeding  Rs.  1000  be  granted  ta
 *Moeved  with  the  rece  mmendaticn  of  the  Preafucnt.


