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 CALLING  ATTENTION  TO  MATTER
 OF  URGENT  PUBLIC  IMPORTANCE

 RerorTep  LaTE  RUNNING  OF  SEVERAL
 TRAINS  DUE  TO  WORK-TO-RULE  AGITATION

 By  some  Rartway  Starr

 eft  अटल  बिहारी  वाजपेयी  (ग्वालियर)  :
 अध्यक्ष  महोदय,  मैं  अविलम्बनोय  लोक  महत्व
 के  निम्नलिखित  विषय  को  ओर  रेल  मंत्री  का
 ध्यान  दिलाता हूं  और  प्रार्थना  करता  हूं  कि

 वे  इस  बारे  में  एक  वक्तव्य  दें

 “सिंगल  और  टेली-कम्युनिकेशन
 स्टाफ  एसोसियेशन  और  इंडियन
 रेलवे  लोको-मैकेनिकल  स्टाफ
 एसोसियेशन  के  नियमानुसार,  कार्य
 आन्दोलन  के  कारण,  जिन्होंने
 आरोप  लगाया  है  कि  रेल  प्रशासन
 उनको  दोष  काल  से  चली  जा  रही
 मांगों  के  प्रति  उदासीन  रहा  है,
 कई  रेल-गाडियों  के  देर  से  चलने
 के  समाचार  ia

 THE  DEPUTY  MINISTER  IN  THE
 MINISTRY  OF  RAILWAYS  =  (SHRI
 MOHD.  SHAFI  QURESHI):  Sir,  notice
 as  such  has  not  been  served  on  the
 various  Railway  Administrations  by  the
 Indian  Railway  Signal  and  Telecom-
 munication  Staff  Association  but  an
 intimation  has  been  received  indicating
 that  the  members  of  that  Association
 would  start  ‘“Work-to-Rule’  |  movement
 from  27th  November,  1973  if  their
 detnands  are  not  met.

 From  27th  November,  1973,  some
 incidents  have  been  reported  of  Signal
 and  Telecommunication  staff  not  attend-
 ing  to  their  duties  in  respect  of  mainten-
 ance  of  the  installations.  Some  late  run-
 ning  of  trains  have  been  reported  due  to
 these  incidents.  On  the  whole,  out  of

 NOVEMBER  30,  1973  Several  Trains  (C.A.)  200

 about  5173  trains  carrying  passengers  roo
 daily  on  the  Indian  Railways,  only  32
 mail  and  express  trains  and  39  passenger
 trains  were  affected  in  punctuality  on  28th
 November.  Ag  regards  suburban  services,
 only  in  Bombay  area  there  was  some
 dislocation.

 The  work  to  rule  agitation  has  taken
 the  shape  of  incidents  where  staff  have
 not  turned  up  on  duty  to  rectify  defects
 in  the  night  on  the  plea  that  their  duty
 was  completed  during  the  day.  In  the
 category  of  Signal  Maintainers,  depending
 on  workload  they  fall  in  ‘excluded’  cate-
 gory  or  ‘essentially  intermittent’  or  ‘con-
 tinuous’  category.  They  also  get  overtime
 when  they  work  more  than  the  duty  hours,
 according  to  Hours  of  Employment
 Regulations.  At  some  stations,  they  have
 left  the  work  at  17.00  hours  where  a
 generator  is  to  be  looked  after  on  the
 plea  that  they  would  not  work  beyond  &
 hours  although  the  staff  have  been  80
 long  classified  as  ‘essentially  intermittent
 according  to  Hours  of  Employment  Regu-
 lations,

 A  7-point  charter  of  demands  was
 received  which  was  carefully  examined.
 The  Indian  Railways  Signal  and  Telecom-
 munication  Staff  Association  represents
 only  one  category  out  of  a  large  number
 of  categories  on  the  Railways.  In  the
 circumstances,  the  Railways  have  accept-
 ed  a  policy  for  many  years  of  recognising
 only  such  a  union  as  is  composite  and
 represents  all  categories  in  one  class  of
 workers,  namely,  the  non-gazetted  or  the
 gazetted  and  have  refrained  from  granting
 recognition  to  categorywise  associations.

 One  of  the  demands  regarding  monetary
 benefit  on  the  same  lines  as  for  the  Perma-
 nent-way  staff  in  the  case  of  certain  acci-
 dents  which  had  already  been  sponsored
 by  one  of  the  recognised  Federations  has
 been  examined  and  accepted  and  orders
 were  issued  to  the  Railways.  As  regards
 strength  of  Signal  Maintenance  Staff,  indi-
 vidual  Railways  are  assessing  workloads,
 taking  into  account  factors  like  local
 conditions  to  see  if  any  increase  is  neces-
 sary.  The  other  demands  are  not  justi-
 fied.
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 At  present  there  is  no  information  of
 any  ‘work-to-rule’  agitation  by  the  Indian
 Loco  Mechanical  Staff  Association.

 I  appeal  to  the  staff  concerned  to  with-
 draw  the  agitation  wherever  they  have
 started,  particularly  in  view  of  the  fact
 that  one  of  their  main  demands  regarding
 ‘breakdown’  allowance  has  been  conceded.

 I  hope  Hon’ble  Membess  will  also  join
 me  in  this  appeal.

 आ  अटल  बिहारी  वाजपेयी  :  अध्यक्ष
 महोदय,  कल  मंत्रो  महोदय  ने  इस  सम्बन्ध  में
 दूसरे  स्थान  पर  जो  वक्तव्य  दिया  था  उसमें
 यह  कहा  था  कि  केवल  8  डाक  और  एक्सप्रेस
 गड़ियां  वक-तू-रूल  के  कारण  प्रभावित
 हुईहैंऔरदेर  से  चनी  हैं।  आज  उन्होंने
 स्वीकार  किया  है  कि  संख्या  8  से  बढ़कर
 32  हो  गई  है।  इसका  ग्र्यं  यह  है  कि
 कर्मचारियों  का  आन्दोलन  फील  रहा  है  और
 जो  गाड़ियां  देर  से  चल  रही  हे  उनको  संख्या
 बढ़  रही  है  ।

 मैं  जानना  चाहता  हे  क्या  नियम  के

 अनुसार  काम  करना  कोई  जुर्म  है  ?  क्या

 नियमों के  अनुसार  काम  करने के  लिए  कमें-
 चारी  दंडित  किये  जायेंगे  ?  कर्मचारी

 हडताल  पर  नहीं  गये  हैं,  कर्मचारियों  ने

 चक्का  जामन  हीं  किया  है,  कमेंचारी काम  कर
 रहे हैं,  सिर्फ  उनका  कहना  यह  है  कि  जो  नियम
 स्वयं  रेलवे  ने  बनाये  हैं  उन्हीं  के  अनुमार  हम
 काम  करेंगे,  हम  नियम  के  बाहर  जा  कर
 काम  नहीं  करेंगे  1  मैं  मन्त्री  महोदय  से

 जानना चाहता  हूं  क्या  वे  चाहते हैं  कर्मचारी
 नियमों  का  उल्लंधन  करके  काम  करें  ?

 अध्यक्ष  महोदय:  मेरे  नियमों  का

 आप  उल्लंघन न  किया  कीजिए ।

 औ  अटल  बिहारी  वाजपेयी  :  आप  के
 नियम  तो  हाउस  के  नियम  है  ।

 इसका  पर्थ  यह  है  कि  जो  नियम  बनाये
 गये  हैं  वे  काफ़ी  पुराने  पड़  चुके  हैं,  वे  अब
 व्यावहारिक  नहीं  उनके  हिसाब से  अगर

 Several  Trains  202
 (C.A.)

 रेल  कर्मचारी  काम  करेंगे  तो  रेलें  चलेंगी
 नहीं।  मैं  जानना  चाहता  हूं  रेल  नियमों
 में  परिवर्तन  करने  का  विचार  किया  जा  रहा
 हैया  नहीं  ?

 दूसरी  बात  यह  है  कि  कल  रेल  मंत्री ने
 यह  धोषणा  की  है  कि  अब  लोको  कर्मचारी
 10  घंटे  काम  करेंगे  और  यह  निर्देश  एक

 दिसम्बर  से  लागू  हो  जायेगा  लेकिन  साय  में

 कहा  गया  हैकि  इसे  लागु  कसे  में
 3-4  साल  लगेंगे  ।  मैं  जाना  चाहता

 हैं  1  दिसम्बर  को  जो  निर्मल  लागू  होगा  वह
 कितने  कर्मचारियों  को  प्रभावित  करेगा  ?
 कल  स्वयं  कुरेशी  साहब  ने  कहा  कि  हमारे
 पास  करमचारियों  के  ठहरने  के  निए  स्यान

 नहीं  हैं,  हमारे  पास  रेलवे  लाइनें  नहीं  हैं,
 हमें  लूप  लाइन्स  डालनी  पड़ेंगी  -  अगर

 यह  सब  स्थिति है  तो  1  दिसम्बर से  क्या
 चीज  लागू  होने  वाली  है  ?  क्या  केवल
 मंत्री  महोदय  को  घोषणा  1  दिसम्बर  से  लागू
 होगी  और  बानो  काम  के  धण्टे  घटाने  का  जो

 फंसला हमा है वह हआ  है  वह  1 दिसम्बर से  लागू  नहीं
 होगा?  अगर  लागू  होगा  तो  कितने
 कर्मचारी  उससे  प्रभावित  होने  वाल  है  ?

 मंत्री  महोदय  ने  अपने  जबाव  में  माना  है
 है  कि  उन्हें  सात  मांगों  की  एक  सूची  प्राप्त  हई
 है  जो  इंडियन  रेलवे  सिगनल  एण्ड  टेली-

 कम्यूनिकेशन  एसोसिएशन  ने  भेजी  है  ।

 मन्त्री  महोदय  कहते  हैं  कि  हमने  सब  मांगों  की

 बारीकी  से  जांच  की  है  लेकिन  उन्होंने  बयान
 भें  जिस  मांग  का  उल्लेख  किया  है  और  जिसे

 ठुकरा  दिया  है  वह  मांग  केवल  मान्यता  के

 बारे में  है।  मैं  जानना  चाहता  हूं  ड्यूटी
 आपसे  के  बारे  में  हस  एसोसिएशन ने  जो  कहा
 हे क्या उसपर भी मंत्रालय  नेगी  किये?

 उन्होंने  जो  कुछ  कहा  है,  मैं  उद्धत  करना

 चाहता  हूं  :

 “In  the  absence  of  duty  rosters  for
 khallasies|T,  men,  they  are  forced  to
 work  for  more  than  12  hours  a  day
 without  any  extra  remuneration.  Io
 some  of  the  cases  where  the  duty  roa-
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 [भी  झल  बिहारी  वाजपयी]
 ters  have  been  provided,  these  are  very
 very  old  and  do  not  classify  them  as
 continuous  workers.  Also  in  many
 cases  where  they  are  working  with  a
 maintainer  classified  as  continuous,
 these  khallasies  are  classified  as  essen-
 tial  intermittent.”

 क्या  मंत्री  महोदय  ने  इस  मामले  को  भी
 अस्वीकार कर  दिया  है  ?  क्या वह  रेल
 कर्मचारियों से  आशा  करते  हैं  कि  वह  12  धण्टे
 काम  करेंगे?  और  अगर  12  धण्टे  काम
 करेंगे  तो  क्या  उन्हें  उम  के  लिए  अतिरिक्त
 भत्ता  नहीं  मिलना  चाहिए  ?  और  अगर
 अतिरिकत  भत्ता  मिलना  चाहिए  तो  यह  मांग
 रेल  मंत्रालय ने  बसे  अस्वीकृत कर  दी  ?

 अध्यक्ष  महोदय,  एक  बात  मैं  और
 उठाना  चाहता  हं।  इस  समय  रेलों में
 दो  आल  इडिया  फ़ेंडरेशन्स  हैं।  इस  का  अर्थ
 यह  है  कि  “वन  इडस्ट्री  वन  यूनियन"  वाले
 सिद्धान्त को  छोड़  दिया  गया है  I  दो  कब-
 सेशन्स  को  आमने  पहले  से  ही  मान्यता  दी

 है।  दोनों  निकम्मी  हैं,  ऐसा  हमारे  भिन्न
 आरी  नवल  किशोर  जी  कह  रहे  हैं।  इसीलिए
 कंटेगरीवाइज़  कर्मचारी  आन्दोलन पर  आमादा

 है।  यह ठीक  हैकि  रेलवे  में  700  घंटे-
 गरीज  हैं,  लेकिन  विभिन्न  श्रेणियों  के  कर्मचारियों

 को  शिकायतें  रखने  में  दोनों  अखिल  भारतीय
 संगठन  विफल  हुए  हैं।  नतीजा  यह  होता
 है  कि  भेणोबद्ध  कर्मचारी  हड़ताल  पर  जाते
 हैं,  परिचित  बिगड़ती  है  और  फिर  यही
 मंत्री  महोदय जो  कहते  हैं  कि  हम  कैट  गरी वाइज़
 ऐसोसियेशन  का  मान्यता  नहीं  देंगे  उन
 कर्मचारियों  के  साथ  संगीत  की  बातचीत
 चलाते  हैं,  और  उन  की  मांगे  उन  को  स्वीकार
 करनी  पड़ती  हैं  n

 अभी  रेल  मंत्री  ने  कहा  कि  हम  तो  एक

 यूनियन  चाहते  हैं  ,  और  कहते  हैं  कि  हम
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 पालियामेंट  के  मेम्बरों  से  अपील  कर  रहे  हैं  कि
 एक  यूनियन  बन  जानी  चाहिए  ।  मेरी  भी
 इच्छा  है  कि  रेल  कर्मचारियों का  एक  यूनियन
 हो।  लेकिन जब  तक  एक  यूनियन  नहीं
 होती  तब  तक  रेन  मंत्रालय  विभिन्न  श्रेणियों के
 करमचारियों  से  किस  तरह  से  निपटने  का

 विचार  करता  है  ?  अभी  लोकों  कर्मचारी
 शिकायत  कर  रहे  है  कि  जो  वायदे  उन  से  किये
 गये  थे  वे  पूरे  नहीं  किये  गये  हैं।  मैं  जानना

 चाहता  हूं  कि  क्या  यह  सच  नहीं  है  कि  करो
 आई०  आर  में  जितने  लोको  कर्मचारी

 पकड़े  गये  थे  वह  सब  फोड़े  नहीं  गये  हैं
 अध्यक्ष  महोदय  मंत्री  महोदय  यह  कह  कर
 जिम्मेदारी मे  हीं  बन  सकते  कि  यह  मामले

 राज्य  सरकार  ने  चालू  किये  हैं  और  उन्हें  वापस
 लेना  राज्य  सरकार की  जिम्मेदारी है
 मामलों  को  वापस  लेने  का  वायदा  किया  था

 मामले  वापस  नहीं  किये  गये।  अब  और  श्रेणी-

 बद्ध  कर्मचालय  अपनी  मांगें उठा  रहे  हैं  ।  मैं

 मंत्री  महोदय  से  जानना  चाहता  हूं  कि  जब
 तक  यूनियन  नहीं  बनती  तब  तक  क्या  वह
 कंटेगरीवाइज  एसोसियेशन्स  को  निगोशियेटिंग

 फेसिलिटी  देने  के  लिये  तैयार  हैं,  जो  फेसिलिटी
 उन्हें  मजबूरी  में  देनी  पडती  है?  क्या  वह  स्वी-
 कार  करने  को  तैयार  हैं  कि  हम  एक  यूनियन
 बनाने का  प्रयत्न  करेंगे  लेकिन  जब  तक  एक
 यूनियन  नहीं  बनती  तब  तक  कंटेगरीवाइज़
 एसोसियेशन को  अपनी  मांगे  रखने  का  और
 उनपर  चर्चा  करने  का  अधिकार  होगा  ।
 नही ंतो  यह  मामला  बिगड़ता ही  जायगा,
 एक  श्रेणी के  बाद  द्सरं  श्रेणी  के  कर्मचारी
 अपना  असंतोष ले  कर  आगे  आयेंगे।

 अध्यक्ष जी  नें  केवल  इसलिये  देर  से
 नहीं  चलती  हैं  कि  कुछ  कर्मचारियों ने  नियम-

 अनुसार  काम  करने  का  फ़ैसला  कर  लिया  है
 देनें  इसलिए  भी  देर  से  चलती  हैं  कि  सारा

 रेल  का  संगठन,  और  जिस  के  लिये  मुख्य  रूप  से
 रेल  मंत्री  और  रेलवे  बोर्ड  भी  जि-मेदार है,
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 ag  ट्रेनों  को  ठीक  चलाने  के  बारे  में  गम्भीर
 नहीं  है।

 अध्यक्ष जी,  आप  को  सुन  कर  ताज्जुब
 होगा  कि  26  नवम्बर  को  डीलुक्स  ट्रेन  से
 बहुत से  पार्लियामेंट के  मेम्बर  कलकत्ता  से
 दिल्‍ली  आ  रहे  थे  ।  हम  उस  दिन  सवेरे  यहां
 पहुंचना  चाहते  थे  जिस  से  माननोय  अपने  के
 स्वागत  में  शामिल  हों  सकें।  लेकिन  इंजन
 में  एक  पुर्जा खराब  हों  गया  ।  आसनसोल
 सेआाआ  स्टेशन  पर  खबर  की  गई  कि  पुर्जा
 बदलने की  जरूरत  है,  आप  आदमी  तैयार
 रखिये। जब  साझा  स्टेशन  पर  गाड़ी  पहुंची
 तो  पता  लगा कि  वह  आदमी  फुटबाल का
 मंच  देखने  गया है  ।  वह  मेच  पेड़  घंटे
 चलता  रहा  और  यहां  हमारी गाड़ी  डेढ़  घंटे
 रुकी  रही  1  मैं  उस  कर्मचारी की  खिलाड़ी

 वृत्ति  की  तो  तारीफ  करूंगा,  लेकिन  गाड़ी  जो
 डेढ़  घंटे  खड़ी  रही  उस  ने  सारा  खेल  बिगाड़
 दिया ।

 क्या  यह  सच  है  कि  रेल  के  कर्मचारियों को
 हिदायतें  दी  गई  हैं  कि  रेल  के  आने  और  जाने  के
 टाइमिंग  के  अलग  अलग  रजिस्टर  रखें  7  क्या
 यह  सच  नहीं  हैं  कि  मंत्री  महोदय ने  रेन  के

 अफ़सरों  से  कहा  है  कि  रेल  अगर  देर  से  भी

 आती  हैं  तो  भी  उन्हें  ठीक  टाइम  से  बताया  जाय
 और  इस  के  लिये  अलग  अलग  रजिस्टर  कायम
 किये  गये  है।  अगर  मंत्री  महोदय  कहे  तो  में
 इसको  साबित  करने  के  लिये  तैयार  हूं।

 रेल  मंत्रालय  में  उप-मंत्री  (ओ  मरम्मत
 शफी  कुरेद):  जनाब  स्वीकार  साहब,  जो

 वाजपेयी  जी  ने  पहली  बात  कट्टी  कि  कर्मचारियों
 का  आन्दोलन  फेल  रहा  हैं  बदकिस्मती से
 लहजे  वर्क  दू  रुत  का  नया  नारा  चला  हैं  उसका
 मतलब  यह  है  कि  काम  कम  किया  जाय,  लेकिन

 दाम  पूरे  पूरे  लिये  जायें।  सिगनल  और  टेली-

 कम्युनिकेशन्स जो  स्टाफ  है  इस  में  कंटेगरीज़  जो
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 हैं  कंटीनुअस  कैटेगरी  जिन  का  काम  है  किसी
 भी  वक्त  उन  को  बुलाया जा  सकता  है  ड्यूटी
 पर  क्योंकि किसी  वक्त  भी  कम्युनिकेशन
 सिस्टम,  सिगनैलिंग  सिस्टम  में  नुक्स  पैदा
 हो  जाता है  तो  उस  वक्त  उन  को  बुलाया  जा
 सकता है  ।  नॉर्मल जो  उन  का  काम  करने  का
 वक्त  है  वह  8 घंटे  का  हे  t  लेकिन  8  घंटे  के
 बाद  अगर  जरूरत  पड़े  तोफिरउन  को  उस
 काम  के  लिये  ओवर  टाइम  मिलेगा  और  आने
 जाने  का खर्चा  सरकार  बर्दाश्त  करती  है  ।

 दूसरी  कैटेगरी  है  इसेशियल  इंटर्मिटेंट
 जिन  को  12घंटे काम  करना  पशुता  है,
 और  अगर  12  धंटे  के  अलावा  वह  कोई  काम
 करें  तो  उस  के  लिये  उन  को  बाकायदा  ओवर
 टाइम  दियाजाता  है  ।जिन  की  12

 घंटे  ड्यूटी  है  उनका  6घंटा  ही  काम  होता  है  1
 और  6घंटा  वहां  पर  हाजिर  रहना  बढ़ता है  ।

 फिर  कंटीनुअस  सर्विस  वाले  जो  हैं  उन  को
 8  घंटे काम  करना  पड़ता  हे  t  लेकिन

 उन  को  जो  भो  आठ  घंट  से  ज्यादा  टाइम
 होगा  उस  के  लिए  ओवर  टाइम  मिलेगा!

 अब  यह  दिक्कत  हो  गई,  नायें  सोये-
 ईस्टने और  ईस्टर्न  रेलवे,  इन  तीन  जोन्स में
 9  जोन्स  में  से,  यह  वर्क  टु  रन  शुरू  कर  दिया
 है।  अब  यह  वर्क  टु  रन  जो  है  पह  जाहिरा तो
 बड़ी  मासूम  चीज  दिखती  है लेकिन  यह

 ऐसी  बीमारो है  जो  अन्दर  हो  अन्दर धुत  की
 तरह से  खा  रही  है  और  अगर  माननीय
 सदस्य  वाजपेयी  जी  मेरी  मदद  नहीं  करेगे

 इस  बीमारी  को  हटाने  में  तो  मुश्किल  हो  जायगी।
 खुद  माननीय  बाजपेयी  जी  कहते  हैं  कि  गाड़ियां
 लेट  होती  हैं  ओर  लोगो ंको  साफ  दिक्कत

 होती हू  1  जब  ४  धडे  ड्यूटी  उन्हों  की,
 उस के  बाद  चले  जाते  हैं  -  अगर  कभी
 रात को  जरूरत  पटे  तो  कहों  पाइंट खराब
 हो  गया,  कहों  सिगनल  या  टेलीफोन
 खराब  हो  गया,  तो  उसके  लिये  वह  आने  की
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 सैयार  नहीं  हें  ड्यूटी  पर  Y  क्योंकि  वह
 कहते हैं  कि  हम  ने  8  घंटे  की  ड्यूटी की  है,  अब

 अगर  ओवर  टाइम  भी  देंगे  तब  भी  हम नहों

 जायेंगे  क्योंकि  रूल  के  मुताबिक  8  घंटे पूरे
 कर  लिये।  यह  कहना  फि  रन  नहीं  है,
 गलत  है  1  खून  मौजूद  2,  लेकिन अव
 रूल  को  किस  तरीके  से  औबजर्वेकिया  जाता

 है  ।  वहजो्रेडीशन्स बनी  हुई  थीं  उस  को  भी
 बिल्कुल,  जैसे  कभो  कभी  माननीय  कछवाय
 जी  यहां पर  कहते  हैं  वर्क टु  रूल,  कि  परम
 नहीं  है,  कु  नहीं  होता  आधे  ध?  के  लिये

 सदन  की  कार्यवाही  रुक  जाती  है,  लेकिन

 द्रेडीशन्स मे  थोडी  रियायत  भी  दैनी  पड़नी  है
 कभी  कभी  ।

 नियम  जो  बने  है,  माननीय  वाजपेयी  जी
 न  कहा  नियम म  आप  परिवर्तन  नहीं  करते  |

 ऐसी  बान  नही है  नियम  को  तब दोल

 किया  जाता  है  ।हर ज़ोन  को  हिदायत दो
 गाहे कि  "ह  देखे  कि  अगर  कोई  ऐक्सक्नूडेड
 कटेगरी  इस  किस्म का  काम  करती है  उस
 को  दूसरी  कंटेगरी  में  जाना  चाहिये  तो  नियमो
 में  परिवर्तन  किया  जाता  हे  उनको
 तबदील  किया  जाता  है।  रेलवे  में
 खासतौर से  तमाम  जोन्स  को  हिदायत  दी
 गई  है  कि  वह  कर्मचारियों के  फायदे को
 महेन्द्र  रखते  हुए  और  कामकी  जरूरत

 को  महसूस  करते  हुए  हस  में  परिवर्तन  करते  रहे

 जहां  तक  लों को रिंग  स्टाफ  को  एजीटेंशन
 का  ताल्लुक  है  उनकी  एजी टेशन  के  आदि
 जो  फैसला हुआ  था  वह  यह  कि  दस  घंटे  अब
 काम  होगा  और  हिन्दुस्तान  में  तमाम

 रेलवे में  ऐसा  होगा  ।  मिया  भाई  ट्रिब्यूनल
 का  जो  एवार्ड  था  उस  के  अनुसार  यह  कहा
 गयाथाकि  चौदहसे बारह  घंटे  कर  दिए  जांच
 और  बारह  घंटे  जो  लागू  किए  जांच  इनको
 आउ  बरसों में  लागू  करना  चाहिये  अब
 रेलवे  मिनिस्ट्री  ने  फैसला  किया  हैकि
 चौदह  घंटे  से  कम  कर  के  दस  धंटे काम  उनको
 करना  चाहिये  और  हम  चाहते  हैं  कि  दस  घंटे
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 जो  लागू किए  जाए  येआठ  वर्ष  में  नहीं
 अगर  वही  नियम  इस  पर  लागू  रहता  तो

 उसमें  सोलह  साल  लगते  लेकिन  तमाम
 सोच  समझ  कर  हमने यह  फैसला  क्या  कि
 वह  काम  तीन  वर्षों  में  मुकम्मिल हो  सकता

 है  ।  बात  यह  है  क्रि  जितनी  मेल  और  एक्सप्रेस
 टेन  हैं  दे  पहली  दिसम्बर  से  शुरू  हो  कर  अप्रैल
 1974  तक उन में  दस  धंटे  का  काम  पूरा
 हो  जाएगा  तमाम  रेलवे  में।  मैसेंजर

 और  गुड़  ट्रेंज की  सब  से  बड़ी  दिक्कत  है  ।

 इस  ट्रेन  का  रन  कभी  भी  चौदह  पन्द्रह  घंटे
 से  कम  नहीं  रहा  ।  जो  सहूलियत
 ड्राइवर  को,  फायरमैन  को,  क्लीनर  को  दी
 गई  हे  वहयहहैकिउनके लिए  रेस्ट  रूम
 बनाए गए  हैं,  बाकी  सहूलियतें उन उन  मोदी  गई
 हैं,  उन  के  हैडक्वार्टर  बनाए  गए  हैंऔर  ये
 सव  16  धंटे  और  14  घंटे  के  रन  के

 मुताबिक  बनाए  गए  ।  दस घंटे  का  रूल

 लागूहोगा  वह उस  वक्त  से  लागू  होगा  जिस
 वकत  बे  साइन आन  करते  हैं,  जब  जाकर
 इंजन  को  लेते  हैं  और  जब  जा  कर  रन  खत्म
 करतें  हैं  यह  दस  घंटे  उनको काम  चलाना

 होगा  ।  इसमें  भी  एक्चुअल  रनिंग  टाइम
 छ घटे से श्रघिक से  अधिक  नहीं  होगा  ।  चौदह
 घंटे से  दस  धंटे  होने  पर  रन  को  हंडेंस  करना
 पडेगा  और  तमाम  सहूलियतें  उनको  देनी
 पड़गी  |

 लोको  स्टाफ  वालों  ने  तसलीम  किया  है
 कि  नया  नियम लागू  करने  के  लिए  तकरीबन

 करनी  पढ़ेगी  ।  मामलो अंदाजे  के  मुताबिक
 इसपर  तीस  करोड़  रुपया  खर्च  होगा  ।  ये
 तीस  हजार  आदमी  और  यह  तीस  करोड

 रुपया  एक  महीने  में  या  दो  महीने में  नहीं आ
 सकता  है  ।  लोगों  को  ट्रेनिंग  देनी

 पडेगी |  गवर्नमेंट का  जो  फैसला है  उस  पर
 हम  कायम  हैं।

 जहां  तक  गिरफ्तार किए  गए  लोगों का
 ताल्लुक है  जितने  भी  लोग  डी०  आई०  आर०
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 के  तहत  गिरफ्तार  किए  गए  थे  सब
 को  रिहा  करलिया  गया  है  और  जितने
 भी  रिहा  हुए  हैं  उन  सब  को  काम  पर वापिस
 ले  लिया  गया  है  ।  जोउनको  गैरहाजिरी
 थी,  उसका  जो पीरियड  था-हालांकि  नियम
 के  अनुसार  जो  आदमी  काम  नहीं  करेगा
 उस  को  तन्ख्वाह  नहीं  मिलनी  चाहिये-
 लेकिन  चूंकि  वे  हमारे  कर्मचारी  थे  इस  नाते

 हमने  यह  फैसला  किया  कि  अगर  उनकी  लीव

 हैती  इसको  लौट  ट्रीट कर  लिया  जाए और
 अगर नही ंहै  तो  आगे  जो  छुट्टी उन  को  मिलने
 वाली  है उस पीरियड  को  उस  में  एडजस्ट कर
 दिया  ज.ए।  हम  कोई  बदले  की  कार्रवाई नहीं
 करना  चाहतेथे।  डी०  आई०  आरओ  में
 जो  केसेज  चले  हैं  रेलवे  ने  अपनी  तरफ  से
 स्टेट  गवर्नमेंट को  यह  लिख  दिया  है  कि  हम
 ये  केसिस  वापिस  लेना  चाहते  हैं।  अब  उन  में
 पब्लिक  प्रॉसिक्यूटर  को  या  गवर्नमेंट  को
 क्या  करना  चाहिये  यह  उनको  देखना  है
 और  आगे भी  हम  उस  में  उनकी  मदट  कर  रहें
 हैं  ताकि  जल्दी  से  जल्दी  केसिस  विदा  हों

 जहां  तक  यूनियन का  ताल्लुक  है  रेलवे
 को  पालिसी  रही  है कि  एक  ही  यूनियन
 अगर  रहता  ज्यादा  बेहतर होगा।  पहले
 एक  थी  बाद  में  दों  होगई

 एक  माननीय  सदस्य  :  कसे हो  गई?

 ओ  मुहम्मद शो  कुरेशी  :  यह  तारीखी
 बाका है  ।  मैं  क्या करूं  1  इन दोनों को को
 मान्यता  दीगई है।  यह नामुम्किन  बात

 है  कि  रेले में  तमाम  कैटेगरी को  रिकी-

 नाइट  किया  जाए।  अगर  यह  हो  गया  तो
 हमारा भी  वही  हाल  होने  वाला  है  जो  शायद
 आई०  ए०  सी० का  हुआ  ह  (व्यवधान )
 हर  कर्मचारी  अपनी  शिकायतें  अफसरों  के
 पास  पहुंचा  सकता  है  और  इसका  उसको
 हक  है।  हर अफसर को  हिदायत  दी  गई
 है  कि  रिकग्नाउउ्ड  यूनियन  हो  या  अमरीका-

 (C.A.)

 नाइड  उसको  यथुनवाई  दी  जानी  चाहिये
 (व्यवधान)  जो  रूल  बना  हुआ  हैउस में

 यह  व्यवस्था है है  कि  नेगोशिएटर  करने  की
 फैसिलिटी  रिकगनइउ्ड  यूनियन  को  ही  दी

 हुई  है-

 SHRI  DINEN  BHATTACHARYYA
 (Serampore):  Why  do  you  forget  that
 those  union  people  are  not  representatives
 of  the  Railway  employees?

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:  That
 is  why  we  are  trying  to  have  one  union
 to  establish  the  representative  character  of
 the  union.  That  is  our  effort.  The  cate-
 gory  unions  have  assured  me  that  imme-
 diately  we  take  a  decision  on  one  union,
 they  will  dissolve  their  category  unions.

 पकचुएलिटी  का  जहां  तक  ताल्लुक  है
 यह  ठीक है  कि  तीन  जन्क में गाड़ियां में  गाडियां  ठीक
 समय  पर  नहीं  आतीं  ।इसका  मुझे
 खेद  है।  बहत से  मेम्बरों को  तकलीफ़
 उठानी  पड़ी  है,  गाड़ियां  वक्‍त  पर  नहीं
 आईं  इसके  लिए  मैं  माफी  चाहता  हूं।  लेकिन
 बाकी  छः  जोन्स  में  पंकचुएलिटी  जो  है  वह
 अभी  भी  भी  80-85  पर  सेंट  के  बीच
 भें  है।

 यह  बात  गलत  ह  कि  हमने  दो  किस्म
 के  रजिस्थार  रखे  हुए  ह  (

 शी  अटल  बिहारी  बाजपेयी  :  मैं  साबित
 कर  सकता  हूं  ।  रेलवे  कर्मचारियों से  मेरा
 बहुत  अनिष्ट  का  सम्बन्ध है  ।  मैं  सदन  की

 भेज  परदा  दो  रजिस्टर  रख  सकता  हं  जिसमें
 सें  एक  तो  रेलवे  अफसरों  के  लिए  रखा  जाता
 है  और  एक  पब्लिक  को  बताने  के  लिए n

 आओ  मुहम्मद  शफी  कुरेशी  :  अगर  ऐसी
 बात  हैऔर  हमारे  कर्मचारियों ने  दो  किस्म
 कें  रजिस्टर  रखें हैं  और वे  आपके  पास
 मौजूद  हैं  तो  हाउसको  यकीन  दिलाना

 चाहता  हं  कि  सख्त से  सख्त  सजा  उन
 अफसरों  को  दी  जाएगी  जिन्होंने  इस  किस्म

 के  दो  रजिस्टर रखें  हए  हैं।
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 इंडिया  जिसगननओआओर  टेलीकम्यूनिकेशन  स्टाफ
 एसोसिएशन  तथा  इंडियन  रें नवं  लोको  मैकेनिक
 स्टाफ  एसोसिएशन  दोनों  ने  मिलकर  एक  ने
 तो  27  तारीख  से  और  दूसरी  ने  25  तारीख
 से  नियमानुसार  काम  करने  का  आन्दोलन

 चला  एखा है  |  मंत्रो  जी  नने  जो  बयान दिया  है  वह  है
 तो  बड़ा  लंबा  लेकिन  नदियों  से  बिल्कुल  परे  है।

 उन्होंने  स्वीकार  किया  है  कि  गाडियों  को  समय
 पर  चलाने  में  कठिनाई  हो  रही  है,  बे  लेट  चल

 रही  हैं।  मैं  पांच  जोन  की  बात  जानता  हूं ।
 एन०  एफ०  आई  ०आर०,  र्स्टन  रेलवे,
 साउथ  ईस्ट्रन  रेलें,  नार्थ  इन  रेलवे  श्र
 नार्दन  रुपये  इन  पांचों  रेलों  मं  दानों  सेवा  की
 तरफ  से  वर्क  2 रन,  नियमों  के  अनुसार  काम
 करो,  का  आंदोलन  चन  रहा  है।  इंडियन
 रेलवे  लोको  मैकेनिकल  स्टाफ  एसोसिएशन  ने
 जोतार  दिए  हैं  उसको  इतना  इको  नहीं  है
 ये  पच्चीस  ठोस  हजार हैं  न की  पांचों  रेलों
 के  लोकी  मैकेनिकल  स्टाफ  एसोसिएगन्म  4,
 इसके  लोकल  यूनिट्स  ने  अपने  प्रोडेक्ट

 सरदार  हजारा  सिंह  के  पास  भेजे  हैं
 ताज्जुब  है  कि  इनके  अफसर  करते  क्या  हैं,
 रेलवे  बोर्ड  करता  क्या  है  तोस  चालीस  जगहों  में
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 [ओ  रामावतार  शास्त्री
 येलो  बहँंटूहन कर रहे हैं श्रौर तकर  रहेहैं  और  आपको  इसकी
 खर  भो  नहीं  है  ?

 सिगनल  और  टेलिकम्युनिकेशन  स्टाफ
 को  मांगों के  बारे  में  यहां  कहा  गया  कि  उन
 को  सान  मांगे  थों,  और  एक  मांग  ब्रेकडाउन
 की  जोशी  उसको  मान  लिया  गया  ह  d

 वहभी  उन॑की  मांग  थी  लेकिन  रहे  मुख्य
 मांग  नहीं  थी वर्द ों देनें  में  क्या  कठिनाई है
 काम  का  समय  निश्चित  करने  में  क्या
 कठितार्ट  है  कामकेधटे  कैसे  103  जाय
 इसको  ठीक  करने  में  क्या  कठिनाई  है  ?
 कोई  याई  स्टिक  बनाने  में  आपको  क्या
 कठिनाई  है।  तमाम  सानों  पर  कोई  ध्यान

 नहीं  दिया है

 लोको  मैकनिक  स्टाफ  एसोसिशन  की
 ओर  से  अठ  सूज-मांगे  रखी  ग्  है  1  यन +
 सबसे  बड़ों  मांग  यर  है  कि  फैक्ट्रिज  एक्ट  कों
 लोको  शै  में  लागू  किया  जाए  और  दूसरे  फोर्थ
 ग्रेड  एम्पलाइज  को  प्रमोशन  देने  को  पगार  सो
 बताई  जाए |  बे खना पो  के  तोर  पर  भर्ती

 होते हैं  भर  उसपर  पर  रिटायर हों  जाते
 हैं।  क्या  यहूर्जाचित  है?  मंत्रो  महोदय  इस
 समय  डिपो  मिनिस्टर हैं  -  हो  सकता  है
 कि  बगली  वार  वह  मिनिस्टर  बन  जायें,
 जैसे  किभमिश्रयनगयेहैं।  अगर वह  डिपुटी
 मिनिस्टर  से  मिनिस्टर  आफस्टेटऔर  कैबिनेट
 मिनिस्टर  हो  सकते  हैं  तो  कर्मचारियों  का
 प्रमोशन  क्यों  नहीं  हो  सकता  है  ?

 उनको  जोरों  मांग  75  फायदा  अपने-
 डेशन  और  चौथा मांग  जर्दी  के  वार  में  है  ।
 इन मांगों  के  बारे  में  क्या  कठिनाई  है  ?  दोनों
 एसोसिएशन  को  मांगें  बहुत  हो  न्यायोचित
 हैं  और  किसी  भो  फेडरेशन  के  लोग  उन  मागों
 को  अनुचित  नहीं  कद  सकते  हैं।  अन्य  बातों
 में  उनका  मतभेद  हो  सकता  है

 मंत्री  महोदय  ने  उन  मांगों  की  तरफ
 ध्यान  नहीं  दिया  है  t  जब  लोको  रिंग  स्टाफ
 को  तरह  इन  लोगों  का  आन्दोलन  भी  बढेगा
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 तभी  मंत्री  महोदय  इनकी  तरफ  ध्यान  देंगें  |
 वैसी  स्थिति  पैदा  नहों,  इसलिए  हम  चाहते
 हैं  कि  मंत्री  महोदय  समय  रहते  चेत  जाये  और
 यह  आन्दोलन नौ  रेलवे  जोन्ज में न फीजने में  न  फंसने  पाये।
 इसलिए  यह  आवश्यक  है  कि  मंत्री  महोदय
 इन दोनों  संगठनों  की  सान-सुन्नी  मांगों  पर

 विचार  करने  के  लिए  फोरन  उन  के  प्रतीति-
 जियों  से  बात  करें।  मै  यह  जानना  चाहता  हूं
 कि  क्या  मंत्री  महोदय  इसके  लिए  तैयार  हैं।

 मंत्री  महोदय  ने  कहा  है  कि  लोग  नोटिस

 नहीं  देते  हैं  ।  यह  शि नकुल गलत  बात  है|
 आल-इंडिया  सिग्नल  एंड  टैलीकम्यूनिकेशन्ज
 स्टाफ  एसोसिशन  ने  इंडस्ट्रियल  डिस्प्यूट्म
 एक्ट  कें  मातहत  एक  लिखित  नोटिस  दिया  है.
 लेकिन  मंत्री  महोदय  कलने  हैं  कि  उन्होंने
 नोटिस  नहीं  दिया है।  इंडियन  रेलवे  लेको
 मैकेनिकल  स्टाक  पुर्कोसिगशन  कें  लोग  मेरे

 साय--मैं  उग  एसोसिएशन  का  वाइस  प्रेसीडेंट

 हैं-अगस्त  को  मंत्री  महोदय से  मिले।  उन
 के  साथ  डिस्कशन  हुआ  a हम  लोगों ने  उन  के
 सामने  मांगें  रखी  t  उन्होंने  कहा  कि  आपको
 लोग  धमकी  देते  हैं।

 इम  से  पहले  1965  में  उस  मय  के  रेल
 मंत्री  ,भरी  शाम नाथ को  ज्ञापन दिया  गया  था।

 उसके  बाद  1970  में  लोको  मैकेनिकल स्टाफ
 एसोसिएशन  ने  नन्दाजी  को  ज्ञापन  दिया  t
 उस  के  बाद  29अगस्तको  मंत्री  महोदय से
 बात  हुई।  23  अक्टूयरकों  स्वंय  आपका
 इनिशियेटिव  पर  श्रम  मुन्नी  ने  ह्म
 लोगों  को  बुला  करतीन  दिन  तक  बात
 करने  की  कोशश  की,  लेकिन  मंत्री  महोदय
 बात  करने क  लिए  नया रन हीं  हैं।  वह

 यह  कह  कर  बात  नहीं  करते  कि  नोटिस

 नहीं  दिया  गया  है  यह  बिलकुल  बेबुनियाद
 बात है।  वे  लोग  नोटिस देते  हैं।  असल  में
 रेलवे  बोर्ड के  लोग,  और  रम्भा:  हे
 फैडरेशनन्ज  के  लोग,  मंत्री  महोदय को
 उन  से  बात  नहीं  करने  देते  और  उन

 लोगों  की  मांगों  को  नहीं  मानने  देते,  क्योंकि
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 समझते  हैं  कि  इस -  उनका  प्रभाव  खत्म
 हो  जायेगा  ।  (व्यवधान)

 मंत्री  महाशय  बदते  afr  कैटेगरी  यूनियन
 को  मान्यता  नहीं  दो  जायेगी।  आन  इंडिया
 रेलवे  गुम्पोनाईज  कान  फेडरेजन  तो  तीसरा
 फेडरेशन है।  धमकी  मान्यता  देने  में  क्या
 कठिनाई है

 *  जब  सरकार  दो  को  मान्यता
 देती  होता  तीन  का  क्यों  नही  दे  सकती  है?
 मंत्री  महोदय  यह  बह  कर  इस  बात  को  टान

 देते  हैंकि  इग  तरह  नो  सान  सो  यूनियनों  को
 मान्यता देनी पडेंगी । दैनी  पडेगी।  मेरा  कहना  यह  है  कि
 रेलवे  में  नो  डिपार्टमैन्ट  हैं  -  सरकार  नी  रिपार्ट-
 मेटल  यूनियनों  को  मान्यता  देऔर  कान-
 फडेरेगन  की  मान्य  दे।  जैसा  उस  ने
 फी०गुउ०ठी०मेंदिगाहै,बैसा  करने में  रास्ता

 निकल  सकता  है।
 सब  लोग  नाश्ते  हैं निए का  यूनियन  बन े|

 हम  भी  यही  चाहते  हें  रेन  मंत्री  ने  कल  दूसरे
 हाउस  मे  रहा  और  Tho  एफआई
 आर  ०  को  जनरल कौसिल में भो कहा में  भो  कहा  कि  एक
 यूनियन  जने  |  मंत्री  महोदय  ,  श्रम  मंत्री
 और  सब  यूनियन  के  लोग  कहते  हैं  कि  एक
 यूनियन  होती  चाहिए  1  तो  फिर  कौन  लोग
 रास्ते  में  cece  डान  रहे  हैं?  एक  यूनियन
 क्यों  नहीं  बन  रही  है?  इस  बारे  में  सरकार
 का  सुआव  क्या है  ?  क्या  सरकार  कोई  रास्ता
 निकलेगी  ?  क्या  वह  तमाम  यूनियनों  को

 बुलाकर  उन  के  साथ  मशवरा  सकेगी  कि  कैसे
 तमाम  यूनियनों  मिला  कर  ऐक  यूनियन
 बनाई  जाये।  सब  लोग  एक  यूनियन  के  हक
 में  हैं,  लेकिन  उस  बात  को  व्यवहार  में  क  मे उत् तारा
 जायें  अगर  इस  तरफ  मंत्री  महोदय  का  ध्यान

 नहीं  गया  हे,  तो  क्यावर्ड्केगरी  क  नाम  पर  रेल
 कमेंवारियों  को  दबाना  चाहते हैं

 सिग्नल  ओर  टैलीवम्म्यूनिकेशन  कें

 लोगों  को  नियमानुसार  काम  करने  के  लिए
 सस बैन्ड  किया  जा  रहा  है।  जब  नियमानुसार
 लोको  रनिंग  स्टाफ  का  समय  14  घंटे  से  दस

 धंटे हो  सकता  है,  तो  इन  लोगों  का  क्यों

 नही  हो  सकता  है?  तो  फिर  मंत्री

 (CA.)
 महोदय  नियम  में  परिवर्तन  करें।  मंत्री  महोदय
 बताये कि  इस  मसले  को  हन  करने  के  नए
 उन  का  क्या  प्रस्ताव है  ,  ताकि  जॉइन  दो
 एसोसिएशन  के  लोग  वर्क-ट्-रूल  वर  रहे
 हैं.  उन  की  लडाई आगे  न  बढे

 ओ  मुहम्मद  शफी  क्रिशे:  जनाब,

 शास्त्री जी ने बहुत सी जी  ने  बहुत  सी  बातें  कहीं  हैं  -  कुछ
 बातों  का  जबाब  ता  मैं  पहले  दे  चुका  हं  ।  उन्होंने
 एव  वात  कही  कि  क्या  दिक्कत  है,  क्या  रुकावट

 हैकि  रेलवे  में  एक  यूनियन  नहीं  बनती  है।
 मैं  बडे  अदब  के  साथ  अर्ज  करूंगा  कि  सबसे  बडी
 रुकावट  तो  शास्त्री  जी  हैं.  (व्यवधान)

 शभोरामावतरर  शास्त्री  :  अध्यक्ष  महोदय,
 मुझे  पर्सनल  एक्सप्लेनेशन  देने  दीजिए  ।  हम

 सथ्यूनियनों  को  डिजाईन  करने  के  लिए तैयार
 हैं।  क्या दोनों  फेडरेशन  और  दूसरी  यूनियन

 इस  के  लिए  मयार  हैं?  क्या  सरकार  मेरी
 आफर  को  स्वीकार गन्ने  कें  लिए  तयार  है?

 आओ  मश्म्मदशाफी  नरेशो  :  मेरा  मतलब

 सिर्फ यह  था  फि  उन्होंने  अभी  फरमाया  हैकि

 वह  भी  चाहते  हैं  थि  रेलवे  में  क  ही  यूनियन
 होनी  चाहिए  ,  लेकिन  उन्होंने  यह  भी  कहा  है
 कि  वहू  खुद  एक  कटेगरी  यूनियन  के  वाइस
 प्रेसीडेंट  हैं।  (ध्यान)

 श्री  रामावतार  शास्त्री  :  बहुत  यूनियनों
 के  साथ  सम्बन्धित  हैं  ।

 की  मुहम्मद  शफी  कुरेशी  :  मैं  तो  सिफ

 यह  चाहता  हूं  कि  माननीय  सदस्य  जो  कुछ  मुह
 से  कहते  हैं अग  र  वह  उस  पर  अमल  भी  करके
 दिखाए ऐं तो  अच्छा  होगा।

 श्री  रामावतार  शास्त्री  अगर  मंत्री  महोदय
 तैयार  हों,  तो  हम  आज  ही  एलान  कर  दें  1

 अध्यक्ष  महोदय:  माननीय  सदस्य  ने  पुछा
 है  कि  गवर्नमेंट  इसका  हल  कैसे  निकालेगी  q
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 [wore  महोदय]
 मिनिस्टर  साहब  हल  बता  रहे  हैं।  माननीय
 सदस्य अपनी  बात  तो  कह  लेते  हैं,  लेकिन

 दूसरों  की  सुनने  की  शक्ति  नहीं  है।

 1... ह  मुहम्मद  काफी  कुरेशी  |  माननीय

 सदस्य  ने  कहा  है  कि  उनकी  बात  नहीं  सुनी  जाती
 है  अभी  उन्होंने  खुद  कहा  है  कि  वह  मुझ  से  मिलें
 औरउकरन  लोगों  के  साथ  ले  मिले,  जिनकी
 एसोसिएशन  को  हम  ने  मान्यता  नहीं  दी  है।
 इस  से  हमारी  नियतन  जाहिर  होती  हैकि  हम
 हर  कुंवारी  की  जाइज  शिकायत  को

 सुनने  के  लिए  तैयार  हैं।  अगर हम  रेलवे  में
 केटेगरी  यूनियन  को  तस्लीम  करेंगे,  तो  रेलवे
 का  फंक्शानिग  नामुमकिन  हो  जायेगा  इस

 वक्त  हमारी  पालिसी  यह  है  कि  हम  किसी
 कैटेगरी  यूनियन  को  मान्यता  देने  के  लिए

 तैयार  नहीं  हैं।  हम हर  कर्मचारी  की  जाइज
 शिकायत  को  सुनने  के  लिप  तैयार  हैं.  उस  का
 इजाफा  करने  केलिए  तैयार  हैं,  लेकिन  किसी
 कर्मचारी  या  किलो  एसोसिएशन  को  यह
 इजाजत  नहीं  दो  जायेंगी  कि  वह  सारी  जनता.
 को और  सारी  कौम  को  रेशमी  में  रख  कर  सारे
 काम  को  ठप्प  कर  दे  (व्यवधान)

 ओ  अटल  बिहारी  बाजपेयी  :  सरकार
 ने  लोको  वालों  से  बातचीत  क्यों  की  ?

 की  मुहम्मद  ६.1...  कुरेशी  माननीय

 सदस्य ने  पूछा  है  कि  हम  उनकी  सात  मांगों
 को  क्यों  नहीं  पूरा  करतें  हैं।  मैं अज॑  करना

 चाहता  हूं  कि  उनमें  से  एक  मांग  यह  है  कि  उन
 सब  के  लिए  मकान  बनायें  जाये  |  हमारे  पाम
 कोई  अल्जाह्द्दीद  का  विराग तो नहीं  हैकि
 एक  दिन  में  सब  के  लिए  मकान  बन  जाय े।
 हम  कहतें  हैं  कि  हम  को  चार  पाच  साल का  वक्त

 दिया  जाये  ,  हम  मकान  देंगे  ।  लेकिन वे  काम

 बंद  कर  देते  हैं।  उस  से  सारी  कौम  पर  असर
 पछताते।  (व्यवधान)
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 भो  रामावतार शास्त्री  |  रेलवे  में  स्ट्राइक
 के  लिए  सरकार  जिम्मेदार है

 थ  मुहम्मद  शफी  कुंधी :  शास्त्री जी
 उन  को  यह  समझायें  कि  वे  लोग  काम  बन्द  न

 करे  और  अपनी  मांगें  मनवाने के  लिए  बोर

 देते  रहे।

 आ  रामावतार  शास्त्री  :  मंत्नी  महोदय
 हाउस  को  मिली  न  करे।

 शी  मुहम्मद  शफी  कुरकी  मे  नही
 चाहता  कि  इम  बारे  में  कोई  गलतफहमी  रहे
 अगर  वह  लोगों  को  काम  बन्द  करने  के  लिए
 नकहओऔर  मांगे  मनवाने  के  लिए  पूरा  जोर

 देते  रहें,  तो  हम  हर  भांग  पर  गौर  करने  के
 लिए  तैयार  हैं।

 गयी  रामावतार  शास्त्री  :  क्या  मंत्री

 महोदय  उन  के  साथ  वात  करने  के  लिए  तैयार

 हैं?  क्या  वह  उन  लोगों  के  माथ  बातचीत
 करेगे?

 le -  te  it  र  उग

 ved  os  at  st  pelt

 प्  ©  urd  बक  फ  अर्थ

 उल"  उके  आ  ट  ue  p

 US aS  sts  Fenny  GI  a

 उर  दक  #  2  अ  Las  2

 ute  a  FH  atl  ote  rae}

 द्)  OL  wal  cy

 cgrkald gi  wy,  sh  eye  of

 अअ  ७

 आ  ध  सन्  पाथि  ज़हन

 oe  ys  go  पन्  उ  2  उक

 जपी  थि.  ह  SF  छक  कि

 wo
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 ore  Sal  chal  उ  ऊर
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 Se  rt  nl  ty  Sl  am  te
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 ost!  a  o>  oh  ute  wt  J
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 ed  ele  y  कर  उ  उन

 re  rs)  ted  cred  os  wr  tle

 Prd  cel  - af  os  wee  cere  2
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 २  अ  ्  kee  औ  ही
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 ty  etd  yee  ज  का
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 “Ue  क  ऑ  र  अ  अम

 Ube  3  APS  बज  2  ह  उन

 ws  ५  spe  wood  et

 ow  et  be oS  td  eemnal

 halle  st

 के  अ  कि  कं  ऊन  आ
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 roa)  नक  द  Kher den  kale
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 भी  बी रेख  सिह  राव  (महन्दगढ़)  :
 अध्यक्ष  महोदय,  रेलवे  का  महकमा  सब  से

 बडा  एम्पलायर्हैऔर  हर  इंसान  को  जिन्दगी
 में  इस  सर्विस  की  सबसे  बडी  अहमियत  है  t
 पिछले  कुछ  महीनों  में  इस  मह कर्म  में  इतनी
 हड़ताल  हुई  हैं.  इतनी  वार  काम  छह  है  कि
 देश  का  इसकी  वजह  से  सारा  निजाम
 दरहम-बरहम  हो  गया  है  ।  मुझे  अफसोस
 के  साथ  आज  यह  कहना  पडता  है  कि  इतने
 बड़े  महकमे  को  ठीक  तरह  से  सम्भाल  कर  चलनि
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 [ओ  बिरेन  सिह  राव]
 में  रेलवे  मिनिस्टरी  काबिल  साबित  नहीं

 हुई  7  जब  कभी  अनाज  की  कमी  हुई-रेलवे ने
 काम  बन्द  कर  दिया  ,  लोको  स्टाफ ने  हडताल

 शुरू  करदी,  फि मादा ते  हुए,  हजारों  आदमियों
 को  जानें  गई  ।  अब  फिर  कुछ  स्टाफ  हडताल

 पर  है।  मिनिस्टर  साहब  ने  अपने  बयान  में

 यह  नहीं  बताया  कि  वे  सात  मांगें  कौन  कौन
 सी  हैं,  जो  सिगर्नालग  और  टेलिकम्युनिकेशन
 स्टाफ  ने  पेश  की  हैं  और  वे  क्यों  अनुचित  हैं।

 मेहरबानी  करके  आप  उन  मांगों  मे  हास्य  को
 भी  आगाह  करे  ।

 रेनवे  में  जितनी  कैटेगरी  हैं  उन  को  मद्देनजर
 रखते  हुए  एकदिनी  आपको  यह  सोचने

 पर  मजबूर  होना  पडेगा  कि  एक  फैडरेशन
 सब  को  खिरजेन्ट  नहीं कर  सकती  |  यह  बिलकुल
 नामुमकिन  वात है  और  आप  को  कम  से
 कम  इस  उसूल  को  मानना  पड़ेगा कि  महकमे-
 वारया  जितनी  कैटिगरीज है  उन  के  नुमाइंदों की
 कोई  न  कोई  कमेटी  बना  कर उन  केसाथ
 नेगोसिएशन  की  जाय,  वरना  देश  के  लिए
 यह  मुसीबत  हमेशा  खड़ी  रहेगी

 पिछली
 दफा

 जब  नोकों  रनिंग  स्टाफ
 की  हडताल  हुई  तो  इन्होंने  कदा  कि  उनकी

 ड्यूटी के  घन्टे  14  से  घटा कर  10  कर  दिये
 जायेंगे।  लेकिन  जव  लोकों  का  मैंन्टेन॑न्स
 स्टाफ  हडताल कर  रहा  है।  क्या  मिनिस्टर

 साहव  वतलायेंगे-जव  उन्होंने  घंटें  घटाने
 की  बात  पहले  ऐलान  किया  था  तो  क्या  उस  में
 भेन्टेनेन्स  स्टाक  शामिल  नही ंथा  ?  अगर
 शामिल  था  तो  फिर  अब  हडताल  की  जरुरत
 क्यों  पडी  ?  अगरनहीं  थी  तो  पहले इस  वात
 को  क्यों  नहीं  सोचा कि  लोको का  मेन्टेनेन्स

 स्टाफ  उतनी  ही  जरूरी  है  जितना  रानी
 स्टाफ  ।  इस किस्म की  चीज  भी  अगर  रेलवे
 मिनिस्टरी  नहीं  समझ  सकती  तो  मैं  कहूंगा  कि
 बड़े  महकमें  को  सम्भालने  के  बिलकुल  वे  इतने
 ना अदन  हैं।
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 हर  तीसरे  रोज  ये  वाकयात  होते  हैं,
 एक्सीडेंट होते  हैं  ट्रेनें  लेट  चलनी  हैं
 गडबड  होती  है  ,  डाके  पडते  हैं  -  पिछले

 मिनिस्टर साहब  की  मूझे  तारीफ  करनी  पडती
 है.  कम  से  कम  उन्होंने  रेलों  को  ठीक  टाइम  पर

 चलाया,  जब  ये  इस  काम  को  कर  सकते  थे
 तो  नये  रेलवे  मिनिस्टर  क्यों  नहीं  कर  सकतें,
 यह  खराबी  की  चीज  उनके  आने  के  वाद  क्यों
 होरही हे?

 आओ  अटल  बिहारी  वाजपेयी  :  जो  अच्छे
 थे  उनकी  रेन  गाडी  पटका  से  उतारती।

 श्री  बोरे द्र  सिह  राव :  पीछे  जो  वाक् यान
 हग  हैं  उन  को  निगाह  में  रखने  हुए मैं  दरख्वास्त

 करूंगा  कि  रैना  मिनिस्टरी इम बात दम  वात  का  ऐलान
 करे  कि  अब  देश  को  जिन्दगी को  और  देश  के

 सारे  काम  को  चलाने  के  निए  जिन  की
 इतनी  जरूरी  है  उस  के  अन्दर  इन  सालिस
 को  रोकने  के  लिए  अगर  जरूरत  पई  तों
 सीवी  से  रोकेंगे,  मेरनी  साथ  ही
 अगर  रेलवे  स्टाफ  की  मांगे  जाइज  हैं  तो  उन
 पर  हमदर्दी  से  गौर  क्या  जायेगा।  आप
 कोई  ऐसी  मशीनरी  बनाइए  जिस  से  यह  रोज
 मरी  की  मुसीबत  ट्र रहो,  वरना  देश
 आइंदा  इस  को  वर दाश तन  करन  के  लिए  तैयार
 नहीं  होगा  |  जिस  तरीके  से  रेनो  को  वजह  से
 देश  की  जिन्दगी  को  विवाद  किया  जाता  है
 लोग  अपनी  मंजिल  पर  नहीं  पहुंच  पाते

 पटरी  से  रैले  उतरती हैं  अस  को  अब  सहन
 नहीं  किया  जायेगा।  यह  सिंह  रेलों के  कर्म-
 कार्यों  की  ही  वात  नहीं  है,  यह  अवाम  को
 जिन्दगी का  सवाल  है।  क्या  मिनिस्टर  साहब
 बतायेंगे  कि  जितने  एक्सीडैन्ट्स  पिछले  माल  के

 अन्दर  रेलवे  में  हुए  हैं  उन  में  से  कितने  एक्सीडैन्ट्स
 के  लिए  रेलवे  के  कर्मचारी  जिम्मेदार  हैं  और

 क्या  यह  सही  नहीं  है  कि  ने  रेन  कर्मचारी  इस
 लिए काम ठीक  नहीं कर  सके  कि  उन  से  इतना

 ज्यादा  काम  लिया  गया  कीजिए  सेएक  इन्सान
 का  दिमाग  ठीक  काम  नहीं  कर  सकता |
 कौन  आदमी  है  जो  14  घंटे  लगातार  रेल  के
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 इन्जिन  को  चलायेगा  ,  कौन  आदमी  है  जो

 20-20  घन्टे  तक  सिगनल  पर  बैठ  कर  सही
 काम  करेगा  ?  जहां  लाखों  जिन्दगी  खतरे  में
 पड़ती  हैं,  उस  के  लिए  इन्होंने  पहले से  सही
 फैसला क्यों  नहीं  किया  ?  अगर  यह  सही  हैकि
 रेलवे  एक्सीडेंट  की  जिम्मेवारी  रेलवे  कर्म-

 चारों  पर  है  तो  उन  से  ज्यादा  काम  लेने  के

 लिए  कौन  जिम्मेवार है।  मैं  जानना  चाहता हूं  कि
 कि  आपने  इस  सिलसिले में  जो  जांच  कराई है
 उस  में  क्या  साबित  हुआ ?  आपने  पहने  से
 क्यों  नहीं  सोचा  कि  स्टाफ  बढाया  जाये?
 काम के  घन्टे  घटाये  जाये ं?

 अभी  मिनिस्टर  साहब  ने  फरमाया  कि

 वुछट्रेने लिट  हुई  हैं।
 मैं

 पूछना  चाहता  हूं एन क्या
 यह  नही  नहीं हैकि  जब  25और  27  तारीख
 को  सिगनल  टँलीकम्यूनिकेंशन  स्टाफ  की  और
 लोको  मैन्टेनेन्स  स्टाफ  की  हड़तालें  शरू  हुई
 तो  कई  सेक्शन्स  पर  आप  को  नें  कामिल
 करनी  पडी  ?  मैं  जाना  चाहता हू  कि  कितनी

 नें  कंसल  हुई  और  कहां  कहां  किसान  हुई
 अगर इन  हड़तालों  का  असर  पडा हे  नो  मिनिस्टर

 साहव  को  साफ-गोई  के  साथ  सारी  बाना  को
 बन लाना  चाहिए,  हमको  इतना  नुकसान
 हुआ  है,  इतनी  दिखाने  आयी  हैं  हम  उन  की
 बातों  को  सुनने  के  लिए  तैयार  हैं;  उन  पर

 हमदर्दी  से  गौर  करेंगे।

 पिछले  कुछ  महीनों  में  जब  में
 कमीशन  की  रिपोर्टे  पर  बिचार  चल

 रहा  था-रेलवे  की  टेलीग्राफ  एसोसी-
 टशन  ने  कितनी  वार  दरख्वास्त  की  कि

 हम  को  हमारी  बात  सुनाने  का  मौका  दिया  जाये
 लेकिन  इन्होंने  उन  की  बात  सुनने  से  भी  इंकार
 करलिया।  बावजूद  इसके  कि  कई  एम०  पीज०
 नेगी  दरख्वास्त की  कि  कम  से  कम  इम

 एसोसिएशन  के  र्प्रिजन्टेटिव  को  बुलाकर
 पूछ  ले,  कि  वे  क्या  चाहने  हें,  लेविन

 उन्होंन  उन  से  बात  करने  से  भी  गुरेज
 किया। रेलवे  जितना  बडा  महकमा  है  और
 जिसमें  इतने  इम्पलाइज  काम  करते  हैं,  वहां
 अह  चीज  नहीं  चल  सकती  |

 (C.A.)
 आ  मोहम्मद  शफी  कुरेशी  :  स्पीकर

 राव  साहबे  ने  जो  पहला  इल्जाम

 लगाया  कि  रेलवे  का  महकमा  इस  काबिल  नहीं
 है  कि  मुल्क  को  जो  मौजूदा  हालत  है,  उस  के
 लिए  अपने  आप  को  काबिल  साबित  कर  सके-
 यह  बात  गलत  है  कि  रेलवे  ने  कई  बार
 साबित  किया  है  कि  रेलवे  कर्मचारी  गवाह
 मिनिस्ट्री में  काम  करने  बाले  हों  या  रेलवे,

 पर  काम  करने  वालों-गंग-मैन  हों,  ड्राइवर्स  तें

 गांस  हों,  जो  जंग  के  जमाने में  भी  और  इस

 जमाने  में  भी  ,  यह  साबित  कर  दिया  है  कि

 रेलवे का  महकमा  ही  एक  एसा  महकमा  है
 जिस  ने  उस  जमाने  मेबहुत  आन् छी  तरह  से  काम
 किया  है।

 जहां  तक  फूडग्रन्म  की  वात  मूवमन्ट  का

 ताल्लुक  है,  रेलवे  ने  मुश्किलात  के  वाबजूद
 मूवमन्ट  कोर्स  तरह  से  जारी  रखा  वि  क्सी

 सुबे  को  दिक्कत  महसूस  नहीं हुई  और  न  हमारे
 पास  कोई  शिकायत  आई  है  कि  खुराक  की

 मूवर्मन्ट  की  वजह  से  दिक्कत  आई  हो  |

 जो  7  मांगे  हैव  मेरे  पाम  मौजूद  हैं-

 मैं  मुख्तसरन उन  को  पढ़  कर  सुना  देता  है

 1.  सिगनल  और  टैँनीकम्यूनिकेशन  स्टाफ
 को  टेक्निकल  करारी  के  साथ  वाबस्ता  कर  दिया

 जाये,  उस  के  साथ  हम  पत्लां  कर  दिया  जाये।

 2.  ड्यूटी  हावर्स  8  घन्ट  कायम  रखकर
 उस  को  कन्टीन्यूअज  करार  कर  दिया  जाये  |

 3  स्टाफ  बहुत  कम  है,  उसकी  तादाद

 4.  जब  कभी  फोर्स  होने  हैं,  ट्रैक  डाउन

 होने  2,  उन  को  अलावा  भा  मिलना  चाहिए-
 यह  मांग  मान  ली  गई  है  1

 5.  इंस्पक्टर्स  को  स्टोर  की  ड्यू गी  नहीं
 देनी  चाहिए  यह  उन  से  लेनी  चाहिए  ।
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 [ओ  मुहम्मद  शफोक्रशी |
 6.  तमाम  सिगननर्स  और  टेली-कम्यून-

 केशन  स्टाफ  को  रेलवे  क्वार्टर  मुखिया  किये

 जाने  चाहिएं  ।

 7  तमाम  के  लिए  वर्दी  होनी  चाहिए।
 8  उन  को  नेगोशियेशन का  राइट

 होना  चाहिएः उन  को  रिकगनीशन  मिलना
 चाहिए ।

 कुछ  मांगें  इस  में  से  ऐसी  हैं  जैसे  कि

 वर्दी  का  मामला  है  यह  नो  एक  कांटीन्यूअम
 पेस  है.  चलता  रहता  है।  कुछ  मांगें  ऐसी
 थीं  कि  ब्र  डाउन  एलावस  मिलना  चाहिए.
 तो  वह  तो  दे  दिया  गया  है।  आकी  मांगों

 पर  पूरी  तरह  से  गौर  क्या  गया  है  और  उनको
 नहीं  माना  गया  है

 यह  जो  उन्होंने कहा  कि  एक्सीडेंट  होने

 रहने  हैं  एक्सीडेंट  का  कई  बार  यहां  जिस
 आ  चुका है।  अगर  फिक्स  के  हिसाब  मे
 देखें  तो  1964-65 में  1293 के  करीब

 एक्सीडेंट हुए  और  आजकल के  वक्त  में
 इस  की  तादाद  800  के  करीब  हो  चूको  है।
 इसका  मतलब  है  कि  करीब  37  परसे

 एक्सीडेंट में  कमी  हुई  है  जव कि  उस  के
 मुकाबले में  58  परसेंट  ट्रेफिक  बढ़ा  है  ।

 एक  माननीय  सदस्य:  एक्सीडेंट  कम

 हुए  क्योंकि  दो  महीने  स्ट्राइक  थी  ।

 शी  मुहम्मद  शफी  कुरैशी  :  जी  नहीं,

 ऐसी  बात  नहीं  हैं।  तो  उस  के  लिए  भी
 कोशिश  की  जा  रही  है  1

 रेन्स  की  पंक्चुअलिटी  के  मुताल्लिक़
 शिकायत  की  कि  ट्रेस  टाइम  पर  नहीं  चलनी

 है तो  उसके  मुतालिक  भी  मैने  बता  दिया 1

 आखिर  में  यह  शिकायत  की  कि  इन्होंने
 हम  से  या  मिनिस्टर  साहब  से  मिलना  चाहा,
 मुझे  मालूम नहीं  है  कि  श्व  इन्होंने इम
 किस्म की  ख्वाहिश  का  इजहार  क्या  था।
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 मुझे  दुख  है  कि  इनको  इतनी  तकलीफ  उठानी
 पड़ी  ।  वह  जब  भी  चाहे  मुअ  से  या  मिनी-
 स्टर  सहाब से  मिल  सकते  हैं  और  किसी
 कर्मचारी  की  शिकायत  ले  कर  आ  सकते
 हैं  ।
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 SHRI  NAWAL_  KISHORE  SINHA
 (Muzaffarpur):  The  hon.  Minister  has
 referred  to  some  dislocation  in  the  Bom-
 bay  area.  May  I  know  what  he  means
 by  the  word  ‘some’,  because,  according  to
 our  information,  the  situation  was  prctty
 bad  in  Bombay  yesterday  and  this  morn-
 ing.  This  is  my  first  category  question.—
 He  may  refuse  to  recognise  category- -wise
 unions,  but  I  am  sure  he  will  answer  my
 questions  category-wise.

 The  second  is  with  regard  to  one  of
 the  demands  to  which  he  has  not  so  far
 made  any  reference,  that  is  No.  3  yard-
 stick.  It  appears  from  the  papers  that
 we  have  got  in  our  possession  that  there
 are  different  yardsticks.  A  block  instru-
 ment  on  the  Western  Railway  is  main-
 tained  hy  one  category  of  officers  and  the
 same  block  instrument  on  another  railway
 is  maintained  by  another  category  of
 railway  officers.  Why  cannot  there  be
 one  yardstick  for  all  the  railways  in  the
 country?

 The  third  question:  Does  he  seriously
 believe—with  due  deference  to  Shri  A.  ही
 Sharma—that  one  railway  union  can  look
 after  the  interests  of  1.8  million  of  its  em-
 ployees  in  the  country?  This  is  not  8
 small  country.

 SHRI  A,  P.  SHARMA  (Buxar):  Shri
 Ramavatar  Shastri  also  wants  one  union.

 SHRI  NAWAL  KISHORE  SINHA:  1
 am  for  one  union.  I  will  tell  you  what
 should  be  done  in  that  respect.  But  does
 anybody  in  this  country  seriously  believe
 that  one  union  with  one  Chairman  and  one
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 Secretary  could  represent  1.8  million  peo-
 ple  of  different  categories,  specialised  ser-
 vices  and  general  services?

 SHRI  VIKRAM  MAHAJAN  (Kangra):
 If  two  Ministers  can  cover  the  Railways
 throughout  the  country,  why  can’t  a  Presi-
 dent  and  a  General  Secretary  do  the  same?

 SHRI  NAWAL  KISHORE  SINHA:
 They  have  the  whole  gamut  of  the  Railway
 Board  to  support  them.  Without  (he
 Railway  Board,  they  would  not  be  able  to
 function.

 What  difficulty  does  the  hon.  Minister
 feel  in  recognising  branch-wise  unions  in
 this  country?  Conceding  that  the  Minister
 does  not  agree  with  me  and  he  would  still
 insist  on  one  union,  the  whole  wouble
 emanates  from  the  fact  Shri  A.  P.  Sharma
 will  excuse  me  for  saying  this—that  ther
 is  a  crisis  of  confidence  between  raitway
 employees  and  the  two  Unions.  आ  have
 served  on  behalf  of  this  House  णा  the
 Railway  Convention  Committee  and  have
 toured  the  whole  country.  There  is  a  crisis
 of  confidence.  If  we  must  have  one
 Union,  why  cannot  the  Minister  consider
 the  matter  of  a  plebiscite  and  have  onc
 Union?  If  there  is  a  plebiscite,  probab-
 ly  the  crisis  of  confidence  will  dis-
 uppear.  IT  do  not  know  why  _  people
 should  be  enamoured  of  individuals.  rE
 think  our  Railways  are  the  biggest  public
 undertaking  in  the  world.  Why  cannot
 the  Railway  Ministry  try  this  proposition
 in  the  Railways?

 SHRI  A.  है.  SHARMA:  [he  trouble  is
 not  with  the  trade  unions,  but  with  the
 political  parties.

 SHRI  NAWAL  KISHORE  SINHA:
 Then,  why  should  inspectors  who  are
 technical  people  be  tagged  on  to  desk
 jobs?

 Will  the  Railway  Minister  also  consi-
 der  the  question  of  keeping  out  all  kinds
 of  outsiders,  including  me  and  Shri  A.  ए.  १
 Sharma  who  is  President  of  an  all-India
 Union?  Why  not  ali  of  them  96  sent
 out?  Only  railwaymen  should  man  these
 railway  unions,  My  last  question  ०
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 with  regard  to  inspectors.  Technical
 persons  are  tied  down  to  desk  jobs.  Why
 should  technical  persons  be  tied  down
 like  that?  This  is  the  bane  of  our
 country.  We  tie  down  technical  persons
 to  desk  jobs.  Technical  men  should  not
 be  tied  down  to  desk  jobs.  If  we  want
 technical  men  to  work  on  shop  floors  or
 in  the  workshop,  why  cannot  there  bz
 some  arrangements  whereby  there  is  a
 veneralist  for  store  work  and  not  a
 technical  man?

 SHRI  MOHD.  SHAFI  QURESHI:
 The  hon.  Member  asked  about  the
 trouble  in  Bombay.  1  started  with  the
 pointsman's  problem.  A  point  has  to  be
 set.  The  telecommunication  and  signal
 staff  are  working  to  rule  and  they  said:
 We  must  get  in  writing  what  the  trouble
 is  and  then  a  man  would  be  sent.  The
 pointsman  should  go  and  report  that
 there  was  a  small  trouble  in  the  instru-
 ment.  He  said  this  should  be  reported
 back  to  them.  It  meant  two  or  three
 hours.  Normally  they  would  go,  check
 it  and  set  right  the  defect.  Because  of
 work-to-rule  everything  must  be  meticu-
 Jously  followed.  Naturally,  as  a  result
 of  that,  51  local  trains  had  to  9€  can-
 celled  in  Bombay.  They  refused  ta
 work:  they  did  not  want  to  work:  it  was
 hardly  a  distance  of  20  vards.  The  other
 point  is  about  the  yardstick  drawn  by
 the  TCRI  sub-committee.  Its  recommen-
 dations  were  considered  by  the  Railway
 Administration,  Individual  railways  had
 becn  directed  to  frame  rules  fixing  yard-
 sticks,  considering  the  conditions  prevail-
 ing  in  their  areas.  With  regard  to  the
 other  points  which  the  hon.  Member  has
 raised,  it  is  a  very  good  piece  of  advice
 and  I  hope  it  will  go  down  the  other
 side  also.  We  shall  also  consider  what
 best  can  be  done.

 12.58  hrs.
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 SUSHILA  ROHATGI):  On  behalf  of  Shri
 K.  R.  Ganesh,  I  beg  to  lay  on  the
 Table: —

 (1)  A  copy  of  the  Annual  Repor!
 (Hindi  and  English  versions  )

 ‘of  the  Life  Insurance  Corpora-
 tion  of  India  for  the  year  end-
 ed  315  March,  1973  along  with
 the  Audited  Accounts,  under
 section  29  of  the  Life.  Insurance
 Corporation  Act,  1956.
 [Placed  in  Library.  See  No.  LT-
 5859/73].

 (2)  A  copy  of  the  Annual  Report
 (Hindi  and  English  versions)
 of  the  Agricultura!  Refinance
 Corporation,  Bombay  for  the
 year  ended  the  30th  June,  1973
 along  with  the  Audited  Ac-
 counts,  under  sub-section  (2)
 of  section  32  of  the  Agricullural
 Refinance  Corporation  Act,
 1963.  [Placed  in  Library,  See
 No.  LT-5860/73].

 (3)  A  copy  of  Notification  No.  S.O.
 3043  (Hindi  and  English  ver
 sions)  published  in  Gazette  of
 India  dated  the  27th  October,
 1973,  issued  under  section  1  of
 the  Foreign  Exchange  Regula-
 tion  Act,  1973,  [Placed  in
 Library.  See  No,  LT-5861/73}.

 (4)  A  copy  each  of  the  following
 Notifications  (Hindi  and  English
 versions)  issued  under  the  Cent-
 ral  Excise  Rutes,  19-44:—

 (i)  GS.R.  495(F}  and  496(E)
 published  in  Gazette  of  India

 dated  the  9th  November,  1973
 together  with  an  explanatory
 memorandum.

 i)  G.S.R,  487(E)  published  in
 Gazette  of  India  0४६४  the
 9th  November.  1973  together
 with  an  explanatory  memoran-
 dum.

 (iti)  G.S.R.  498(E)  published  =  in
 Gazette  of  India  dated  the
 9th  November,  1973  together
 with  an  explanatory  memoren.

 dum.
 [Placed  in  Library.  कल  No.  LT~
 5862/73}.


